Die Oberbiirgermeisterin I Stadt Koln

3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn

Der Baum hier links
. wird aber noch gefallt!
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Auf den Internetseiten von Stadt Kéln und KVB Der AllSChlllSS

www.stadt-koeln.de|verkehr

Wil il e kommt friihestens
www.nord-sued-stadtbahn.de

finden Sie jederzeit weitere umfassende Informationen. 20 24 0 der Sp ater !

Geférdert durch den Zweckverband Dafﬁr ﬁber 5
vy Jahre Baustelle?

Nahverkehr Rheinland

Die konstruktive
Kritik wurde leider
fast immer ignoriert!

Wie sollen die Beein-

E 3 stadtkoln | | trachtigungen so gering
R wie moglich gehalten
Die Oberbiirgermeisterin .
Amt fiir Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau werden? Mlt 2 Fahr-
Amt fiir Presse- und Offentlichkeitsarbeit oo
spuren wahrend der

StEB, KVB, RheinEnergie Bauphase und Einem

Animationen

Stephan Besier, StadtBahnGestaltung/Leipzig, D
ARCHISURF/Bremen BUS Ohne BUSSPUI‘.
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Liebe Biirgerinnen und Biirger Kélns,

mit der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn erhalten
die Stadtteile Bayenthal, Marienburg, Raderberg und
Raderthal endlich einen Anschluss an das Kélner Schie-
nennetz. Im Zuge dieser MaBnahme wird die gesamte

Bonner StralRe umgestaltet. Ziel ist eine stadtebauliche
Aufwertung des StraRenraums mit der Neuordnung von
Baumreihen, Parkpldtzen sowie Geh- und Radwegen.

Nach intensiver Planung, die viele von Ihnen mit wertvollen Vorschldgen und
konstruktiver Kritik unterstiitzt haben, kann dieses Projekt nun endlich umgesetzt
werden. Dabei miissen wir uns alle in den nachsten Jahren wihrend der Umgestal-
tung der Bonner StraBe darauf einstellen, dass der Verkehr manches Mal nicht so
flieRen wird, wie wir es im Normalfall gewohnt sind. Dafiir bitte ich bereits jetzt
um lhr Verstandnis.

Aber ich verspreche lhnen, dass die Verwaltung ihr Bestes geben wird, die Beein-
trachtigungen fiir Sie so gering wie maglich zu halten. Denn nicht nur die Bonner
StraRe, auch die umliegenden groRen StraBen erfahren tagtéglich eine hohe Ver-
kehrsbelastung. Dies ist in den Verkehrssimulationen fiir die verschiedenen Bau-
phasen selbstverstandlich beriicksichtigt worden. So werden wir auch wihrend
der Bauzeit die Verkehrsfiihrungen auf den HauptverkehrsstraBen so gestalten,
dass die Wohngebiete nach Moglichkeit keine zusatzliche Belastung erfahren.

Mir ist es wichtig, dass Sie (iber diese groRe BaumaRnahme umfassend informiert
sind und ihren Nutzen fiir Sie ganz personlich erkennen. Dazu dient die vorliegen-
de Broschiire.

Weitere Informationen erhalten Sie rechtzeitig vor bedeutenden Bauabschnitten
mit eigenen Flyern, auf der Internetseite der Stadt KéIn sowie aus der Presse.

Heuvele Leleal

Henriette Reker, Oberbiirgermeisterin der Stadt KéIn
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= &“,‘ 90 cam Die Nord-Siid Stadtbahn wird von der Haltestelle MarktstraRe iiber die Bonner

GroAmarkt . % = \% / - hochst igen StraRe bis zum Verteilerkreis Siid verldngert. Zukiinftig verkehrt hier die Stadt-
F Syl _’;h ¢ %% ¢ bahnlinie 5. Mit der sogenannten 3. Baustufe erhalten rund 26.000 Menschen im
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5% KdIner Stiden direkten Anschluss an das Stadtbahnnetz. Vier neue Haltestellen
s _ eine B rriere!miteiner Bahnsteigh6he von 90 Zentimetern erméglichen den Fahrgasten den
Marktstra_Be Marktstral §85
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5 Pk 89 %9 lichen Betrieb. Fiir den Autoverkehr sind siidlich des Giirtels zwei und nérdlich
Raderberggirtel Wege ur davon jeweils ein Fahrstreifen in jeder Richtung vorgesehen. Die Leistungsfihig-
e ;n q_%%ﬂ';‘?:_é}“_;:jw S Haltes elle keit der StraBe bleibt fiir den Autoverkehr erhalten. Dies zeigen umfangreiche
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: y —“% —=X ::O ” g % & L!}ési fiir 12 Halte- vom Verteilerkreis zum Hauptbahnhof von zurzeit 30 auf nur 13 Minuten. Die
¥ é; Lf“—""f"""-‘j'_?‘-""s‘"?*: g SL & Stelle daVO Stadt Koln und die Kolner Verkehrs-Betriebe AG (KVB) erwarten dadurch eine
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W s ' , ndenaee 0%, : auf der gesamten Strecke umfangreiche Leitungs- und Kanalbauarbeiten durch.
o St A or F meﬁ? Zickzack- Alle MaBnahmen, einschlieBlich der Leitungsverlegungen, unter anderem von
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_ Mit durchgehenden

Ausstattung der Haltestellen B -h h d

- 90 cm Bahnsteighdhe aumreihen auch an der
Engstelle Annastrafle?

- Bahnsteigrampen fir barrierefreien Zugang

- Regelnutzlange 50 m, Breite zwischen 4 und 5 m

— spatere Verlangerung der Bahnsteige auf 80 m méglich

- taktiles Leitsystem in Abstimmung mit den Behinderten- |
verbdnden

- Fahrgastinformationsanlage

- akustische Wiedergabe der Informationen

- Beleuchtungsanlagen

- Lautsprecheranlage zur KVB-Leitstelle aufgeschaltet
Videoiiberwachung
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Trotz dieser ,,Biirgerbeteiligung“ gab

Al S0 esnochuber 300 Einwendungen im

Intensive Biirgerbeteiligung Planfeststellungsverfahren und
Dank einer intensiven Biirgerbeteili im Jahr 2013 ist : 3 : 1 4

_ 1Brgerbeteligingimjahr 2013 5tes prgteste, die bis heute nicht abreiflen? = 8
gelungen, dieses Projekt mit geringstmaglichen Eingriffen ¥ | - B
in die bestehende Bebauung zu realisieren. Ziel war, die —3 g ] :Hie 'Ste 1§ der Herr ein [ E
Biirgerinnen und Biirger bereits vor Einleitung des Plan- 4 B L. —
feststellungsverfahrens an der Planung zu beteiligen, um ma e_ben dem BahnStEI -
Anregungen und Optimierungsvorschldge in die Planung H
einarbeiten zu kénnen.

Eine Biirgerinformationsveranstaltung bildete den
Auftakt. Es folgten zwei StraRenbegehungen sowie ein
Werkstattgesprach. Die Ergebnisse wurden nach Ab-
stimmung mit den zustandigen politischen Gremien im
Internet veroffentlicht und auf einer weiteren Biirgerinfor-
mationsveranstaltung vorgestellt. Ein Teil der erarbeiteten
Anderungsvorschlidge wurden in die weitere Planung
aufgenommen und diese damit optimiert.

ok o “ Verkehrsinsel vor der Linksabbiegespur zu
LB erkennen, auf der sich die SchiilerInnen nach
“dem Aussteigen aus der Bahn auf dem Weg zum

-
A —
= —
-
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Rasengleis und viele Baume

Die Bahntrasse erhalt ein Rasengleis. Damit entsteht eine fast 12.000
Quadratmeter grof3e Griinfliche.
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Fiir die Umgestaltung miissen etwa 230 Bidume entlang der Bonner
StraRe entfernt werden. Um diesen Verlust auszugleichen werden
insgesamt 384 neue Baume gepflanzt, davon mehr als 200 entlang der
Bonner StraBe, die damit einen Alleecharakter erhalt. Hinzu kommt eine
Geholzflache mit 70 Baumen stidlich der StraRe Heidekaul. Diese rund
2.100 m? groRe Flache wird auf dem ehemaligen Tankstellengelande
Ost am Verteilerkreis in gleicher GroRe neu gepflanzt.

. Anstelle der auf Anregung der Biirgerinitiative geplanten GroRBbaum-
verpflanzung von 18 Baumen hat der Verkehrsausschuss der Stadt Kéln
beschlossen, die hierfiir erforderlichen Mittel fiir rund 80 zusatzliche "

Ersatzbaumpflanzungen zu verwenden. Genau genommen 2 B
Bonner Strafle und 40 in den Seitenstrafien.
Statt der bisherigen Baumvielfalt wird nur
Spitzahorn gepflanzt, weil die Biaume nicht
mehr als einen 3m-Radius zum Wachsen haben

r = ST
Zustand heute \

2.8 Mok, it o el

A 2
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Oben rechts sind die Bushaltestelle in der Mitte der Bonner Strafle, die Buswendeschleife mit eigener Busspur zuriick zum
Verteiler und 3 Stockwerke des 5,5-stockigen Parkhauses — wegen der temporaren Endhaltestelle Arnoldshohe — zu erkennen.

"

Beweissicherung
Um Schaden an der umgebenden Bebauung zu vermeiden fiihrt die

Stadt Kéln im Interesse der betroffenen Biirgerinnen und Biirger ein

Beweissicherungsverfahren bei den an das Baufeld angrenzenden
Gebauden durch. Die Beweissicherung dient der Zustandsfeétstellung
und spater einer eindeutigen Zuordnung von eventuell auftretenden
Schaden zu der BaumaRnahme. Die Beweisfilhrung und Schadensregu-
lierung wird durch diese MaBnahme vereinfacht und beschleunigt.

Schallschutz

Durch geeignete MaRnahmen, wie beispielsweise eine besondere
Gleis-Bauweise und der Einbau eines besonderen Asphalts werden die
Emissionen von Stadtbahn und StraRe reduziert. Bei einigen Gebduden
ergab das Gutachten eine Uberschreitung der maRgebenden Grenz-

werte. Wird in einen ndchsten Schritt bereits vor Baubeginn dertatsach-
liche Bedarf an weiteren SchallschutzmaRnahmen festgestellt, (iber-
nimmt die Stadt KoIn die Kosten fiir die Herstellung des erforderlichen
Schallschutzes.

<Die 4. Baustufe, die Verlangerung der Nord-Siid Stadtbahn vom
erteilerkreis iiber Rondorf nach Meschenich, hat seit Anfang 2016
eine vordringliche Prioritiat und soll laut der Kolner Verkehrsdezer-
“nentin Andrea Blome ab 2022 realisiert werden. Also wird es gar keine
~ temporire Endhaltestelle am Verteilerkreis geben und das Parkhaus

- ware vollig tiberfliissig.

Die Buswendeschleife mit eigener Busspur zum Verteilerkreis hatteg
~sich die Stadt Kéln ausgedacht, um dort Fahrgdste zur temporiren U--
- Bahn-Endhaltestelle zu fahren. Solange die U-Bahn aber nicht am
-~ Waidmarkt durchkommt (2024 oder spater), fahrt der Bus weiterhini
Zpstand hete . ~ bis in die Innenstadt. Bevor der Bus iiberhaupt die Wendeschleife
: ~ nutzen konnte, versperren bereits die Gleise fiir die 4. Baustufe (ab’
2022) die Zufahrt.
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1% Da sich bereits bestehende Gas-, Wasser- und Stromleitungen im kiinfti-
I gen Gleisbereich der neuen Stadtbahn befinden, muss die RheinEnergie

umfangreiche Leitungsverlegungen vornehmen. Die Arbeiten beginnen
voraussichtlich im Februar 2018 und erfolgen in mehreren Bauabschnit-
ten.

Diese Arbeiten werden durchgefiihrt:

- Umlegung einer Trinkwassertransportleitung zwischen der Strae
Am Wasserwerkswaldchen und der Kreuzung Bonner StraRe/Briihler
StrafSe

- Inbetriebnahme einer stillgelegten Wassertransportleitung auf einem 3
knapp 500 Meter langen Teilstiick der Bonner StraRe

- Verlegung neuer Gas-, Wasser-, Fernwdrme- und Stromleitungen
in der Bonner StraRe und den SeitenstraRen sowie Erneuerung von
Hausanschlussleitungen

Insgesamt verlegt die RheinEnergie im Zuge des Stadtbahnbaus mehr
als 18 Kilometer neue Leitungen, um die zuverldssige Versorgung mit
Trinkwasser und Energie auch in Zukunft sicherzustellen.

Uber den Ablauf der Arbeiten in den einzelnen .
Bauabschnitten informiert die RheinEnergie zu LUELEnergie
=+ einem spateren Zeitpunkt separat. ke '

st LU L
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AN
Die StEB Kéln verbessern im Einzugsgebiet von Koéln-Marienburg den =
Uberflutungsschutz durch eine VergroRerung der Speicherkapazitat

des Kanalnetzes. In Koordination mit den Arbeiten fiir die Stadtbahn
wird die Ablaufleistung der Kandle in der Bonner StraBe erhoht. Im Vor-

feld wurden alle Kanéle auf ihren baulichen Zustand hin Gberpriift und
soweit erforderlich saniert.

Folgende MaRnahmen werden durchgefiihrt:

— Kanalbau zum Anschluss des bereits in der Lindenallee hergestellten
Stauraumbkanals an den Mischwasserkanal in der Bonner StralRe
(ca.40 m)

— Bau des Stauraumkanals Bonner StraRe vom Verteilerkreis bis zur
Lindenallee (ca. 170 m)

- Verlegung eines Steinzeugrohrkanals im Bereich der MarktstraRe
(ca.25m)

— Umbau von 24 Kanalschachten im Bereich von der MarktstraRe bis
zur Lindenallee

Die Ergebnisse der Uberpriifung der Abwasserleitungen und mégliche
Sanierungsverfahren werden den Grundstiickseigentiimerinnen und
Grundstiickseigentiimern vor der Umsetzung der oben genannten Mal3-
nahmen schriftlich mitgeteilt. Ihnen gehoren die Anschlussleitungen
und sie miissen die Schadensbeseitigung auf eigene Kosten durchfiih-
ren lassen. Hierzu erfolgen mit dem Schreiben der StEB Kéln detaillierte

Informationen. ,
Stadtentwasserungs-
betriebe Koln, AoR

AL T
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Die Leistungsfahigkeit der neuen Kreuzung ist unzureichend. Das war bekannt, wurde aber gegeniiber der genehmigenden Behorde
in den Unterlagen gefdlscht. Auffallig sind die vielen Fahrspurenlan der Kreuzung mit langen Raumungszeiten fiir FuRganger.

(B Nach erfolgtem Umbau wird der Autoverkehr im nérdlichen Teil der g Die Knotenpunkte Bonner StraBe/MarktstraRe/Schonhauser StraRe [
Bonner StraRe, zwischen Schonhauser Strake und Giirtel, je Fahrtrich- und Bonner StraRe/Briihler StraBe werden groRziigig umgebaut, um
tung einspurig gefiihrt. Fiir Radfahrende wird es Schutzstreifen auf den zukiinftigen Verkehrsbediirfnissen aller Verkehrsteilnehmerinnen
der jeweiligen Fahrbahn geben. Im siidlichen Teil, zwischen Girtel und und Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden. In diesem Zug werden auch
Verteilerkreis Siid, wird der Verkehr je Fahrtrichtung zweispurig flieRen. die Marktstrae in Verbindung zur Bonner StrafRe und die angrenzende
Baulich getrennte Radwege fiihren durch die Nebenanlagen. Sowohl Schénhauser StraRe umgestaltet und verkehrstechnisch optimiert.
der motorisierte als auch der Radverkehr erfahren mit dem Umbau eine
deutliche Verbesserung.

Der Durchgangsverkehr auf der MarktstraBe wird auf den nérdlichen,
tiberwiegend gewerblich genutzten Teil verlegt. Die stidliche Markt-
strae, die iberwiegend von Wohnbebauung gepragt ist, wird in einen
verkehrsberuhigten Bereich mit ausreichenden Parkmoglichkeiten
umgebaut. Die Griinflache (,Talchen®) in der Mitte der heute noch zwei-
teiligen MarktstraBe wird vergroBert und in ihrer Aufenthaltsqualitat
durch eine Neugestaltung verbessert.

Parkstande entlang der Bonner StraRe ordnen zukiinftig den ruhenden
Verkehr. AuBerdem werden Konzepte zur Parkraumbewirtschaftung
erarbeitet, tiber die zu gegebener Zeit separat informiert wird.

Die denkmalgeschiitzte Allee der Schonhauser Strae erfahrt mit dem
Umbau eine einheitliche Gestaltung. Badume, die leider der Umge-
staltung der StraRenkreuzung Schénhauser/Bonner StraRe weichen
miissen, werden selbstverstandlich ersetzt und der StraRenzug wird
einheitlich neu bepflanzt.

MarktstraRe und Schénhauser StraBe werden auch mit Schutzstreifen
fur Radfahrende ausgestattet. Im Verlauf der gesamten BaumaRnahme
wird mit dem Einbau taktiler Elemente und der Ausstattung mit Blin-
densignalisierung ein barrierefreies Umfeld geschaffen.

Fiir die Bauzeit hat ein Verkehrsgutachter ein geeignetes Umleitungs-
konzept erarbeitet. Dieses wird rechtzeitig vor Beginn der StraRen- und
GleisbaumaRnahme vorgestellt.

..o--v - n s
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Klingt vielleicht gut, aber:

,» Weitestgehend“ gerade verlaufender
Bahnkorper heiflt: Vor und hinter den
Haltestellen weiten sich die Schienen auf und
erden wieder zusammengefiihrt. Das
merken dann besonders stehende Fahrgaste
nd jene, die wegen der Haltestelle gerade
aufstehen oder sich hinsetzen.

"Die Gleistrasse wird zwischen den
'Haltestellen Marktstrafe und Giirtel 7 mal
‘und zwischen Giirtel und Arnoldshéhe 3 mal
unterbrochen. Zusatzlich gibt es 13 7.
- FuBgdangerquerungen, was aber aufgrund der ?k_:
-Streckenldnge eher wenig ist. A

AR

'Die Fahrleitungsmasten zwischen den
‘Baumen bedeuten, dass die Aufhangungen

“der Oberleitungen iiber alle Fahrspuren der
Strafle gehen.

Pl.i!.ﬂr,aég!!%ﬂsb!!”
wtF a7 e M

Fiir die Stadtbahn ist auf dem gesamten Abschnitt ein durchgehender
besonderer Bahnkérper geplant, der weitestgehend gerade und paral-
lel verlauft.

Die Gleistrasse wird lediglich an den Hauptknotenpunkten sowie den
Einmiindungen CasarstraRe, Annastrale und Sinziger StraRe unter-
brochen. An ausgewahliten Stellen werden sowohl Wendemaglich-
keiten fiir den Individualverkehr als auch FuBgangerquerungen in
Z-Form eingerichtet.

- Gesamtlange der Strecke: 1.950 m

- Ausfiihrung: komplett als Rasengleis

- Doppelter Gleiswechsel nordlich der Endhaltestelle

- Bushalt stidlich der Endhaltestelle fiir die aus Rondorf und Mesche-
nich kommende Linie

- Bau eines Unterwerks im Bereich der P+R-Anlage zur Versorgung der
neuen Strecke mit Strom

- 90 Fahrleitungsmasten in den Nebenflachen zwischen den Baumen

Der Busverkehr wird wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten.
Je nach Bauphase kann es jedoch Sperrungen oder Umleitungen kom-
men, die von der KVB rechtzeitig bekannt gegeben werden.

KVB

Kiinar varshe-Betriche A0
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In Kiirze steht thnen ein Informationsbiiro vor Ort zur Verfiigung. Anwohnerin-
nen und Anwohner sowie Gewerbetreibende, aber auch alle die Interesse haben,
konnen sich hier tiber den konkreten Bauablauf umfassend informieren und in
baulichen Belangen beraten lassen.

Ihr Ansprechpartner:

Florian Rehrmann

Telefon 0221/925812-530

E-Mail 3.baustufe@anliegerinfo-koeln.de
Adresse Bonner Str. 242, 50968 Koln

Offnungszeiten:

Das Informationsbiiro ist grundsatzlich von Montag bis Freitag gedffnet.
Aufgrund von Baubesprechungen und Ortsterminen werden zunéchst folgen-
de offene Sprechstunden angeboten. Dartiber hinaus kénnen gerne separate
Termine telefonisch oder per Mail vereinbart werden.

Montag _ 410 bis 12 Uhr und 14 bis 15 Uhr
Donnerstag 17 bis 18 Uhr
Freitag 10 bis 12 Uhr

Vielleicht werden dann unsere Fragen

endlich mal beantwortet!

Ausblick Seite 23

Die Stadt Ko6ln und die KVB treiben den Ausbau der Schienen-Infrastruktur weiter
voran. Mehrere groRe Stadtbahnprojekte sind fiir den OPNV-Bedarfsplan des
Landes NRW angemeldet, unter anderem die Ertiichtigung der Ost-West-Achse,
die Anbindung von Rondorf und Meschenich und die Verlangerung der Giirtel-
strecke (Linie 13). Dann konnen auch die Platanen am
Bayenthalgiirtel endlich weg?
Die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn ist damit ein weiterer wichtiger Schritt,
um den Anteil des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) am gesamten
Verkehrsaufkommen in der Stadt zu erh6hen und damit den im Strategiepapier
»KoIn mobil 2025“ formulierten Leitzielen mit einer Starkung des Umweltverbun-
des ndher zu kommen.

Dieser Ausbau ist als eines von zehn Leitzielen in dem von der Kommunalpolitik
einhellig begriiRten Strategiepapier ,Kéln mobil 2025 aus dem Amt der Ober-
biirgermeisterin aufgefiihrt. Insbesondere durch den Ausbau des stadtischen
Schienennetzes soll bei wachsender Stadtbevélkerung gleichzeitig ein héherer
Anteil der Wege auf den OPNV verlagert werden, um iiberhdhte Schadstoffbe-
lastungen zu vermeiden und eine zukunftsfahige Verkehrsinfrastruktur in der
Koélner Innenstadt zu gewdhrleisten.

Das setzt ein hinreichend attraktives OPNV-Angebot voraus, welches ausschlieR-
lich mit Buslinien nicht in der erforderlichen Kapazitit und Piinktlichkeit bereitge-
stellt werden kann.


https://www.koeln4.de/s/pli/b/7127_dringende_fragen.pdf
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