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Nord-Siid Stadtbahn Kdln
Ilhre Anfrage vom 04.12.2017 zum Antrag auf Informationen nach dem Informationsfreiheitsgesetz

zur Gesamtwirtschaftlichkeit der FordermaRnahme vom 23.10.2017, eingegangen per E-Mail am
04.12.2017

Sehr geehrte Frau Wulf, sehr geehrter Herr Wulf,

mit E-Mail vom 23.10.2017 haben Sie bei der Nahverkehr Rheinland GmbH (NVR) einen Antrag auf
Informationen nach dem Informationsfreiheitsgesetz gestellt. Die dort enthaltenen Fragestellungen

haben wir lhnen per Schreiben vom 21.11.2017 beantwortet. Nachfolgend beantworten wir Ihre
schriftliche Anfrage vom 04.12.2017.

Frage 1: Zu den Parametern des Nutzen-Kosten-Indikators

Die Forderwiirdigkeit des Vorhabens ,,Nord-Stid Stadtbahn KoIn“ mit allen drei Baustufen wurde im
Jahr 2000 untersucht und in einer gesamtwirtschaftlichen Bewertung (,Standardisierte Bewertung
von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen offentlichen Personennahverkehr”, kurz
_Standardisierte Bewertung”) mit einem Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) von 1,44 bestatigt. Diese
Bewertung erfolgte auf der Grundlage der Entwurfsplanung und einer aktuellen Kostenberechnung
im Rahmen der Beantragung von Férdermitteln. Entsprechend wurde die Forderzusage nach
Erfullung aller weiteren Férdervoraussetzungen erteilt. Bewilligt wurde zundchst die erste Baustufe,
in weiteren Schritten die zweite und dritte Baustufe.

Im Jahr 2007 hatte die Kdlner Verkehrs-Betriebe AG die Wirkungen der in der ersten Baustufe
eingetretenen Kostensteigerungen sowie der aktualisierten Kostenschatzung fir die zweite Baustufe
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auf das Ergebnis der Standardisierten Bewertung Uberprufen lassen. Da nur die Auswirkungen der
Kostensteigerungen Uberprift werden sollten, wurden die betrieblichen Daten und verkehrlichen
Wirkungen unverandert aus der Untersuchung aus dem lJahr 2000 ubernommen. Der
volkswirtschaftliche Nutzen wurde mit einem NKI von 1,06 nachgewiesen.

Auf Veranlassung und in Abstimmung mit dem Zuwendungsgeber erfolgte 2010 eine grundlegende
Uberarbeitung der Standardisierten Bewertung mit den bis dahin bekannten tatsachlichen bzw.
aktuell geschatzten Kosten. Im Unterschied zur Bewertung aus dem Jahr 2000 wurden das
Verkehrsmodell angebots- und nachfrageseitig (Verkehrsangebot/-netze, Nachfrage aus der
Fahrgasterhebung 2004, Veranderung des Modal Split) und die Zeithorizonte angepasst
(Prognosejahr 2015 anstelle von 2010, Bezugsjahr 2004 anstelle 2000). Im Ergebnis wurde der
volkswirtschaftliche Nutzen mit einem NKI von 1,07 bestatigt.

Die letzte Uberprifung der Auswirkungen der Kostensteigerungen auf das Ergebnis der
Standardisierten Bewertung erfolgte auf der Grundlage der Kostenermittlung fur die dritte Baustufe
und der Untersuchung von 2010 durch eine Sensitivitatsbetrachtung im Jahr 2011. Mit einem NKI
von 1,05 wurde der Bau der Nord-Sud Stadtbahn weiterhin als volkswirtschaftlich sinnvolles Projekt
bewertet.

Eine nochmalige Aktualisierung der Standardisierten Bewertung ist nicht vorgesehen, da die der
Bewertung aus 2011 zugrundeliegenden Kosten noch ihre Glltigkeit haben (ungliicksbedingte
Kosten aus dem Waidmarkt gehen in die Standardisierte Bewertung nicht ein).

Zu lhrer Frage nach einer Auflistung der in den verschiedenen Untersuchungen im Einzelnen
ermittelten KenngroRen flir einen Vergleich bitten wir um Beachtung, dass dies nicht Zielsetzung der
,Nachuntersuchungen” war. Vielmehr ging es darum, die Wirtschaftlichkeit der MaBnahme mit
einem neuen Kostenstand und unter Berucksichtigung zwischenzeitlich veranderter
Rahmenbedingungen (siehe Aussagen oben zu den Anpassungen des Verkehrsmodells) zu
Uberprifen. Insoweit steht jede Untersuchung fur sich. Ein Vergleich der Kenngrofien zwischen den
Untersuchungen ware ohne Berlicksichtigung der Anpassungen des Verkehrsmodells methodisch
falsch und wiirde zu keinem schliissigen Ergebnis fihren. Bezliglich der Erstellung einer detaillierten
Auflistung verweisen auf den letzten Absatz dieses Schreibens.

Frage 2: Zur Zustandigkeit bzgl. der Priifung der Einhaltung des Nutzen-Kosten-Indikators bzw. der
ordnungsgemdRen Verwendung der Steuergelder

Die Durchfihrung einer Standardisierten Bewertung ist Voraussetzung fur die Gewahrung
einer Zuwendung bei Verkehrswegeinvestitionen mit voraussichtlich mehr als 25 Mio. EUR
zuwendungsfahigen Kosten. Sie dient im Rahmen der Antragstellung als Beurteilungsgrundlage der
Forderwlrdigkeit eines Vorhabens und ist vor einer Bewilligung nachzuweisen. Die Standardisierte
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Bewertung dient nicht dem Finanzcontrolling einer im Bau befindlichen Verkehrswegeinvestition.
Im Fall der Nord-Siid Stadtbahn liegt der Standardisierten Bewertung ein Erstantrag mit allen
drei Baustufen zugrunde, fiir den die Férderwurdigkeit nachgewiesen worden ist (s.0.). Der
Fortbestand der Wirtschaftlichkeit der MaRnahme wurde 2011 angesichts der erheblichen
Kostenerhdhungen durch eine Sensitivitatsuntersuchung tberprift und bestatigt.

Mit der Folgekostenrechnung werden dem Aufgabentrédger bzw. dem Antragsteller, im vorliegenden
Fall der Stadt Kéln, die ihn betreffenden finanziellen Auswirkungen aufgezeigt. Ein Finanzcontrolling
ist damit nicht verbunden, woh! aber die Verpflichtung des Zuwendungsempfangers, die dem
Bewertungsverfahren zugrunde gelegten Bedienungskonzepte umzusetzen.

Die Aufgabe des Zweckverbands Nahverkehr Rheinland besteht fiir die Investitionsmafnahme
Nord-Siid Stadtbahn KoéIn“ darin, die Zuwendungen zu gewahren und auszuzahlen sowie die
zweckentsprechende Verwendung der Fordermittel sicherzustellen. Der Zweckverband Nahverkehr
Rheinland handelt diesbeziiglich als Bewilligungsbehérde im Auftrag des Landes. Die Standardisierte
Bewertung wie auch die Folgekostenrechnung hat der Antragsteller mit dem Bund und dem Land in
deren Rolle als Zuwendungsgeber abzustimmen. Im Fall der Nord-Stid Stadtbahn Kéln ist dies auch
entsprechend der von Bund und Land vorgegebenen Verfahrensanleitung erfolgt.

Erhebung von Gebiihren nach IFG NRW

Fiir weitergehende Anfragen verweisen wir auf § 11 Absatz 1 Satz 1 Informationsfreiheitsgesetz NRW
(IFG NRW). Danach werden fiir Amtshandlungen, die von diesem Gesetz umfasst sind, Geblhren
erhoben. GemiR § 11 Absatz 1 Satz 1 IFG NRW in Verbindung mit der Verwaltungsgebihrenordnung
zum IFG NRW ist die Erteilung einer miindlichen Auskunft oder einer einfachen schriftlichen Auskunft
gebtihrenfrei. Fiir die Erteilung einer umfassenden schriftlichen Auskunft mit erheblichem
Verwaltungsaufwand ist eine Gebuhr in Hohe von 10 € bis 500 € zu erheben. Dieses Schreiben
werten wir als einfache schriftliche Auskunft. Fiir die vorliegende Anfrage werden daher keine
Gebuhren erhoben.

Mit freundlichen Grilien
Nahverkehr Rheinland GmbH
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Dr. Norbert Reinkober Holger Fritsch
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