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Stadt Koln - Amt fur Bricken, Tunnel und Stadtbahnbau
Sprechzeiten

Willy-Brandt-Platz 2, EDE?%
Mo. Mi. u. Do. 08.00 - 16.00 Uhr

Frau Anke Wulf ., g Di. 08.00 - 18.00 Uhr
Herrn Andreas Wulf /f?’ Fr. 08.00 - 12.00 Uhr

. - und nach besonderer Vereinbarung
Heidekaul 11

50968 Koln o
K\VB Stadtbahn Linien 1, 3,4, 9
Bus Linien 150, 153, 156
S-Bahn Linien S6, S11, $12, S13, S19 sowie RE-/RB- und
Fernverkehr
Haltestelle Bf. Deutz/Messe LANXESS arena
Ihr Schreiben Mein Zeichen Datum
23.10.2017 691/0

lhre E-Mail vom 23.10.2017

3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn / Antrag auf Informationen nach dem Informations-
freiheitsgesetz

Sehr geehrte Frau Wulf,
sehr geehrter Herr Wulf,

Frau Oberblrgermeisterin Reker bedankt sich fur lhre E-Mail vom 23.10.2017. Sie hat mich
um unmittelbare Beantwortung gebeten.

1. Auf welchen Grundlagen beruht der Nutzen-Kosten-Indikator fiir die Nord-Sid
Stadtbahn (1., 2. und 3. Baustufe)?

Der Nutzen-Kosten-Indikator basiert auf dem vom Bundesverkehrsministerium festgelegten
Verfahren, mit dem derartige Vorhaben grundsatzlich zu bewerten sind: Standardisierte Be-
wertung von Verkehrswegeinvestitionen des Offentlichen Personennahverkehrs. In einer
Verfahrensanleitung ist die Methode im Detail festgelegt und es werden die Berechnungspa-
rameter sowie die Kostenansatze fur die Indikatoren vorgegeben.

Das Mengengerust in der konkreten Bewertung wurde in einem Abstimmungsprozess unter
Beteiligung von Stadt Kéln, KVB und den Zuwendungsgebern (Bezirksregierung / heute:
NVR, Landesverkehrsministerium, Bundesverkehrsministerium) festgelegt.

Grundlagendaten des Nutzen-Kosten-Indikators sind die Baukosten, die Angebotskonzepte
des éffentlichen Verkehrs (OV) und das Verkehrsmodell mit den verkehrszellenbezogenen
Nachfragematrizen.

2. Welche Fahrgastzahlen werden aktuell fiir die Berechnung zugrunde gelegt?

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung wurde letztmalig im Jahr 2010 hinsichtlich der verkehrli-
chen Wirkungen Uberarbeitet. Es ergeben sich unter Verwendung der Rechenalgorithmen
der Standardisierten Bewertung 32.740 zuséatzliche OV-Fahrten taglich. Die Parameter zu
diesen Berechnungen wurden zuvor intensiv mit den Zuwendungsgebern abgestimmt.
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3. Welche Reisezeiten werden aktuell fiir die Berechnung zugrunde gelegt?

Die Reisezeiten beinhalten hier, wie bei allen anderen Standardisierten Bewertungen im
Verkehrsmodell berechnete Zeiten fur jede Quell-Ziel-Relation von-Haus-zu-Haus. D.h. die
Reisezeiten beinhalten neben den fahrplanbasierten Fahrzeiten in den jeweiligen Bus-,
Stadtbahn- und SPNV-Linien auch die zu-FuR-Zeiten zur Einstiegs- bzw. von der Ausstiegs-
haltestelle als auch die Wartezeiten beim Einstieg und die Warte- und Gehzeiten bei evtl.
Umstiegen.

4. In welcher Héhe werden Risikozuschliage (zweifelhafte und nicht einbringliche Scha-
denersatzforderungen, z.B. wegen des Einsturzes des Historischen Archivs, der
Schéden an iliber 300 Hausern) beriicksichtigt?

Die Schadenersatzanspriiche aus dem Einsturz des historischen Archivs werden derzeit
noch aufbereitet. Der nicht vorhersehbare Schadenfall Waidmarkt wurde bei der Nutzen-
Kosten-Untersuchung nicht explizit berticksichtigt.

5. Wie werden die Verluste fiir den Teilbetrieb von Strecken (Nordtunnel/Siidtunnel)
beriicksichtigt?

Die Verluste sind im Planergebnis der KVB berticksichtigt und werden im Rahmen des Er-
gebnisabfiihrungsvertrages im Konzern ausgeglichen. Die KVB ist fir Aufwendungen dieses
Teilbetriebs von der Stadt Kéln betraut worden.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung berticksichtigt die Bauzeiten bis zur Inbetriebnahme von
Teilabschnitten. Die aus dem Schadenfall Waidmarkt resultierenden Verzégerungen der Ge-
samtinbetriebnahme werden verfahrensbedingt nicht berticksichtigt.

6. Wie hoch werden die Kosten fiir das Gleiswechselwerk, 28 m unter dem Waidmarkt,

veranschlagt und welche Kostensteigerung wird es durch die mindestens 15 Jahre
spatere Erstellung geben?

Da die Ausfuhrungsart der Sanierung noch nicht feststeht, kédnnen hier noch keine Kosten
genannt werden. Effekte der spateren Fertigstellung der Nord-Siid-Stadtbahn infolge des
Schadenfalls Waidmarkt beeinflussen nicht das Ergebnis der Nutzen-Kosten-Untersuchung.

7. Welche Kostenanteile der Gesamtkosten gibt es (Gesamtkosten, stadtbahnbedingte
Kosten, nicht-stadtbahnbedingte Kosten, Mehrkosten, zuséatzliche Mehrkosten, Pro-
jektkosten, Projektnebenkosten, Vorbehaltsbetrdage, zuschussfihige Kosten, nicht-
zuschussfihige Kosten, zuwendungsfiahige Kosten, nicht-zuwendungsfahige Kosten,
auf die Stadt entfallende Kosten, Kostendeckel und liber den Kostendeckel hinausge-
hende Kosten usw. - dies sind offizielle Kostenbezeichnungen seitens der Stadt Kdln
und nicht etwa frei von mir erfunden), wie hoch sind sie fiir alle drei Baustufen und
wie werden sie in der Berechnung des Nutzen-Kosten-Indikators beriicksichtigt?

Die Kosten der 1. Baustufe belaufen sich auf 1.086,9 Mio. €.
Die Kosten der 2. Baustufe belaufen sich auf 67,7 Mio. €.
Die Kosten der 3. Baustufe belaufen sich auf 51,9 Mio. €.

Wie bei allen Standardisierten Bewertungen werden auch hier samtliche stadtbahnbedingten
Baukosten, nach Anlagenteilen differenziert, sowie die Grunderwerbs- und Entschadigungs-
kosten beriicksichtigt. Unabhangig ob zuwendungsfahig oder nicht, ob von der Stadt, der
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KVB oder Dritten finanziert, werden diese Kosten in vollem Umfang bertcksichtigt. Zusatzlich
werden durch Vorgabe der Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung die Pla-
nungs- und Vorbereitungskosten mit einem Aufschlag von 10 % auf die zuvor genannten
Kosten bericksichtigt.

Fur weitere Informationen wird auf das Berichtswesen der Verwaltung, welches regelmalig
in 6ffentlichen Sitzungen des Verkehrs- und Finanzausschusses der Stadt Koln vorgelegt
wird, verwiesen. Das letzte veréffentlichte Berichtswesen fur die 1. und 2. Baustufe Nord-Sud
Stadtbahn (Vorlage-Nr. 0121/2017 und 0122/2017) wurde am 31.01.2017 in der Sitzung des
Verkehrsausschusses prasentiert.

8. Welche Auswirkungen hat die Begrenzung der zuschussfahigen Kosten hinsichtlich
des Nutzen-Kosten-Indikators? Werden noch die Gesamtkosten oder nur die zu-
schussfiahigen Kosten oder eine andere Zusammenstellung von Kosten in die Berech-
nung einbezogen?

Samtliche Kostenbestandteile mit Ausnahme der nicht stadtbahnbedingten Kosten wurden
bei der Standardisierten Bewertung bericksichtigt. Die Projektnebenkosten wurden aller-
dings geman der Verfahrensanleitung mit pauschal 10 % der Baukosten beriicksichtigt.

9. Wie hoch sind die Gesamtkosten (alle Kostenanteile, einschlieflich des Umbaus der

Bonner StralBe und der Herstellung des Gleiswechselwerks unter dem Waidmarkt) fur
die Stadt Koln kalkuliert?

Die Kosten der 1. Baustufe belaufen sich auf 1.086,9 Mio. €.
Die Kosten der 2. Baustufe belaufen sich auf 67,7 Mio. €.
Die Kosten der 3. Baustufe belaufen sich auf 51,9 Mio. € (siehe Pkt. 7).

Fur weitere Fragen steht Ihnen meine Mitarbeiterin Frau Muéll gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriRRen
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