3. Baustufe Nord-Sud-Bahn: Die Vorteile eines Parkstreifens an den Gleisen

Die zwei Gleise der Nord-Sud-Stadtbahn werden auf einer eigenen Trasse von der Marktstral3e bis
zum Verteilerkreis KoIn-Sud in der Mitte der Bonner Stralie verlegt. Das verursacht Platzprobleme!

(nach derzeitiger Planung- :
verfligbare Breite 37 - 40 m) |

Der Alleecharakter der Bonner

Querschnitt Bbhne:r Stl“aﬁ_e_-;j"i g StraRe sollte durch zwei gerade ver-
_zwischen VerteﬂerkrelsKoln—Sud und Giirte] 'aufende Baumreihen vor allem die

vor- und zuruckspringenden, mal
hohen und mal niedrigen Hauser-
fronten kaschieren. Fast waren da-
fur 70 Hauser abgerissen worden.
Mit Mittelbahnsteigen und Ver-
schwenkungen der Gleise wurde
das verhindert. Eine Notlésung!
* Denn die Unruhe wird jetzt noch ver-
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FuBweg Rad\vAeg Slm-[ﬁen- Park- Bahnkorper  Park- StraBen- Radweg FuBweg starkt. Dabei gabe es eine einfache

fahrspuren  streifen streifen  fahrspuren Lésung’ zumindest zwischen dem
320m 1,70m 550 m 285m  6,50m 28m  550m 170m 320m GUrtel und dem Verteilerkreisel:
- 330m - Parkstreifen an den Gleisen.
Vorteile:

Parkplatze, Baumgrund und 60 cm Signalstreifen waren knapp 3 m breit. Das reicht fir die Baumwurzeln.

An den Gleisen kdnnten die Bdume gréRere Kronen tragen als direkt neben den Hausern.

Die meisten der eigentlich zu fallenden Baume stiinden bereits an der richtigen Stelle.

Die Masten fir die Oberleitungen der Bahn stiinden nach wie vor in den Baumreihen, aber die Befestigungs-
seile missten nicht mehr komplett Gber die StralRenspuren gespannt werden.

Die Gleise kdnnten wieder gerade verlegt werden, denn in den knapp 3 m breiten Streifen konnten auch Au-
3enbahnsteige integriert werden — natirlich mit Baumen.

Der Radweg lage direkt neben der auReren Kraftfahrspur. Die Sicht auf die Radfahrer ware nicht mehr durch
parkende Autos und Baume verdeckt. Radunfalle durch rechts abbiegende Kraftfahrzeuge sind tbrigens nicht
nur am haufigsten, sondern auch noch am gefahrlichsten.

Die vielen Rettungseinsatze auf der Bonner Stralte werden zum Problem, wenn die Einsatzfahrzeuge bei
Stau nicht mehr auf die Gegenfahrbahn kommen, denn die Gleise in der StraRenmitte sind nicht tUberfahrbar.
Auf der rechten Seite blockieren — nach jetziger Planung — die Parkplatze und Baume ein Ausweichen. Sind
die Parkplatze und Baume allerdings an den Gleisen, kann fiir eine Rettungsgasse nach rechts auf den Rad-
und notfalls FuBweg ausgewichen werden.

Zusatzliche Querungshilfen zwischen den StralRenseiten sind sinnvolll Aber gefahrlich! Es mussten zwei
StralRenspuren, zwei Gleise und weitere zwei Strallenspuren in einem Rutsch Uberquert werden. Die Ver-
kehrsplaner haben etwa alle 100 m schmale Pflasterungen im Rasengleis der Bahn vorgeschlagen, die
gleichzeitig fur die Verbundenheit der beiden Straflenseiten und ein gemeinsames Veedel stehen sollen. Mit
dem Parkstreifen an den Gleisen entstiinden unterhalb der Baume Aufenthaltsflachen (spezielle Gitter), die
ein solches Queren der Strafle und Schienen sicherer machen, weil vor und hinter den Gleisen geschutzte
Wartebereiche entstlinden.

Ein Autofahrer, der nach dem Parken unachtsam seine TUr zur Straf3enseite Offnet, riskiert seine Tur. Nicht so
an den Gleisen, da die Tur maximal in den Signalstreifen gedffnet wird.

Bei- und Mitfahrer, die nicht vorher am Straflenrand abgesetzt wurden und unachtsam ihre Tir zum Radweg
Offnen, riskieren die Gesundheit der Radfahrer, an den Gleisen zur StralRenseite hin nur die Tur.

Ein Parkstreifen auf der linken Seite der Fahrbahn signalisiert ein Wohngebiet. Das und eine Reduzierung
der Fahrspuren um 25 cm erhéhen die Wahrscheinlichkeit, dass die Hochstgeschwindigkeit auf der Bonner
Stralle eingehalten wird. Das heute — aulRerhalb der Stauzeiten — zu beobachtende Rasen mit 70 und 80
km/h muss aufhéren.

Einziger Nachteil:

Die Pkw-Parker miissen Uber zwei Strallenspuren, was aber im Ampeltakt problemlos mdéglich ware.
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