Wo liegen die Unterschiede im Streit um die Bonner Strafle ?
Beispiel: Kreuzung Bonner, Schonhauser und Marktstrafle

Ein Vorschlag von Biirgerinnen und Biirgern:
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Erlauterungen:

Die Planung der Stadt und der Biirgervorschlag enthalten Kombispuren (Geradeaus und Geradeaus mit Abbiegen), so dass es zu anderthalb Fahrspurbreiten kommt. Die
Biirgerinnen und Biirger empfehlen fiir die {ibrigen Fahrspuren Breiten von 2,75 m anstelle der 3,00 m, die die Stadt praferiert. Die Schutzstreifen der Radwege auf den
Fahrbahnen sollten 1,75 m nicht unterschreiten.

Alle 5 unter Denkmalschutz stehenden Platanen vor dem REWE-Parkplatz an der Schénhauser StralSe will die Stadt féallen, insbesondere weil ein groleres Stiick des
Kundenparkplatzes erhalten bleiben soll. Durch Verlegung von Fahrspuren entsteht jedoch eine groRere Bauminsel fiir 3 der 5 Platanen.

Im Biirgervorschlag werden die Fahrspuren im Kernbereich der Kreuzung reduziert und FuRgédnger konnen die dann schmaleren Strallen schneller queren (Rdumungszeiten).
Die Aufstellflachen auf der Bonner Stra8e, stadteinwarts tiber die Gleise zur Marktstralle, sind seitlich in die Schénhauser Strale verlegt (U-Turn).

Stadtauswidrts ist die Fahrspur der Bonner Strae im Norden hinter dem Bonntor-Kreisel iiber die Sechtemer Strale und durch den heutigen Grofmarkt zur
MarktstralBe verlegt. Der stadtauswiirts flieBende Verkehr auf der Bonner Strafle belastet dadurch die Kreuzung nicht mehr. Ein Abbiegen von der Bonner Stralle auf
die Schonhauser StralSe ist nach der Planung der Stadt nicht mehr moglich. Im Biirgervorschlag sind dafiir die seitlichen Aufstellflichen auf der nérdlichen
MarktstraBe nutzbar. Die Einfahrt zum GroBmarkt ist, im Gegensatz zur Planung der Stadt, auch fiir Lkw*s problemlos moglich.

Die Baume auf der Westseite der Haltestelle MarktstralSe stehen einer erforderlichen Rechtsabbiegespur im Weg. Die Stadt will sie fillen und Ersatzpflanzungen noch néher
an den Gebduden errichten. Durch den von den Biirgerinnen und Biirgen vorgeschlagenen U-Turn {iber die Sechtemer Stralle wire die stadtauswarts fiihrende Spur an der
Haltestelle Marktstrale zu einer Fullgdngerzone umgestaltbar und alle Baume konnten an ihren Standorten erhalten bleiben.

Die deutlich geringere Anzahl von Fahrspuren im Kernbereich der Kreuzung, insbesondere auf der Bonner Strale, erhoht die Aufenthaltsqualitédt. Das Talchen, die Bauminsel
und das Rasengleis der 3. Baustufe wirken als griine Einheit, die sich durch entsprechende Begriinung im Bereich der Villa Lenders noch verstarken lielRe.



