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Mitteilung per E-Mail

an ausgewahlte Landes- und Bundespolitiker, Personen und Vereinigungen, die eine
vernunftige Verkehrspolitik fir den Kélner Siden fordern, sowie die 6rtliche Presse und
Fernsehsender

Protest gegen Verkehrsplanung am Verteilerkreis Kol n-Sud

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 15.08.2011 erhielten Sie einen Brief, in dem auf Blrgerinnen und Burger hingewie-
sen wurde, die sich mit konstruktivem Widerstand gegen geplante und zum Teil im Bau
befindliche Verkehrsprojekte im Kdélner Stden zur Wehr setzen. Die Aktion "Colonia
ELF" hat vor allem zur Verkehrssituation am Verteilerkreis KoéIn-Sid einen eigenen L6-
sungsvorschlag erarbeitet.

Nach Gesprachen mit Vertretern der Stadt Kéln und einer Informationsveranstaltung zum
Bau einer Parkpalette auf dem Tennisplatz Arnoldshéhe wurde der Losungsvorschlag
der Aktion "Colonia ELF" noch einmal intensiv Uberarbeitet, um die seitens der Vertreter
der Stadt Kéln geduf3erten Bedenken auszuraumen.

Entstanden ist eine Alternativplanung (siehe Anlage), die kostengunstiger als eine Park-
palette ist, auRerdem den Kreiselverkehr ertiichtigt, eine Untertunnelung in der Wasser-
schutzzone Il vermeidet und spater eine ebenerdige Kreiselquerung der Nord-Sid-
Stadtbahn in der Ausbaustufe 4 ermdglicht.

Ich bitte Sie auf diesem Wege, den Vorschlag eines auf die nachsten 30 bis 40 Jahre
ausgelegten Gesamtkonzeptes zu prifen und zu unterstiitzen, das in drei Phasen - be-
darfsabhangig und langfristig finanzierbar - den Verteilerkreis Koln-Sud verkehrlich er-
tuchtigt und dort erforderliche Park and Ride-Flachen, ohne den umstrittenen Bau eines
Parkhauses, erschlief3t.

Viele GriuRRe

gez. Unterschrift

Andreas Wulf

Vorsitzender Arbeitsgruppe Wohnungsfirsorge Heidekaul
Standige Fachgruppe in der Standortkameradschaft Kdin
Deutscher Bundeswehrverband e.V.
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Update zum Vorschlag vom 18.10.2011

Die P&R-Anlage am Verteilerkreis KéIn-Sud
als
Drei-Phasen-Modell

(Beschluss der Arbeitsgruppe Wohnungsfiirsorge Heidekaul vom 30.03.2012)

Die verkehrliche Gesamtsituation am Verteilerkreis KéIn-Sid und an der Rheinuferstralie
wird durch die kurzsichtigen Beschlisse des Kdlner Stadtrats in keiner Weise verbessert.
Die Planung eines Park-and-ride-Systems am Verteilerkreis KoIn-Sud ist unbedingt mit
der aktuellen und der kinftigen Verkehrssituation im gesamten Koélner Suden, ein-
schlie3lich der optionalen letzten Ausbaustufe der Nord-Sud-Stadtbahn, zu verkniupfen.

Die Anwohner im Kdlner Stiden verfolgen daher folgenden Denkansatz:

Der Verteilerkreisverkehr KéIn-Sid wird aufRen um die beiden Tankstellen gefuhrt.

Die beiden AulRenspuren der Bonner Stral3e werden zur Ertlichtigung des Verteiler-
kreisverkehrs als direkte Abbiegespuren angelegt.

Der nach Osten fahrende Verkehr auf der Militérringstral3e wird, zusammen mit dem
von der Stralle Wasserwerkswaldchen, am Sudende des Parkplatzes zur A555 ge-
fuhrt.

Zur weiteren Ertlchtigung des Kreisverkehrs werden zu einem spateren Zeitpunkt
diese Spur von der Militarringstral3e, zusammen mit der StralRe Wasserwerkswald-
chen, durch die bereits vorhandene Unterfihrung unter der A555 zweispurig hin-
durchgeleitet (Voraussetzung fur eine ebenerdige Kreiselquerung der Nord-Sud-
Stadtbahn).

Der Innenbereich des Verteilerkreises ware so grol3, dass neben "einer" Bahnstation
(Bonner Straf3e) und einer Bushaltestelle (im Verteilerkreis) auch eine Flache fur et-
wa 550 bis 600 Parkplatze entstiinde, und zwar direkt an der Bahnstation, also kom-
plett ebenerdig und "ohne" Parkpalette mit vier Parkebenen! Durch weitere Mal3nah-
men zur Ertiichtigung des Kreisels kann auch die Parkflache deutlich vergréf3ert wer-
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den. Im Gegensatz zu einer vierstockigen Parkpalette besteht fir ebenerdige Park-
platze erhebliches Gestaltungspotenzial, besonders im sidlichen Entree-Bereich der
Stadt Koln.

Der Einzelbahnsteig mit zwei Gleisen geht bis an den Verteilerkreisel heran (Ful3-
gangerrampe und Zebrastreifen zum Innenbereich des Kreisels; Fu3ganger erhalten
"grin" zusammen mit dem ausfahrenden Verkehr aus der Bonner Stral3e). Der Bahn-
steig und die Gleise sollten, mit Ricksicht auf den Denkmalschutz, leicht abgesenkt
werden, so dass auch die Ful3gangerrampen entsprechend kirzer ausfallen kdbnnen.
Infolge der Verlegung der Bushaltestelle in den Kreisel kann die Bahnstation soweit
sudlich verschoben werden, dass die StralRen Heidekaul und Lindenallee ampelge-
steuerte Auffahrareale erhalten, die ein Abbiegen in nérdlicher und sudlicher Rich-
tung erlauben. Die aus dem sudlichen Raderthal tber den Heidekaul stadteinwarts
fahrenden Fahrzeuge, mussten sonst durch den Kreisel fahren, wodurch dieser zu-
satzlich belastet wirde.

Die Kosten fur ebenerdige Parkplatze betragen nur etwa ein Drittel der Kosten fir
eine Parkpalette. Eine erhebliche weitere Einsparung ergéabe sich, wenn die Parkpa-
lette nur unter Auflagen gebaut werden darf (Sicht- und Larmschutz, denkmalgerech-
te Verklinkerung).

Die Denkmaler Besatzungshochhaus (Architekt Riphahn), Alter Bayenthaler Friedhof
und All-Saints-Church (Architekt Schwarz) wirden durch die Eingriffe in den Umge-
bungsschutz nur gering beeintrachtigt, wobei die Gestaltung der Haltestelle die ur-
sprunglichen Zielsetzungen der Architekten (insbesondere des "Generalplaners"
Schwarz) bertcksichtigen sollten. Die All-Saints-Church sollte daher weiterhin der op-
tische Endpunkt aus Sicht der Volksparksiedlung bleiben.

Der unter Denkmalschutz stehende Verteilerkreis, einschlie3lich der Stele, wird voll-
standig erhalten und als Park- und Buskreisel genutzt. Zusatzliche Parkflachen fur
Touristenbusse — Weiterfahrt per Bahn in die Innenstadt — fihren zu einer deutlich
hoheren Auslastung des Park-and-ride-Verkehrs. Die Bus-Parkplatze konnten nahe
den heute schon vorhandenen Lkw-Parkplatzen, ggf. als kostenpflichtige Parkplatze
zugunsten des Tankstellenpachters, errichtet werden.

Die beiden rechten Spuren der MilitarringstralRe, von der Rheinuferstralle kommend,
werden nordlich der Wasserschutzzone |l unterhalb einer Bricke unter den vier Spu-
ren der Bonner StralR3e und der Haltestelle der Nord-Sud-Stadtbahn hindurchgefiihrt
(je eine Fahrspur ungehindert auf die A555 und die Militarringstra3e Richtung Wes-
ten). Neben der erheblichen Ertlichtigung des Kreisels ist diese Briicke auch Voraus-
setzung fur die ebenerdige Kreiselquerung der Nord-Sud-Stadtbahn, die dann keine
Stral3e mehr kreuzt. Die Ful3gédngerampel zur Bushaltestelle wird dann obsolet.

Am vergroRerten Verteilerkreis mit langen Auffahrspuren kann auf Ampelanlagen
verzichtet werden, so dass ein deutlich héherer Verkehrsdurchfluss moglich wird.

Die Nord-Sud-Stadtbahn kann ebenerdig fortgefuhrt werden, bis sie die A4 auf einer
Brucke quert. Die Baukosten fur eine Rampe auf der Bonner Stral3e und die Querung
des Verteilerkreises in 6m Uberfahrungshohe entfallen. Sinnvoll ware es auch, die
stadtauswarts fuhrenden Spuren der A555 abzusenken und die Bahn leicht ansteigen
zu lassen, so dass die Bahn auch diese Spuren auf einer Briicke quert und parallel
zur Abbiegespur Richtung Aachen zur A4 kommt. Die StralRe Wasserwerkswaldchen
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konnte an die AulRenseite der Autobahn verlegt und ebenfalls unter der Bahnbriicke
hindurchgefihrt werden, so dass eine weitere Kreuzung entfallt. Die Stral3e wirde
dann linksseitig der Bahntrasse zur vorhandenen Bricke fuhren. Die bisherige StralRe
in der Wasserschutzzone | kdnnte zurtickgebaut werden.

Ein deutlicher Vorteil dieser Losung  am Verteilerkreis Koln-Sud ist ein Gesamtkon-
zept mit einem langfristigen Zeitplan und der Mdglichkeit, die Kosten zu verteilen:

Phase | — P&R-Anlage (Abb. 1)

Zunachst wird der Verteilerkreisverkehr auf3en um die westlich liegende ARAL-
Tankstelle herumgefihrt. Hierzu wird die vorhandene Verkehrsflache der Stral3e Was-
serwerkswaldchen sowie die im aul3ersten Suden liegende Flache des Parkplatzes hin-
ter dem Burger King genutzt. Auf diese Weise wird innerhalb des Verteilerkreises eine
Flache fur ca. 600 ebenerdige Pkw-Parkplatze frei. In der Machbarkeitsstudie vom
13.10.2009 sind diese Flachen als Standorte A und C ausgewiesen, wobei zusétzlich die
StralRenflachen des heutigen Verteilerkreises zur Verfugung stehen. Die ARAL-
Tankstelle bleibt bestehen und wird von der westlichen Seite angefahren.
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Die Nord-Sud-Stadtbahn-Haltestelle endet auf der Bonner Stral3e direkt am Verteiler-
kreis. Vom Bahnsteig zu den Parkplatzen im Verteilerkreis fiihrt zunachst ein Zebrastrei-
fen, dessen Griinphase zeitgleich mit der des aus der Bonner Stral3e ausfahrenden Ver-
kehrs geschaltet wird. Eine Parkpalette kann entfallen.

Die Bushaltestelle wird in die Parkflache gegentber der Haltestelle integriert, so dass
keine zusatzliche Belastung fur den Verteilerkreisverkehr entsteht.

Die ohnehin erforderliche Anpassung der Stral3enfihrung von der Bonner Stral3e zum
Kreisel wird fur direkte Abbiegespuren genutzt, und zwar von der Bonner Stral3e in die
Militarringstral3e nach Westen sowie von der Militarringstral3e, vom Rheinufer kommend,
in die Bonner StralRe, um das Verkehrsaufkommen weiter zu entlasten. Die heute vor-
handene Busspur auf der Bonner Stral3e entfallt.

Phase |l — Leistungssteigerung des Verteilerkreises und P&R-Erweiterung (Abb. 2)

In einer zweiten Phase, die in den nachsten 10 — 30 Jahren zu realisieren ware, und
zwar in Abhangigkeit vom weiteren Verkehrs- und/oder Parkaufkommen, kénnten Leis-
tungssteigerungen fur den Verteilerkreis sowie die Erweiterung der Parkflachen erfolgen.

Abb. 2
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Mit Verlegung des Verteilerkreisverkehrs im Osten hinter die 6stlich liegende ARAL-
Tankstelle wirde ein noch grél3eres ebenerdiges Parkplatzpotenzial innerhalb des Ver-
teilerkreises entstehen.

Die Leistungsfahigkeit des Verteilerkreises KdIln-Sud wirde weiter erh6ht werden, indem
der Verkehr aus den Richtungen Bonner Stral3e, Militarringstraf3e und Rondorf in Rich-
tung Rheinufer durch die vorhandene Unterfihrung unter der A555 zweispurig hindurch-
geleitet wird. Die linke Spur kénnte unter den nach Osten verlegten Fahrbahnen der
A555 hindurchgefuihrt werden, so dass ein Spurenwechsel mit den Fahrspuren zum
Rheinufer und ein ansonsten ggf. erforderlicher U-Turn vermieden werden.

Phase Il — Deutliche Verkehrsertiichtigung (Abb. 3)

Die beiden rechten Spuren der Militdrringstrale, von der Rheinuferstralle kommend,
werden nordlich der Wasserschutzzone 1l unterhalb einer Briicke unter den vier Spuren
der Bonner Stral3e und der Haltestelle der Nord-Sud-Stadtbahn hindurchgefiihrt (je eine
Fahrspur ungehindert auf die A555 und die Militarringstraf3e Richtung Westen) und be-
wirken eine erhebliche Ertlichtigung des Kreisels.

Abb. 3
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Der Verkehr von der A555 zur Bonner Stral3e sowie die Spur unter der Briicke hindurch
nach Westen verlaufen dann ohne kreuzenden Verkehr.

Die Briicke ist auch Voraussetzung fir die ebenerdige Kreiselquerung der Nord-Sid-
Stadtbahn, die dann keine StraRe mehr kreuzt. Die Nutzung der vorhandenen Unterfuh-
rung unter der A555 (Phase Il) misste allerdings spatestens mit der Ausbaustufe 4 der
Nord-Sid-Stadtbahn abgeschlossen werden.

Mit Realisierung der vierten Baustufe der Nord-Sud-Stadtbahn wird auch ein GroRpark-
haus am Ende der Ausbaustrecke bzw. zwischen Rondorf und Meschenich (sinnvollere
Losung mit Anbindung an die Verbindungsstrale A555-A553) erstellt, das dann eine
Hauptlast des Park-and-ride-Verkehrs tragt.

Vorteile wahrend der Bauphasen und bei Umleitungen

Alle vorgeschlagenen BaumalRnahmen am Verteilerkreis KdIn-Sud lassen sich realisie-
ren, ohne dass der jeweils laufende Verteilerkreisverkehr nennenswert beeintrachtigt
wird. Die heutige Verkehrsflache im Kreisel bliebe vollstandig erhalten (Denkmalschutz),
so dass unter Hinzunahme der Parkplatze, die spater z.T. auf der heutigen Straf3enfla-
che liegen wirden, einzelne Sektoren als Umleitungsstrecken bei Bau- und Reparatur-
maf3nahmen nutzbar wéren.



