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3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn

Vorstellung Ergebnisse Biirgerbeteiligung
und aktueller Planungsstand

5. September 2013

Dezernat Stadtentwicklung, Planen, Bauen und Verkehr
Amt fiir Briicken und Stadtbahnbau
Amt fir StraBen und Verkehrstechnik

Briicken und Stadtbahnbau 1

4

Top 2

2.1 Burgerbeteiligung

Gerd Neweling

Stadt KoIn, Amt fiir Briicken und Stadtbahnbau
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StraBenraumgestaltungsvorschlag

des Stadtraumgestalters als Grundlage fiir Biirgerbeteiligung
+ Integration der Stadtbahn in den 6ffentlichen Raum

+ Klare Linienfiihrung

+ Sicherheit durch Ubersicht

+ Erhdhung der Akzeptanz

+ Alleecharakter der Bonner Strafe
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Top 1

BegriiBung und Einflhrung

) Mike Homann

Franz-Josef Hoing
Stadt KdIn, Dezernent fiir Stadtentwicklung, Planen, Bauen und Verkehr
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Der Oberbiirgermeister

Uberblick 3. Baustufe
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Planungsbegleitende Biirgerbeteiligung

*+29. Januar 2013 Biirgerinfor i zum Auftakt
+ 23. Februar 2013 und 2. Mérz 2013  StraBenbegehungen

+16. Marz 2013 Werkstattgesprach mit den Biirgern

mit

« 5. September 2013 Biirgerinfor
Vorstellung der Ergebnisse

StraBenbegehung 23. Februar 2013 ‘ StraBenbegehung 2. Marz 2013 ‘
Varkisvate b Gl | ot b Vertalakias |
Bricken und Sadibahnau 6
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Werkstattgesprach 16. Marz 2013

4 Arbeitsgruppen

+ Planung Aligemein

+ Endhaltestelle und P+R-Palette
+ Radverkehre und Parken

« Verkehr

Briicken und Stadtbahnbau 7

Der Oberbiirgermeister ‘% Stadt Koln

Arbeitsgruppe ,,Planung Allgemein*“

Anmerkung der Arbeitsgruppe:
Entlang Bonner StraBe Erhalt méglichst vieler Baume.

Ergebnis der Uberpriifung:

- Vorhandene Baume kénnen zum gréBten Teil nicht erhalten werden.
- Durch Stadtbahntrasse erfolgt eine neue Aufteilung des StraBenraums.

- StraBe, Parken, Baume, Radweg und Gehweg riicken in die seitlichen Bereiche.

- Fundamente fiir die neue StraBe greifen sehr weit in den Wurzelraum der

vorhandenen Baume, so dass
a) die Standfestigkeit der Baume nicht mehr gewéhrleistet werden kann.

b) den Baumen der lebenswichtige Wurzelraum zur Aufnahme ihrer Nahrung
genommen wird.
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Arbeitsgruppe ,,Planung Allgemein*“

Anmerkung der Arbeitsgruppe:

Erhalt von Wohnhéausern (Abrissgebduden) anstreben.

Ergebnis der Uberpriifung:

- Fir alle zehn Abbr ] wurden Mégli iten des Erhalts 1
Uberpriift.

- Sieben der zehn Abbruchgebaude kénnen erhalten werden.

- Die Gebaude Bonner StraBe 213, 217 und 219 miissen abgebrochen werden:

= Leislungsféhi%kei};des Knotens Bonner StraBe / MarktstraBe /
6 traBe ist i

- Aktueller Planungsstand sieht Abbruch von drei Gebauden vor.

i liber den Geba uch im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens.
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Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

Auf der Internetseite der Stadt Kéin

www.stadt-koeln.de/4/verkehr

unter

3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn / Termine und
Beteiligungsmaglichkeiten

Briicken und Stadtbahnbau 8
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Resiimee:

- Vorhandene Baume kénnen zum gréBten Teil nicht erhalten werden.

- Im Bereich Haltestelle Arnoldshdhe, siidlich der "Lindenallee", vor dem
Kirchengrundstiick, Fiihrung des hinter den Ba

=> Dadurch Erhalt der

- Versuch, im Bereich der Post, den vor in die neue
zu integrieren.

=> Erhalt abhéngig vom nicht Verlauf der Wurzeln.

- Der Erhalt des Baumes an der Bonner StraBe 310a wird angestrebt.
=>Auch hier Erhalt abhéngig vom Verlauf der Wurzeln.
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Arbeitsgruppe ,,Planung Allgemein*“

Anmerkung der Arbeitsgruppe:
Einheitliche Radwegefiihrung: der Radverkehr im stidlichen Bereich soll auch auf der
StraBe gefiihrt werden.

Ergebnis der Uberpriifung:

- Im sidlichen Bereich betragt die prognostizierte Verkehrsbelastung iiber 2.000 Kfz in
den Spitzenstunden.

- Belastung zu hoch, um den Radfahrer in einem vierstreifigen Bereich auf der
Fahrbahn zu fiihren.

- Daher Fiihrung des Radfahrers im siidlichen Bereich auf einem baulichen Radweg in
den Nebenanlagen.

- Positiv fiir die Breite der steht in einem

angemessenen Verhiltnis zur Fahrbahnbreite.

Briicken und Stadtbahnbau 12
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Arbeitsgruppe ,.Endhaltestelle und P+R-Palette”

Anmerkung der Arbeitsgruppe:
Li i aus der Hei soll si isiert erhalten bleiben.

Ergebnis der Uberpriifung:

- Ein Linksabbiegen aus der Heidekaul auf die Bonner StraBe wird bei allen drei
Varianten der Er i isiert ermagli

Anmerkung der Arbeitsgruppe:
Standort E nachuntersuchen.

Ergebnis der Uberpriifung:
- Uberpriifung des Standortes E durch das Biiro VIA.

- Uberprifung der Standorte A-D in einer Machbarkeitsstudie ebenfalls durch VIA.
Eine vergleichbare Ausarbeitung ist somit gewahrleistet.

- Das Ergebnis liegt vor und wird unter TOP 2.2 vorgestelit.
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Arbeitsgruppe ,,Radverkehre und Parken“

Anmerkung der Arbeitsgruppe:
Separate Signale fiir Radfahrer.

Ergebnis der Uberpriifung:

- Optimale Einbii der F je nach erforderlicher Situation in die
i ung an den K p

- linftig keine i isierung fiir F

Anmerkung der Arbeitsgruppe:

An allen i 1d Fahrr

Ergebnis der Uberpriifung:

- Ausreichend Fahr an allen F in i mit dem
Team des Fahrradbeauftragten.
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Top 2.2

P+R-Palette
Untersuchung Standort E

Klaus Harzendorf
Stadt K6ln, Amt fir StraBen und Verkehrstechnik

StraBen und Verkehrstechnik 17
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Arbeitsgruppe ,,Radverkehre und Parken“

Anmerkung der Arbeitsgruppe:

Baumart vorsehen, deren Wurzeln die Radwege nicht beschadigen.

Ergebnis der Uberpriifung:

- Wesentlich ist nicht die Baumart, sondern die Baumpflanzung.

- Ver g eines i i i bei der P

- Aufgrund des groBen Por mehr i ogli iten fir die
Baumwurzeln im Untergrund.

- Aufgrund der Beliiftung geniigend Sauerstoff.

- Die Baumwurzeln entwickeln sich somit im Untergrund und kommen nicht nach oben
=> Keine Beschadigung der Radwege durch Wurzeln.

Briicken und Stadtbahnbau 14
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Arbeitsgruppe ,,Verkehr*

Anmerkung der Arbeitsgruppe:

Entlang der Mar ige Parkplatze

Ergebnis der Uberpriifung:

- Zusatzliche Eingriffe in die historische Senke sind zu vermeiden.

- Zukiinftig keine Parkplatze auf der Nordseite der Griinflache.

- Ausbildung sidlicher Ast der MarktstraBe als EinbahnstraBe fiir Anlieger: dadurch

g von p

Anmerkung der Arbeitsgruppe:

Wender auf dem Giirtel so nah wie méglich an Bonner StraBe anordnen.

Ergebnis der Uberpriifung:
- Erhalt des 6stlichen Wenders in seiner heutigen Form und Lage auf dem

Bayenthalgiirtel.
- Neue A g des i auf dem Raderberggiirtel in Hohe der
Mertener StraBe und Einbindung in die Signalisierung des Knotens.
Bricken und Stadibahnbau 1
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P+R-Palette - Untersuchung Standort E

Beschlusslage:

+ P+R-Palette am Standort D, nordwestlich des Verteilerkreises auf dem Gelande der
Tennisanlage

Forderung aus der Biirgerbeteiliqung: Untersuchung des Standortes E

«  Die Fliche des Standortes E liegt nordéstlich des Verteilerkreises zwischen Bonner
StraBe und MilitarringstraBe

« Baukérper der Parkpalette soll entlang der MilitarringstraBe entwickelt werden

+  Zu- und Ausfahrt iiber die MilitarringstraBe

StraBen und Verkehrstechnik 18



Der Oberbilrgermeister |% Stadt KéIn

Standort E Bonner StraBie

straBe

Autobahn (A555)

StraBen und Verkehrstechnik 19
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Bewertung Standort E

«  Kfz-Verkehr (0)

— Zufahrt iber Militérri als Li i A atzli Li
und zusatzliche Lichtsignalanlage erforderlich

hr itat im Verteil geri i

ringstraBe (nur ,,rechts raus“) unproblematisch

- tV
— Ausfahrt liber Milit:

+ FuBweg (-)

— FuBweg zur Endhaltestelle langer als bei Standort D
« FuBweg von Standort E ca. 370 m, d.h. ca. 5 min
« FuBweg von Standort D ca. 160 m, d.h. ca. 2 min

+«  Umwelt (-)

— GroBerer Eingriff in Griinfliche und Baumbestand als bei Standort D
(Tennisplatze)

— Damit gro der neuversi Flache
— Geringerer zur (: nur ca. 30 m)
Strafien und Verkehrstechni 2
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Top 2.3

Ergebnis Wettbewerb ,P+R-Palette”

Gerd Neweling
Stadt K&In, Amt fir Briicken und Stadtbahnbau

Briicken und Stadtbahnbau 2

Der Oberbiirgermeister |% Stadt Koln

Standort E

StraBen und Verkehrstechnik

Der Oberbiirgermeister |% Stadt Kéln

Vergleich Standort E mit Standort D

Bewertungskriterien Standort D | Standort E
Fla + +
Kfz-Erreichbarkeit (Zufahrt)
Kfz-Erreichbarkeit (Ausfahrt)
Verkehrsqualitat der Zu- und Ausfahrt
Auswirkungen auf den Verteilerkreis
Zwischenbewertung Kfz-Verkehr
FuBweg zur ++
Konflikte mit Grund: hutz 0

Schallschutz, Luftschadstoffe -
Flachenversiegelung 0 -
Eingriff Baumbestand -
Zwischenbewertung Umwelt -
Kosten + +
Beurteilung + 0

StraBen und Verkehrstechnik 2
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P+R-Palette
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Wettbewerbssieger

=> LHVH ARCHITEKTEN aus KéIn Top 2.4

Leitidee: Verkehrliche Auswirkungen

=> Homogener, ruhiger Baukérper mit Vorhang aus senkrechten
Larchenholz-Lamellen

- Lichtschutz und Larmschutz durch Massiv-Riickwand Klaus Harzendorf
- Erhalt Baumbestand zum Verteiler pOSi“V Stadt Koln, Amt fiir StraBen und Verkehrstechnik
Bricken und Stadtbahmbau 2 Statien und Verkehrstechnik 2
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Verkehrsentwicklung auf den HauptverkehrsstraBen des Planfall 2025
Kdlner Siidens

Gr : Ver im L (2012)

« Gesamtbelastung von Briihler StraBe, Bonner StraBe und RheinuferstraBe (Summe): Beriicksichtigt wurden:

2009 2013 -V ichtli i g der Ver i uktur bis zum Jahr 2025

b _—
Téglicher Verkehr - i Nord-Siid inkl. 3.
(DTV)  [Kfz/24h] 92.550 90.800

— Querung i durch 2. Nord-Siid (10-min-Takt)

lle: Verkehi dell der Stadt Kol . u
Quelle: Verkehirsmodell der Sta oln — Verkehrsberuhigung Alteburger StraBe im Bereich Kélner Domgarten

> In den letzten vier Jahren leichte der Verkehr - Innere ten
um 1.750 Fahrzeuge pro Tag, d.h. ca. - 2,0% )
— Innere L
Swafien und Verkehrstechnik 2 Stafien und Verkehrstechnik 2
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Planfall 2025 Verkehrsbelastung Bestand (2012) - Nord
. i i a i i bis zum Jahr 2025 d

DTVw [Kfz/24h]

- i i in il siidlich der BAB 4 (Siirther Feld, Ortsmitte
N o K

- i des Gebietes KdlnerD

— Umnutzung des Standortes der AWB an der Alteburger StraBe durch Wohn- und

Biironutzung
- L des a durch Biro- und Wohnnutzung
— Umnutzung einer Flache an der StraBe als
- Quartier Rei mit Biro-, y sowie Eil

— Wohnbauvorhaben Raderberger StraBe
— Aufsiedlung ,Vorgebirgsgarten nordlich des Raderthalgiirtels

— ,Palais O im*“ am Gustav-Heil Ufer (heutiger Name: ,,Palais de Rhin“)

Gustav-Heinemann-Quartier

— Wohnbebauung Arnoldshéhe an der Bonner StraBe
‘StraBen und Verkehrstechnik 30 ‘StraBen und Verkehrstechnik 31



Der Oberbilrgermeister |% Stadt KéIn

Verkehrsbelastung Bestand (2012) - Siid

—

__,l' E'_—i—-_,q_j_“""
-"}b DTVw [Kfz/24h]
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Verkehrsbelastung Planfall 2025 - Sud

II I".
L}

DTVw [Kfz/24h]

StraBen und Verkehrstechnik 3
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Differenz Planfall 2025 zu Bestand (2012) - Siid

Zu- bzw. Abnahme des
Kfz-Verkehrs:

Bonner StraBe (Std):
ca. - 5% bis + 1,5%

LeyboldstraBe:
ca. + 9% bis + 25%

| MilitarringstraBe:
ca. + 3,5% bis + 7,5%

Verteilerkreis:

Iy Gesamt ca. + 2%
T
i
DTVw [Kiz/24h]
StraBen und Verkehrstechrik 3

Der Oberbilrgermeister |% Stadt KéIn

Verkehrsbelastung Planfall 2025 - Nord

Tl
R DTVw [Kfz/24h]

StraBen und Verkehrstechnik £

Der Oberbiirgermeister |% Stadt Kéln

Differenz Planfall 2025 zu Bestand (2012) - Nord

%

DTVw [Kfz/24h]

Zu- bzw. Abnahme des
Kiz-Verkehrs:

Bonner StraBe (Nord):
ca. - 20 bis - 28%

GoltsteinstraBe:
ca. + 7 bis + 13%

StraBen und Verkehrstechnik 35
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Ergebnisse des Verkehrsgutachtens

1. Geringfiigige Anderungen der Verkehr ] dem
- Reduzierung der Verkehrsmenge auf der Bonner StraBe

_ ) der in i und (L
GoltsteinstraBe)

2. isse der Verkehr werden in die Bearbeitung des
y ienburg einflieBen.
3. Es ist die der Si fiir den Verteilerkreis unter

Berticksichtigung des P+R-Verkehrs erforderlich.

StraBen und Verkehrstechnik a7
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Ruhender Verkehr - Parkraumuntersuchung Ruhender Verkehr - Parkraumuntersuchung

Untersuchungsgebiet:

+ Beauftragung eines s flr Par ist erfolgt

«  Erste Arbeiten sind gefiihrt. i Er i liegen noch nicht vor.

Arbeitsprogramm der Parkraumuntersuchung:

« Bestandsermittlung
— Anzahl vorhandener Parkplatze
- zu K; i o ich / privat, frei / bewirtschaftet, etc.)

L der A im Unter
— Zahlung zu drei verschiedenen Tageszeiten (11:00, 17:00 und 24:00 Uhr)

. ilanzierung fir die ei F
— Ermitteln der Parkplatzanzahl in der Planung und Vergleich mit dem Bedarf
«  Erarbeiten von K i far Parkplatze
StraBen und Verkehrstechnik 8 StraBen und Verkehrstechnik 30
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Ruhender Verkehr - Parkraumuntersuchung Ruhender Verkehr - Parkraumuntersuchung

Untersuchungsqgebiet: Untersuchungsqgebiet:

StraBen und Verkehrstechnik 40 StraBen und Verkehrstechnik 4
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Ruhender Verkehr - Parkraumuntersuchung Ruhender Verkehr - Parkraumuntersuchung

Zwischenbilanz (Stand: Vorentwurfsplanung):
Gesamtzahl vorhandene Parkplétze an der Bonner
StraBe: ca. 570
private Parkplatze: ca. 150
offentliche Parkplatze: ca. 420
Gesamtzahl zukiinftige Parkplétze an der Bonner
StraBe: ca. 300

private Parkplatze: ca. 100
offentliche Parkplatze: ca. 200

anzahl an der Bonner StraBe

StraBen und Verkehrstechnik a2

- Problematik: Deutliche Reduzierung der Parkplatz-

Néchste Schritte:

. isierung der Par i ierung fir die wei F
— Entwurfsplanung
— Genehmigungsplanung

« Erarbeiten von Komp i fiir Parkplatze
(z. Z. in Bearbeitung)
— Allgemei

ich durch freies Par ial in
Parkplatze)

. i imo i Raum planen und bauen
+ Parkbauten (Quartiersgarage)
- Par i (2.B.

« Ziel: Angebot an Parkplatzen und Nachfrage auszugleichen

Die i werden nach Ferti des G im Internet verédffentlicht.

StraBen und Verkehrstechnik 43



