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Baumfallungen auf der Bonner StraBe: Zu den Stellung-
nahmen von Parteien, Politikern und der Stadt Koln

Blrgerinnen und Bulrger, Vereine und Initiativen unterbreiten seit vielen Jahren Vorschlage, neh-
men Stellung, machen Einwande und protestieren. Vieles davon wird online dokumentiert und
kann von jeder Person eingesehen werden:

Colonia ELF

Petition der Biirgervereine im Kodlner Siiden
Zentrale Forderungen der Initiativen entlang der Bonner Stralle

OpenPetition

Dass die Informationen dennoch kaum bekannt sind, liegt nicht zuletzt an der fehlenden Unterstit-
zung durch die lokale Presse.

In den sozialen Netzwerken, im Internet und in Antwortschreiben auf Anfragen nehmen Parteien
und Politiker zz. Stellung und suggerieren, dass es sich dabei um die eigene Meinung handeln
wirde. Werden die Texte miteinander verglichen, wird schnell klar, dass es hier ein zentrales Posi-
tionspapier geben muss, an dem das Verkehrsdezernat der Stadt Kéln zumindest beteiligt war.

Mit der stets wiederholten Ankindigung von Baum-Neupflanzungen wird schnell Ubersehen, dass
die Stadtverwaltung verpflichtet ist, im Rahmen von BaumafRnahmen zu prifen, ob ein Erhalt von
Baumen, die zu einem grofRRen Teil unter Denkmalschutz stehen, mdglich ist. Die Alternativplanun-
gen der Blrgerinnen und Birger haben auf jeden Fall den Nachweis erbracht, dass ein Grofteil
der Baume zu erhalten gewesen ware, wenn die Stadt dies gewollt, geprift und im Auftrag an die
Planer festgeschrieben hatte. Es liegt also ein deutlicher Abwagungsmangel vor.

Die Flache der abgerissenen Aral-Tankstelle stlich des Verteilerkreises KoIn-Sud wird immer wie-
der als Ausweichflache flir Baumpflanzungen genannt. Diese Flache ist fiir dringend erforderliche
Verkehrsertiichtigungsmalinahmen von zentraler Bedeutung. Bereits seit 2011 liegen der Stadt
konkrete Vorschlage daflir vor (Stichwort: 3-Phasen-Modell).

Unbestritten ist, dass sich auf allen Stralen, die zum Verteilerkreis KoIn-Siid flhren, in den Haupt-
verkehrszeiten morgens und abends zum Teil sehr lange Staus bilden. Die elf Verkehrsplaner, die
den Burgerinnen und Blrgern bei ihren Vorschlagen zur Seite standen, sind der einhelligen Mei-
nung, dass ein 5 Y2-stdckiges Parkhochhaus inmitten dieses Staugebietes vollig deplatziert ware.

Die Burgerbeteiligungen in den Jahren 2012 und 2013 waren hinsichtlich der Moglichkeiten einer
Einflussnahme durch die Birgerinnen und Birger duRerst begrenzt. Viele der aktuellen Forderun-
gen waren damals vorgetragen und seitens der Stadt und der Parteien, mit Ausnahme der Freien
Wahler KoIn (FWK), einfach ignoriert worden. Die FWK erwahne ich, falls jemand in den Protokol-
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len der letzten Jahre recherchieren mdchte, wie emsig versucht wurde, dem Burgerwillen Verhor
zu verschaffen. Es hat immer wieder Forderungen und Gesprache mit allen Parteien gegeben,
doch an der Planfeststellung fur die 3. Baustufe sollte hinsichtlich der geforderten Winsche nicht
geruhrt werden.

Die gesamte mehrjahrige Vorgeschichte ausblendend, wird immer wieder der Alternativvorschlag
vom August 2017 zitiert. Fir die Bonner Stralle entwickelten die Blrgerinnen und Birger mehrere
Alternativen. Mit jeder dieser Alternativen waren — im Gegensatz zur stadtischen Planung — ein
Groliteil der vorhandenen Baume gerettet, die Gleise im eigenen Rasenbett nicht mehr ver-
schwenkt, die Oberleitungen nur noch Uber den Gleisen statt von einer Straldenseite zur anderen,
Rettungsgassen fiir Einsatzfahrzeuge mdglich und Verkehrsstaus sowie Ausweichverkehr in die
angrenzenden Wohnviertel durch angepasste Fahrbahnbreiten vermeidbar.

Mit Verkehrsplanern und einem Grafiker wurden zwei der Alternativen fur eine Prasentation aufbe-
reitet und am 10.08.2017 der Verkehrsdezernentin vorgestellt. Zu einer der beiden Alternativen
verlangte die Stadt noch genauere Daten zu sechs Strafden-Querschnitten. Diese wurden anschlie-
Rend auf der Stralde vermessen, grafisch aufbereitet und bis Ende August an die Stadt gegeben. In
einem Folgegesprach am 14.09.2017 wurden erste Details besprochen und in einem gemeinsa-
men Protokoll am 19.09.2017 festgehalten. Noch wahrend der Erarbeitung von Losungen zu den
kritischen Punkten, erklarte die Verkehrsdezernentin am 30.09.2017, dem letzten Tag der Vegetati-
onsphase (Verbot von Baumfallungen), vollig Gberraschend den Abbruch der Gesprache.

In der Grobzeichnung der Alternativplanung waren Details, wie die genauen Bahnsteigbreiten, die
Abbiegebeziehungen und die bereits an anderer Stelle vorgeschlagenen Anderungen zum nérdli-
chen Teil der Bonner Stral3e nicht enthalten. Auffallig ist, dass genau diese Punkte zitiert werden
und den Verkehrsplanern unterstellt wird, sie wiirden die Mindestbreiten flir Fahrbahnen oder die
Raumungszeiten von StralRen durch FulRganger nicht kennen. Die Alternativplanung sollte offenbar
in der gleichen Qualitat vorgelegt werden wie die mehrjahrig erstellten Plane der Stadt.

Mit einem externen Gutachten zur Leistungsfahigkeit der Verkehrsknoten an der Bonner Stralle
wurden sogar Formfehler in den Planunterlagen der Stadt Kéln nachgewiesen, woraufhin die Stadt
eigene Gutachten, die im Rahmen der Planfeststellung nicht verédffentlicht worden waren, zugang-
lich machen wollte. Das ist allerdings bis heute nicht geschehen.

Ein Wort zur Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Die Bauarbeiten auf der
2,1 km langen Stral3e wurden Uberraschend — so aktuelle Presseberichte — von 2 auf Gber 5 Jahre
verlangert. Der Bahnanschluss wird also erst Ende 2022 oder spater nutzbar sein. Die Strecke bis
zum Hauptbahnhof voraussichtlich noch spater, weil zuerst das Gleiswechselwerk unter dem
Waidmarkt fertiggestellt werden muss. Der Busbetrieb auf der Bonner Straf3e wird durch die Bau-
arbeiten erheblich gestort. Ein angemahntes Umleitungskonzept wurde bis heute nicht vorgestellt.

Hier muss die Frage erlaubt sein, ob die bereits ausgezahlten Zuschiusse in Hohe von 749 Mio.
EUR und die Gber 440 Mio. EUR der Stadt KdIn tatsachlich zu einer Verbesserung flr die Fahrgas-
te geflhrt haben. Weitere 46 Mio. EUR an Zuschussen sind seit Jahren fur die 3. Baustufe blo-
ckiert. Alle drei Baustufen werden mehr als 1,3 Mrd. EUR kosten und der Eigenanteil der Stadt ho-
her als 500 Mio. EUR sein.

Die urspriinglich versprochene Verbesserung des OPNV ab 2009 fallt fir mindestens 15 Jahre
aus. Die einzige Verbesserung fiir die Fahrgaste ist die Linie 17, die sogenannte Geisterbahn von
Koln, die kaum genutzt wird und seit 2015 jedes Jahr mehr als 7 Mio. EUR Verluste einbringt.
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