Biirger versammeln sich zur 3. Baustufe der Nord-Siid-Stadtbahn

Biirgerinnen und Biirger erfuhren Bewertung der Fachexperten

Kiln- Siidstadt. Die 3. Baustufe der MNord-wSud-Stadtbahn hat viele Kritiker Ein konstrulctiver
Dialog mit den Entscheidungstragerm scheiterte bislang immer an den strileten Vorgaben der Stadt
Kéln und der vagen Drohung, Férdemmittel zu verlieren. Alse unternahmen die Birgennnen und
Biirger einen dullerst ungewdhnlichen Schritt und organisierten anf sigene Kosten am 15 .07 2016
einen Worlshop mit hochleardtizen, intemational erfahrenen Verlehrsexperten. In arbeitsreichen
11 Stunden analysierten und bewerteten die 8 Verkehrsexperten die Planung der 3. Baustufe. Statt
der Offentlichkeit waren nur wenige Becbachter eingeladen, um den Vertretern der Stadt und der
Kélner Verkehrshetriebe (KVE) einen wertranlichen Gesprachsrahmen zu garantieren — doch die
Entscheidungstrager hatten kurzfristiz abgesagt.

Lm 27 07 2016 informierten der Verein MNaBis und der Initiativlreis Bayenthal -Marienburg die
Offentlichkeit iber die Ergebnisse des Workshops. Prof Dr. Heiner Monheim, ementierter Profes-
sor der Uniwersitat Tner und Ottmar Lattorf vom Versin MNaBi= stellten in der LutherKirche Sid-
stadt die Ergebnisse sinem interessierten Fublilum detalliert ver.

Erhebliche Eingel der akinellen Planung!

Alle Verkehrsexperten waren emnhellig der Meinung, dass die Aufweitung des Verkehrsknotens
JBonner, Schénhauser und MarktstraBe” dringend iiberprift werden miisse, um die geplanten 21
Fahrspuren deutlich zu vermingern. Das sechsstéclige P&E -Parkhaus am Verteilerkreis und die
massive Buswendeschleife an der Bonner Stralle seien véllige Fehlplanungen, zu denen es sinn-
vollere Alternativen gabe Auch die Gestaltung und die Zahl der Fullgingerqueringen seien un-
zureichend.

Die MNord-sid-Stadtbahn se1 nur als Gesamtstrecke bis nach Meschenich sinnwell. Die Unterte: -
lung in 4 Baustufen, mit jeweils eigenen Flanungen und Teilgenehmigungen verhindere den
Blick auf die Gesamtzusammenhénge.

Ther 300 zu fallends Baume seren ein unangemessener Eimngnff in die Stadtnatur, chne Eicksicht
auf die notwendige Klimaverbesserung, Beschattung, Larmmindemung und Feinstanbre dulktion.

Bie akmelle Planung liefe auch die vom Bund und vom Land geforderte Cuartiersentwi cllung
wollig aulier Betracht.

Planungsoptionen wurden nicht genutzt!

Trotz der offiziellen Birgerbetailigung wurden viele Vorschlage der Anwehner ignoriert Ent-
sprechend hoch war die Zahl der Einwendungen im Flanfeststellungsverfahren. Einen inhaltli-
chen Abwagungsprozess und nachvellziehbare Grinde, den Vorschlagen nicht zu folgen, zab es
schlichtweg nicht Besonders IMonheim wies auf die fehlende Prifung hin, die cberirdische Stre-
cleenfithrung in Mederflurtechnile auszufithren, weil chne stérende Hochflurbahnsteige eine dent-
lich bessere Integration der Bahngleise entlang der Streclke méglich se1, auch bet der immer
wahrscheinlicher werdenden zeitnahen Verlangerung der Bahn dber Eondett bis nach MMesche-
nich (4. Baustufe).

Die Birgervereine und der Initiativiereis halten, nach den eindeutigen Bewertingen der Verlehrs-
experten, einen , Bunden Tisch® fir dongend erforderlich. Sie haben die Kélner Oberbirgermers-
terin Hennette Eeker gebeten, die Biirgerversine, die Stadtverwaltung und die KVE dazu einzu-
laden, um — nach hdéglichlceit unter einem beruhigenden Meratorinm — die anstehenden Fragen
sachlich miteinander zu dislutieren.



