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Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

Bezirksregierung Kaéln Koln, den 22.04.2016
25.5.8-1/14 Sachbearbeiter:

Herr Dirbaum

Planfeststellungsbeschluss

fur den
Bau der 3. Baustufe der Nord-Suid Stadtbahn
ab der Haltestelle Marktstralte bis zum Verteilerkreis Sud

auf der Bonner Stralle in KoIn

A.  Entscheidung

A.1l  Feststellung des Plans
Auf Antrag der Stadt Koln (nachfolgend auch: Vorhabentrégerin) vom 22.05.2014 sowie
ihren Antrag auf partielle Plandanderung vom 30.07.2015 wird der Plan fir den Bau der
Nord-Sud Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle MarktstraBe bis zum Verteilerkreis Sud
auf der Bonner Stralle in Koln nach MalRgabe der nachfolgenden Bestimmungen geman

8§ 28 ff. Personenbeftrderungsgesetz (PBefG) festgestellt.

A.2  Festgestellte Planunterlagen
Folgende Planunterlagen sind Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses und maf-

gebend fiir die Ausfiihrung des Vorhabens:

A2l Erlauterungsbericht vom 06.08.2015
A22 Auszug aus der Niederschrift zur Anhdrung nach dem Gesetz zur
Gleichstellung behinderter Menschen (BGG) vom 12.05.2014
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Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

A23

A24

A25

A.2.6

A2.7

A28

A29

A.2.10

A2.11

A2.12

A.2.13

A214

A.2.15

A.2.16

A2.17

A.2.18

Ubersichtskarte (1. — 3. Baustufe) vom 13.05.2014,

MafRstab: 1:5.000, Plan-Nr.: 20140512_3BNoSue_BPR_Ubersichtskarte F
Ubersichtslageplan Bonner StraRe, MarktstraRe, Schénhauser Strale vom
17.07.2015, Mal3stab: 1:2.500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_LP_00V00_2- F
Lageplan Nr. 01 Schénhauser Stral3e / Mathiaskirchplatz vom 17.07.2015,
MaRstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_LP_01V00 2b F

Lageplan Nr 02 Haltestelle CésarstralRe vom 25.11.2015

Mal3stab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_LP_02V00_3- P

Lageplan Nr 03 Haltestelle Bonner Stral3e / Gurtel vom 17.07.2015,
MaRstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_LP 03V00 2a F

Lageplan Nr 04 Haltestelle Ahrweilerstrae vom 17.07.2015,

Malstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_LP _04V00 _2b F

Lageplan Nr 05 Haltestelle Arnoldshéhe vom 17.07.2015,

MaRstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_LP_05V00 2b F

Lageplan Nr 06 Raderberggrtel vom 17.07.2015,

Malstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA _GP_BS LP 06V00 2a F

Lageplan Nr 01 MarktstraRe vom 17.07.2015,

MaRstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_MS_LP_01V00 2b F

Lageplan Nr 01 Schoénhauser Stralie vom 17.07.2015,

Malstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_SS LP 01V00 2a F

Querschnitt 1 Bonner Stral’e vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS QS 01Vv00_1- F

Querschnitt 2 Bonner Stral’e vom 17.07.2015,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS QS 02V00 2a F

Querschnitt 3 Bonner Strafle vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS 03Vv00_1- F

Querschnitt 4 Bonner Stral’e vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_04V00_1- F

Querschnitt 5 Bonner StrafRe vom 13.05.2014,

MaRstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_05V00 _1- F

Querschnitt 8 Bonner Stral’e vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_08V00_1- F
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A.2.19

A.2.20

A221

A.2.22

A.2.23

A2.24

A.2.25

A.2.26

A2.27

A.2.28

A.2.29

A.2.30

A.231

A.2.32

A.2.33

A.2.34

Querschnitt 9 Bonner Stralie vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS _09Vv00_1- F
Querschnitt 10 Bonner StraRe vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_10V00_1- F
Querschnitt 11 Bonner StraRe vom 13.05.2014,

MaRstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_11V00 1- F
Querschnitt 12 Bonner StraRe vom 17.07.2015,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS QS 12V00 2a F
Querschnitt 13 Bonner StralRe vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS QS _13V00_1- F
Querschnitt 14 Bonner Strale vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_14V00_1- F
Querschnitt 15 Bonner StraRe vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_QS_15V00 _1- F
Querschnitt 1 Marktstrae vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_MS_QS 01Vv00_1- F
Querschnitt 2 Marktstrae vom 17.07.2015,

Malistab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_MS QS 02Vv00 2b F
Querschnitt 3 Marktstrae vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_MS_QS 03Vv00_1- F
Querschnitt 1 Schonhauser Stralte vom 13.05.2014,

Malstab: 1:100, Plan-Nr.: VAA_GP_SS QS 01Vv00_1- F
Grunderwerbsplan Nr 01 Schonhauser Stral3e / Mathiaskirchplatz vom
17.07.2015, Mal3stab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS_GE_01V00_2a F
Grunderwerbsplan Nr 02 Haltestelle Césarstrale vom 25.11.2015
MaRstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS _GE_02V00 3- F
Grunderwerbsplan Nr 03 Haltestelle Bonner Stral3e / Girtel vom 17.07.2015,
Malistab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS GE_03V00 2a F
Grunderwerbsplan Nr 04 Haltestelle Ahrweilerstral’e vom 17.07.2015,
Malistab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS GE_04V00 2b F
Grunderwerbsplan Nr 05 Haltestelle Arnoldshéhe vom 17.07.2015,
Malistab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS GE_05V00 2a F
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A.2.35

A.2.36

A.2.37

A.2.38

A.2.39

A.2.40

A241

A.2.42

A.2.43

A.2.44

A.2.45

A.2.46

A.2.47

A.2.48

Grunderwerbsplan Nr 06 Raderberggurtel vom 17.07.2015,
Malistab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_BS GE_06V00 2a F
Grunderwerbsplan Nr 01 MarktstraRe vom 17.07.2015,
Malstab: 1:500, Plan-Nr.: VAA_GP_MS_GE_01V00 2a F
Grunderwerbsplan Nr 01 Schonhauser Strae vom 17.07.2015,
Malistab: 1:500, Plan-Nr.: VAA GP_SS GE 01V00 2a F
Grunderwerbsverzeichnis verschlisselt (Stand 08.12.2015)
Umweltvertraglichkeitsstudie mit integriertem Landschaftspflegerischen Begleit-
plan vom 21.07.2015 der P6yry Deutschland GmbH mit geringftigiger Anderung
vom 18.02.2016

Artenschutzrechtliche Priifung vom 21.07.2015 der Poyry Deutschland GmbH
mit geringfligiger Anderung vom 18.02.2016

Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP: Bestands- und Konfliktplan

vom 21.07.2015, MaRstab 1:1.000, PlanNr.: LBP 1.1 Ind. 1
Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP: Bestands- und Konfliktplan

vom 21.07.2015, Mafstab 1:1.000, PlanNr.: LBP 1.2 Ind. 1
Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP: Bestands- und Konfliktplan

vom 21.07.2015, MaRstab 1:1.000, PlanNr.: LBP 1.3 Ind. 1
Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP: MalRnahmenplan

vom 21.07.2015, MaRstab 1:1.000, PlanNr.: LBP 2.1 Ind. 1

mit geringfligiger Anderung vom 18.02.2016

Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP: MalRnahmenplan

vom 21.07.2015, MaRstab 1:1.000, PlanNr.: LBP 2.2 Ind. 1

mit geringfligiger Anderung vom 18.02.2016

Landschaftspflegerischer Begleitplan — LBP: MalRnahmenplan

vom 21.07.2015, MaRstab 1:1.000, PlanNr.: LBP 2.3 Ind. 1

mit geringfiigiger Anderung vom 18.02.2016

Umweltvertraglichkeitsstudie — UVS: Schutzgut Tiere und Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt vom 21.07.2015, Mal3stab 1:2.500, PlanNr.: UVS 1 Ind. 1
Umweltvertraglichkeitsstudie — UVS: Schutzgut Menschen, Landschaft, Kultur-
guter und sonstige Sachgiter vom 21.07.2015, Mal3stab 1:2.500,

PlanNr.: UVS 2 Ind. 1
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A.2.49

A.2.50

A.2.51

A.2.52

A.2.53

A.2.54

A.2.55

A.2.56

A.2.57

Umweltvertraglichkeitsstudie — UVS: Schutzgut Boden, Wasser und Luft/Klima
vom 21.07.2015, Mal3stab 1:2.500, PlanNr.: UVS 3 Ind. 1

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung — Teil 1 - Beweissicherungs-
messungen vom 11.10.2013, Auftrag-Nr.: S 03.1139.13/1, I1.B.U Ingenieurbiiro
fiir Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik GmbH, Ladenspelder-
stralle 61, 45147 Essen

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung, 1. Deckblatt — Teil 2 - Luft-
schallimmissionen StraRen- und Schienenverkehr vom 29.04.2014, Auftrag-Nr.: S
03.1139.13/2, 1.B.U Ingenieurburo fiir Schwingungs-, Schall- und Schienenver-
kehrstechnik GmbH, Ladenspelderstral3e 61, 45147 Essen

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung — Teil 3 - Luftschallimmissio-
nen Baustelle vom 12.05.2014, Auftrag-Nr.: S 03.1139.13/3, 1.B.U Ingenieurbiro
fur Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik GmbH, Ladenspelder-
stralle 61, 45147 Essen

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung — Teil 4 - Schwingungsimmis-
sionen Schienenverkehr vom 30.10.2013, Auftrag-Nr.: S 03.1139.13/4, 1.B.U In-
genieurbdro flr Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik GmbH, La-
denspelderstralRe 61, 45147 Essen

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung — Teil 5 - Schwingungsimmis-
sionen Baustelle vom 08.05.2014, Auftrag-Nr.: S 03.1139.13/5, 1.B.U Ingenieur-
biro fir Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik GmbH, Ladenspel-
derstralBe 61, 45147 Essen

Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung — Teil 6 - Zusammenstellung
der Schutzmafnahmen Betrieb vom 12.05.2014, Auftrag-Nr.: S 03.1139.13/6,
I.B.U Ingenieurbliro fir Schwingungs-, Schall- und Schienenverkehrstechnik
GmbH, Ladenspelderstralle 61, 45147 Essen

Gutachten zur Baugrundsituation von Mai 2012, Projekt-Nr.: 10-1993-1,

althoff & kuhrau GbR Baugrund und Umweltberatung, LeuchterstraRe 50a,

51069 Koln

Begutachtung des Baumbestands im Bereich des Knotenpunktes Bonner Stral3e —
MarktstraBe (Griinanlage) — Schonhauser StraBe, Sachverstandigen-Gutachten

2.850-13 des Ingenieurbiros Roland Dengler — Sachverstandigenburo flir Vegeta-
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tionstechnik, Baume und Bodenanalytik, Simonshofer StraRe 15, 91207 Lauf an
der Pegnitz

A.2.58 Verkehrsuntersuchung vom 02.10.2013 der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft
mbH — Beratende Ingenieure VBI fiir Verkehrs- und StraBenwesen, Am West-
hover Berg 30, 51149 KolIn

A.2.59 Ergénzende Stellungnahme des Amtes fiir Stral3en und Verkehrstechnik der Stadt
Koln zur Verkehrsuntersuchung vom 05.05.2014.

A.2.60 Detailplan — Ubersichtsplan Bahnstromunterwerk vom 23.05.2014,
MaRstab: 1:50, Plan-Nr.: 14.1

A.2.61 Detailplan — Stromlaufplan 750V GL. Anlage vom 23.05.2014, Plan-Nr.: 14.2

A.2.62 Detailplan — Mittelspannungsanlage vom 23.05.2014, Plan-Nr.: 14.3

A.2.63 Detailplan — Zentrales Schalthaus vom 23.05.2014, Plan-Nr.: 15.1

A.2.64 Parkraumuntersuchung Bonner StraRe vom 24.05.2014 der Lindschulte + Kloppe

Ingenieurgesellschaft mbH, Stresemannstralie 26, 40210 Dusseldorf

A.3  Abweichung von den Planunterlagen

Abweichend von den durch das 1. Deckblatt gednderten Planunterlagen wird an der Z-
Querung fur die FuBganger an der Bonner Strale in Hohe der Einmindung der StralRe
Mathiaskirchplatz kein Zebrastreifen (iber die StralRen fur den Kfz-Verkehr eingerichtet.

A.4  Konzentrationswirkung

Neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere offent-
lichrechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmun-
gen und Planfeststellungen mit Ausnahme der Genehmigung nach 8 9 PBefG nicht erfor-

derlich, soweit sie unbestritten der Konzentrationswirkung unterfallen.

A5  Befreiung nach dem Bundesnaturschutzgesetz

Nach 8 67 Abs. 1 Nr. 1 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) wird eine Befreiung
von den Festsetzungen des Landschaftsplans der Stadt Kéln fiir das Landschaftsschutzge-

biet LSG 17 ,,AuBerer Griingiirtel Miingersdorf bis Marienburg und verbindende Griinzu-
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A.6

A7

A8

A9

ge* - soweit anteilig in dieses eingegriffen wird - aus Griinden des tiberwiegenden 6ffent-
lichen Interesses erteilt.

Erlaubnis nach der Baumschutzsatzung der Stadt Koln

Die Erlaubnis nach § 6 Abs. 2 Buchstabe e der Baumschutzsatzung der Stadt Koln zur
Entfernung von geschitzten Baumen wird erteilt (Befreiung von Verboten des § 3 Abs. 1

der Baumschutzsatzung).

Erlaubnisse nach dem Denkmalschutzgesetz im Lande Nordrhein-Westfalen

Die mit der Planung verbundenen erforderlichen Erlaubnisse nach 8 9 des Denkmal-

schutzgesetzes im Lande Nordrhein-Westfalen (DSchG NRW) werden hiermit erteilt.

Entscheidung Gber Entschadigungsanspriche

Die von der Baumalnahme betroffenen Grundstiickseigentlimer haben gegen die Vorha-
bentrégerin einen Anspruch auf Entschadigung dem Grunde nach fir die Inanspruchnah-
me von Grundflachen und sonstigem Eigentum (Aufwuchs, Gebdude, Z&une etc.) sowie

flir sonstige durch die BaumaRnahme verursachten unzumutbaren Nachteile.

Falls zwischen den betroffenen Grundstlickseigentimern und der VVorhabentragerin keine
gutliche Einigung uber die Hohe der Entschadigung moglich sein sollte, ist Gber die Hohe
der Entschadigungsanspriiche in einem Entschadigungsverfahren zu entscheiden (vgl.

Hinweise unter Teil D, Ziffer 4 dieses Planfeststellungsbeschlusses).

Entscheidung Gber Einwendungen und Stellungnahmen

Einwendungen und Stellungnahmen Verfahrensbeteiligter, soweit sie durch
e die Plandnderung
e Zusagen der VVorhabentragerin im Anhorungsverfahren oder in diesem Planfest-
stellungsbeschluss
e Nebenbestimmungen in diesem Planfeststellungsbeschluss

beriicksichtigt worden sind, sind ausgeraumt.

-7-
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Ansonsten werden die von den Verfahrensbeteiligten gegen den Plan erhobenen Einwen-
dungen und Forderungen grundsatzlicher Art aus den sich aus Teil B Ziffer 4.15 dieses

Beschlusses ergebenden Griinden zurtickgewiesen.

A.10 Nebenbestimmungen
A.10.1 BaumalRnahmen und Betrieb

A.10.1.1 Die BaumaBnahme ist gemaR den mit Prif- bzw. Sichtvermerk versehenen Plan-

unterlagen auszufihren.

A.10.1.2 Die BaumaRnahme ist nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik unter Ver-
wendung geregelter Bauprodukte und Bauarten in Ubereinstimmung mit den bekanntge-
machten technischen Regeln zu erstellen. Ungeregelte Bauprodukte und Bauarten dirfen
nur in Ubereinstimmung mit allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassungen oder Priifzeug-

nissen verwendet werden.

A.10.1.3 Die Schutzabstande zu spannungsfuhrenden Teilen sind gemédR DIN VDE 0105-100
und 0115 einzuhalten und, sofern erforderlich, der geforderte Beriihrungsschutz vorzuse-

hen.

A.10.1.4 Fur die erforderlichen neuen Maste der Fahrleitungsanlage sind der Technischen Auf-
sichtsbehdrde (TAB) vor der Inbetriebnahme Unterlagen zu (bergeben, aus denen die
gewahlten Mastquerschnitte, Mastgriindungen und die Ergebnisse der fir die Bemessun-
gen erforderlichen Lastannahmen und statischen Berechnungen hervorgehen.

A.10.1.5 Die Prifung und Abnahme der anzupassenden Zugsicherungsanlage sowie der Fahrsig-
nalanlage ist unter Beteiligung einer unabhéngigen, von der TAB anerkannten sachkun-

digen Person durchzufihren.

A.10.1.6 Mallinahmen zur Vermeidung von Streustromkorrosion beim Betrieb des Gleichrich-

terunterwerkes einschlieBlich der Hin- und Rickleitungen zu den Fahrleitungsanlagen
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sind im Einvernehmen mit dem hiervon betroffenen Versorgungsunternehmen zu Uber-

prifen und ggf. durchzufuhren.

A.10.1.7 Die Bestimmungen hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit nach dem Ge-
setz Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit von Betriebsmitteln (EMVG) beim Bau

des Unterwerkes sind einzuhalten.

A.10.1.8 Die Ubersichtsplane zum geplanten Unterwerk beziiglich der Niederspannungsebene
und des Erdungssystems sowie ein Ubersichtsplan zur Fahrleitungsanlage sind der TAB

nachzureichen.

A.10.1.9 Nach Fertigstellung der Ausfuhrungsplanung ist der TAB die im Erlauterungsbericht
((Pkt. 7.12) — Signaltechnik — angekiindigte Planung der Lichtsignalanlage (LSA) zu
ubergeben.

A.10.1.10 Spétestens bei Fertigstellung der Ausfiihrungsplanung der Gleistrasse sind der TAB
die entsprechenden Langsschnitte sowie Regelquerschnitte mit Detailangaben zum Gleis-

unterbau vorzulegen.

A.10.1.11 Vor Beginn der Bauarbeiten hat die Antragstellerin sich mit der TAB (iber die Uber-
wachung der BaumalRnahme gemaR § 61 der Verordnung tber den Bau und Betrieb der
Strallenbahnen (BOStrab) die Art und den Umfang der erforderlichen Kontrollen, deren
Dokumentation, die erforderliche Berichtspflicht der TAB gegeniber bei besonderen
Vorkommnissen, aufgetretenen Besonderheiten oder Abweichungen von der Genehmi-
gungsplanung abzustimmen. Der Beginn und der Abschluss der Bauarbeiten ist der TAB

anzuzeigen.

A.10.1.12 Die Protokolle tber die erfolgten Prufungen zur Feststellung der Betriebssicherheit,
u. a. Planprifungen, Messungen, Funktionsprifungen oder andere Kontrollen, sowie die
abschlieBende Bewertung des Betriebsleiters sind der TAB vorzulegen. Uber die Termine
der Inbetriebnahmen bzw. Teilinbetriebnahmen ist die TAB rechtzeitig zu informieren.
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A.10.1.13 Sofern eine vorlaufige Inbetriebnahme gemaR 8§ 62 Absatz 7 BOStrab beabsichtigt ist,
ist mit der TAB rechtzeitig abzustimmen, welche erforderlichen Nachweise der TAB im

Falle einer vorldufigen Inbetriebnahme gemaR 8§ 62 Absatz 2 BOStrab vorzulegen sind.

A.10.1.14 Eine endgltige Inbetriebnahme erfordert geméal § 62 Absatz 1 eine Endabnahme.
Diese ist vier Wochen vor dem geplanten Abnahmetermin bei der TAB zu beantragen.

A.10.1.15 Die Vorhabentrégerin hat wéhrend der Bauphase geeignete Verkehrslenkungsmaf-

nahmen vorzunehmen.

A.10.2 Larmschutz

Die Vorhabentrégerin hat die Eigentumer der Gebdude, bei denen die maligeblichen
Larmschutzgrenzwerte durch den prognostizierten Verkehrslarm (berschritten werden,
auf ihren — nach der 24. Bundesimmissionsschutzverordnung (24. BImSchV) zu beur-
teilenden — Anspruch auf Einbau von Larmschutzfenstern und Dammliftern als passive

Schallschutzmanahmen hinzuweisen.

A.10.3 Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

A.10.3.1 Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) vom 21.07.2015 (mit geringfugigen
Anderungen vom 18.02.2016) mit den vorgesehenen Ausgleichs-, Gestaltungs-, und
Wiederherstellungsmalinahmen ist Bestandteil der Genehmigung. Die hier aufgefiihrten

Malnahmen sind entsprechend umzusetzen.

A.10.3.2 Eine 0kologische Baubegleitung ist bereits vor Rodung und Baubeginn sicherzustellen.
Diese hat insbesondere dafuir zu sorgen, dass die Nebenbestimmungen, die MalRnahmen
des Landschaftspflegerischen Begleitplanes und des Baumschutzes sowie die Arten-

schutzauflagen ordnungsgemald umgesetzt werden.

A.10.3.3 Die Rodungsarbeiten sind zwischen dem 1. Oktober und dem 28. Februar umzusetzen
(vgl. Vermeidungsmalinahme V 1 des LBP). Vor Rodungs- und Baubeginn sind sowohl

die zu fallenden Baume als auch die abzureifenden Gebaude auf Fledermausbesatz zu

-10 -
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uberprifen (vgl. VermeidungsmalRinahme V 2 des LBP). Das Ergebnis der Kontrolle ist
der Unteren Landschaftsbehérde (ULB) und der Hoheren Landschaftsbehdrde (HLB)
zeitnah vor Rodungs- und Baubeginn zur Kenntnis zu geben. Sollten bewohnte Fleder-
mausquartiere vorgefunden werden, ist das weitere VVorgehen im Einvernehmen mit ULB

und HLB abzustimmen und durch die 6kologische Baubegleitung zu dokumentieren.

A.10.3.4 Es ist grotmoglicher Wert Schutz des Stadtgriins und der zu erhaltenden Baume zu
gewahrleisten. Insbesondere auch am Beginn der geschitzten Alleen am Bayenthal-
gurtel, an der Brohler StraRe, der Marienburgerstralie, der Leyboldstrale und der Lin-
denallee ist dies zu beachten (vgl. auch V 3 und V 4 des LBP). Sollten Schaden an den zu
erhaltenden Baumen auftreten, ist unverziglich das Griinflachenamt der Stadt Kéln zu in-

formieren und MalRnahmen entsprechend einvernehmlich abzustimmen.

Wahrend der Bauphase ist fiir eine sichere Passage der FulBganger und Radfahrer auf den

Wegen zu sorgen.

A.10.3.5 Die GestaltungsmalRnahme (G 1) sowie die Ausgleichsmalihahmen A 1 bis A 3 sind
baldmdoglichst — spéatestens jedoch 1 Jahr nach Inbetriebnahme — umzusetzen. Der Ab-
schluss der landschaftspflegerischen MalRnahmen ist der HLB anzuzeigen.

Nach der Fertigstellung der Riickbauflache (3.680 m?) der Tankstelle (vgl. MaRnahme A
3 des LBP) ist die Umsetzung dem Griunflachenamt der Stadt Kdln fir den Eintrag ins

Kompensationsflachenkataster zu melden.

A.10.3.6 Wahrend der Bauphase ist die Baumschutzsatzung der Stadt Koln zu beachten. Dies gilt
auch fir eventuelles Beschneiden von GroRbaumen fiir das erforderliche Lichtraumprofil

der Baufahrzeuge.

A.10.4 Bodendenkmalschutz

Die Baumalinahmen im Zusammenhang mit der Nord-Sud Stadtbahn missen durch Be-
auftragte der archdologischen Bodendenkmalpflege Giberwacht und durch spezielle Fach-
firmen archdologisch begleitet werden.

-11 -
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Vor einer Zerstérung von Teilen des Bodendenkmals Nr. 486 oder angrenzender weiterer
archéologisch bedeutsamer Fundstellen sind in den Bereichen, in denen ein Bodenaushub
erforderlich ist (z. B. fir die Bahntrasse, die Mastfundamente der Elektrifizierung, den
Neubau von Seiteneinstiegsschachten), archdologische Ausgrabungen mit sachgemaler
Befunddokumentation und eine evtl. Bergung von Fundstiicken durchzufiihren. Letzteres
ist mit der archdologischen Bodendenkmalpflege abzustimmen.

A.10.5 Arbeitsschutz

A.10.5.1 An der Endhaltestelle ist zur alleinigen Benutzung flr das Fahrpersonal ein Toiletten-
raum entsprechend der Technischen Regeln fir Arbeitsstatten (ASR) A4.1 Nr. 5 einzu-

richten.

A.10.5.2 Die in Zusammenhang mit der Erweiterung der Nord-Sud Stadtbahn anfallenden Tatig-
keiten fallen unter die “Verordnung {iber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustel-
len” (Baustellenverordnung - BaustellV vom 18.06.1998, nachzulesen im Bundesgesetz-
blatt 1, Seite 1238). Der Bauherr ist fir die Einhaltung der Baustellenverordnung verant-
wortlich und damit, neben den beauftragten Unternehmen, auch fir den Arbeitsschutz auf
seiner Baustelle.

Wenn Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber (gleichzeitig oder nacheinander) tatig werden,

ist ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGeKo) zu bestellen. Der Koor-

dinator ist bereits wahrend der Ausfuhrungsplanung des Projektes einzubinden.

Der Bezirksregierung Koln ist zwei Wochen vor Einrichtung der Baustelle eine Voran-

kiindigung zu ubersenden, wenn fiir das Vorhaben mehr als 30 Arbeitstage bendtigt wer-

den und dabei mehr als 20 Beschéftigte gleichzeitig tatig werden oder ein Arbeitsumfang

von mehr als 500 Personentagen erreicht wird.

Zusétzlich ist fir die BaumaBnahme ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-

Plan) zu erstellen, wenn

- Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber tatig werden und eine Vorankundigung erfor-
derlich ist oder

- Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber tatig werden und besonders gefahrliche Arbei-

ten nach Anhang Il der Verordnung ausgefiihrt werden miissen.

-12 -
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A.10.5.3 Beim Umgang mit Baumaterialien oder Bodenaushub, die mit Gefahrstoffen kontami-
niert sind, massen die Bestimmungen der Technischen Regeln fur Gefahrstoffe (TRGS)
524 ,,Schutzmafnahmen fiir Tétigkeiten in kontaminierten Bereichen®, beachtet und ein-
gehalten werden.
Insbesondere sind alle Einflussgrofien, die zu einer Geféahrdung von Beschaftigten bei
Sanierungen und Arbeiten in kontaminierten Bereichen fuhren kdnnen, zu ermitteln und
zu bewerten; angemessene SchutzmaBnahmen sind festzulegen und einzuhalten. Die Ge-
fahrdungsbeurteilung ist zu dokumentieren.
Zudem sind nach der TRGS 524 der Betriebsarzt an der Gefahrdungsbeurteilung zu betei-
ligen und entsprechend der Verordnung zur arbeitsmedizinischen Vorsorge (ArbMedVV)

individuelle Vorsorgeuntersuchungen anzubieten und zu veranlassen.

A.10.5.4 Fur die Mitarbeiter auf den Baustellen sind entsprechende Arbeitsschutzmalinahmen
gemall Baustellenverordnung und BGV C22 Unfallverhiitungsvorschrift ,,Bauarbeiten
zu treffen. Dies betrifft insbesondere die Larmbelastung und evtl. auftretende Bodenbe-
lastungen durch Gefahrstoffe in Form von Altlasten.

Beim Betrieb der Stadtbahn sind insbesondere die Betriebssicherheitsverordnung sowie

die Arbeitsstattenverordnung zu beachten.

A.10.6 KampfmittelUberprifung

A.10.6.1 Spatestens drei Monate (bei Flachen gréer 20.000 m2 sechs Monate) vor Baubeginn ist
ein Antrag auf Kampfmitteluberprifung bei der ortlichen Ordnungsbehérde zu stellen.
Die rechtzeitige Beantragung dient auch dazu, Bauverzdgerungen und -stilllegungen zu

vermeiden.

A.10.6.2 Vor Baubeginn ist die Bescheinigung tber die Kampfmitteliberprifung bei der zustéan-
digen Bauaufsichtsbehdrde vorzulegen. Ist die Bauaufsichtsbehérde nicht gesetzlich ge-
regelt, so ist diese Bescheinigung der Planfeststellungs-/Genehmigungsbehdrde (Bezirks-

regierung Koln, Dezernat 25) vorzulegen.
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A.10.7 Gefahrenvorbeugung

A.10.7.1 Sofern durch die geplanten BaumalRnamen im Bereich der Bonner StralRe vorhandene
Unterflurhydranten der 6ffentlichen Sammelwasserversorgung verlegt werden mussen,
sind diese so anzuordnen, dass der maximale Abstand nicht mehr als 100 m von Geb&u-
dezugéngen entfernt ist. Der Mindestabstand von Gebdudezugédngen muss mindestens
20 m betragen.

Einzelheiten zur Anordnung erforderlicher Hydranten sind im Bedarfsfall mit der Berufs-
feuerwehr Kéln, Abt. Gefahrenvorbeugung, vorab abzustimmen.

Die Lage der Loschwasserentnahmestellen ist durch Schilder nach DIN 4066 - Hinweis-
schilder fiir den Brandschutz - gut sichtbar zu kennzeichnen.

A.10.7.2 Eventuell vorgesehene Begriinungen im Bereich der Bonner StraRRe sind so zu planen,
anzulegen und zu unterhalten, dass notwendige Flachen fir die Feuerwehr wie z. B. ob-
jektbezogene vorhandene Feuerwehrzufahrten im Bereich der Bonner Stra3e nicht einge-
schréankt werden und jederzeit mit Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr Kéln ungehindert
angefahren werden kénnen.

Einzelheiten sind im Bedarfsfall mit der Berufsfeuerwehr Koln, Abt. Gefahrenvorbeu-

gung, abzustimmen.

A.10.7.3 Zur Sicherstellung des erforderlichen 2. Rettungsweges flr die an den betreffenden
Bereich der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn angrenzenden Wohngebdaude ist es er-
forderlich, dass die Anleiterbarkeit der vorhandenen Gebdude mittels Kraftfahrdrehleiter
der Feuerwehr, auch unter Berlcksichtigung der vorhandenen stromfiihrenden Oberlei-
tung, dauerhaft und uneingeschrankt ermdglicht werden kann. Weiterhin ist es unabding-
bar, dass an diesen Gleisabschnitt angrenzende Feuerwehrzufahrten von Gebaduden fiir

Feuerwehrfahrzeuge uneingeschrankt nutzbar und passierbar sind.

A.10.7.4 Bei der Bonner StraRe handelt es sich um eine Ein- bzw. Ausfallstral’e des VVorbehalts-
strallennetzes der Stadt Koéln, deren Befahrbarkeit im Bereich der geplanten Baumali-
nahme sowohl stadtauswarts als auch -einwérts dauerhaft fir die Fahrzeuge der Feuer-

wehr Koln sichergestellt werden muss.

-14 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

A.10.8 Sicherheit von Leitungen und Anlagen, Wasserschutz, Bodenschutz

A.10.8.1. Hinsichtlich der Anlagen der RheinEnergie AG bzw. der Rheinischen NETZGesell-
schaft mbH ist mit diesen Gesellschaften eine Planvereinbarung zu treffen, welche die
notwendigen Umlegungs- und Sicherungsmafnahmen zum Schutz dieser Anlagen regelt.
Insbesondere sind folgende wichtige Transport- und Versorgungsleitungen bzw. Anlagen
betroffen:

- Rohrwasserleitung DN 800/900 innerhalb der Bonner Stralle

- Gasleitung DN 300 innerhalb der Bonner Stralle

- 110 kV-Kabel nordlich der Briihler Strale innerhalb der Bonner StraRRe

- Stromnetzstation Heidekaul an der Kreuzung Bonner Stral3e / Heidekaul

- Gasdruckregelstation im Kreuzungsbereich Bonner Stral3e / Schénhauser Stral3e

- Fernwarmeentleerungsschrank im Bereich der ehemaligen Reiterstaffel

A.10.8.2 Da der sudliche Bereich der geplanten Stadtbahntrasse zwischen Raderberg-
/Bayenthalgtrtel und der Militarringstrale sich innerhalb der Schutzzone 11l des Wasser-
schutzgebietes Hochkirchen befindet und angrenzend die Schutzzone 11 lokalisiert ist, in-
nerhalb der einzelne Brunnen der Schutzzone 1 liegen, sind dementsprechend die Vorga-
ben der jeweiligen gultigen Schutzgebietsversordnung sowohl beim Bau als auch beim
Betrieb der Stadtbahn zu beachten.

A.10.8.3 Wéhrend der Bauausfuihrung ist eine abfalltechnische Begleitung in Abstimmung mit
dem Umwelt- und Verbraucherschutzamt der Stadt Kéln — Untere Bodenschutzbehorde —
aufgrund der Gefahr der Freisetzung von Schadstoffen aus Altablagerungen durchzufiih-

ren.

A.10.9 Auflage zugunsten der Einwenderin P32

Die Vorhabentragerin hat der Einwenderin P32 fir die Dauer der Existenz ihres Bau-

stoffhandels eine Teilflache in Grélke von 10 m2 auf dem im stadtischen Eigentum ste-

henden nordlichen Nachbargrundstiick unentgeltlich zur Nutzung zu Uberlassen. Die

Vorhabentragerin wird auf ihre Kosten unmittelbar anschlielend an die Grenze zum

Grundstlck der Einwenderin auf dem stédtischen Grundstiick ein provisorisches und spa-

ter wieder riickbaubares Plateau errichten und diese Flache fur die Ausstellung von Mus-
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tern (Fliesen, Baustoffen u. &.) des Baustoffangebots der Einwenderin zur Verfligung stel-

len.

A.10.10 Auflage zugunsten der Einwenderin P49

All

Die Vorhabentrégerin hat sicherzustellen, dass wéhrend der Bauausfuihrung eine Zufahrt
zum St. Antonius Krankenhaus flr Rettungstransporte jederzeit ohne nennenswerte Zeit-

verluste ermdglicht wird.

Zusagen der Vorhabentragerin

Die Zusagen der Vorhabentragerin aus den Erwiderungen auf Stellungnahmen und Ein-
wendungen vom 12.12.2014 sowie aus dem Erérterungstermin vom 19.01.2015,
20.01.2015 und 21.01.2015 sowie aus dem Erorterungstermin bezuglich der Plandnde-
rung am 06.11.2015 sowie aus mehreren Abstimmungsgesprachen mit Einwendern und
der Vorhabentragerin sowie aus dem diesbeziglichen Schriftverkehr sind die VVorhaben-

tragerin bindende Bestandteile dieses Beschlusses.

A.11.1 Zusagen gegeniber den Einwenderinnen Pla, P1b und P15

Die Vorhabentragerin Gbernimmt die notwendigen Kosten fiir die im Folgenden aufge-
zahlten Malinahmen, unter den Voraussetzungen, dass die Einwenderinnen der Vorha-
bentragerin vorab priffahige Angebote nach einem einheitlichen Leistungsverzeichnis
vorlegen und die Auftrage erst nach Erteilung der Zustimmung durch die Vorhabentrage-

rin vergeben:

e Die Planung und die Umgestaltung der verbleibenden ebenerdigen Parkplatzfla-
che vor den Geb&uden Bonner StralRe 211 und Schénhauser Stralle 62 und 64 ein-
schlieBlich der Installation von drei neuen Schrankenanlagen und der zusétzlichen
Ausfahrt zur Bonner Stral3e zu 100 %.

e Die Planung und den Bau einer Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine vom
REWE-Markt zu dem Parkdeck im Gebdude Bonner Strale 211 zu 100 %.
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e Die Planung und die Verbesserung der Auffahrt zu diesem Parkdeck (neue Bo-
denbeschichtung, bessere Beschilderung, Mittelstreifen, Beleuchtung etc.) zu
100 %.

e Die Planung und die Neugestaltung der Stellplatzaufteilung im Parkdeck des Ge-
béaudes Bonner Stralle 211 zu 100 %, aber ohne Sanierungsmaf3nahmen.

e Die Planung und die Neugestaltung der Stellplatzaufteilung im Parkdeck des Ge-
b&udes Schonhauser StralRe 64 zu 100 %, aber ohne Sanierungsmalinahmen.

e Die Planung und die Verbesserung der Verbindungsbriicke (neue Bodenbeschich-
tung, Richtungspfeile etc.) zwischen den beiden Parkdecks zu 100%, aber ohne
Sanierungsmafnahmen.

e Die Planung und den Bau einer Aufzugsanlage (Glasaufzug) vom TEMMA-Markt
zu dem Parkdeck des Geb&udes Schonhauser Stral3e 64 zu 20%.

Abweichend hiervon konnen sich die Vorhabentragerin und die Einwenderinnen in einer

technischen Vereinbarung einvernehmlich auf die Durchfiihrung etwas abweichender

MafRnahmen oder auf andere Kostenanteile einigen.

Hinweis: Die Umgestaltungsmalinahmen erfolgen auf dem im Eigentum der Einwende-
rinnen verbleibenden Grundstiick bzw. in deren Geb&uden. Die Aufteilung der Parkplatze
auf dem Privatgelande muss nicht im Planfeststellungsbeschluss geregelt werden. Derzeit
befinden sich die Vorhabentrégerin und die Einwenderinnen noch in Verhandlungen zum

Abschluss einer technischen Vereinbarung tber die Umgestaltungsmafnahmen.

A.11.2 Zusagen gegenlber der Einwenderin P17

Die Vorhabentrégerin tbernimmt die notwendigen Kosten fir

e die Planung der Gestaltung der verbleibenden Vorfldche vor dem Gebdude Bon-

ner StraRe 323 und

e die Umgestaltung dieser Vorflache.
Die Einwenderin wird fur diese MaRnahmen jeweils drei Vergleichsangebote nach einem
einheitlichen Leistungsverzeichnis einholen und der Vorhabentrégerin zur Genehmigung
vorlegen. Die Einwenderin wird danach die Auftrage erteilen und der Vorhabentragerin
priffahige Rechnungen vorlegen, die von der VVorhabentragerin erstattet werden.
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Weiter sichert die VVorhabentrégerin der Einwenderin zu, dass sie auf der offentlichen
Parkbucht vor dem Geb&ude Bonner Stralle 323 eine zeitlich begrenzte Ladezone anord-

nen wird.

A.11.3 Zusagen gegentber der Einwenderin P32

Die Vorhabentragerin tbernimmt — nach Vorlage von Vergleichsangeboten durch die
Einwenderin und erfolgter Zustimmung durch die VVorhabentrégerin — die notwendigen
Kosten fir:

e Die Planung und den Neubau einer Kombination eines Schwenktors (Richtung
Annastralle) und eines Schiebetors (Richtung Bonner Stral3e) oder alternativ einer
Rolltoranlage. Dabei muss die Breite des Tors insgesamt zwischen 5 und 6 m und
die lichte Durchfahrtshéhe 4,30 m betragen und ein Torbogen fiir die Befestigung
der Firmenbezeichnung angebracht werden.

e Die Ersetzung des vorhandenen Zaunes durch einen neuen verzinkten Doppel-
stabmattenzaun, der an der Front des Grundstticks von der Einwenderin auf einen
Betonsockel in Hohe von 15 cm gesetzt wird und eine Héhe von 2 m bis 2,10 m
haben soll.

Weiter hat die Vorhabentrégerin im Erorterungstermin der Einwenderin zugesagt, dass
sie fur die Ausfahrt aus dem Gelénde der Firma eine eigene Anforderungsmoglichkeit fir
die Verkehrsfreigabe installieren wird. Die konkrete Lage und Ausgestaltung dieser An-
forderungsanlage wird bilateral zwischen der VVorhabentrdgerin und der Einwenderin ab-
gestimmt. Die Einwenderin ist damit einverstanden, dass zu Gunsten der VVorhabentrége-
rin eine Grunddienstbarkeit fir die Anforderungsanlage ins Grundbuch eingetragen wird

in dem erforderlichen Umfang fiir die Unterhaltung dieser Anforderungsanlage.

Die Vorhabentragerin sichert der Einwenderin weiter zu, dass sie wahrend der Bauphase
in Abstimmung mit der Einwenderin einen Fahrtest mit Lkw flr deren Ausfahrt aus dem
Grundstlck der Einwenderin und aus der Annastral’e auf die Bonner StralRe vornehmen
wird. Falls dabei festgestellt werden sollte, dass die Lkw einen gréBeren Schwenkbereich
benodtigen und ein grolerer Anteil des Rasengleises versiegelt werden muss, wird dies die

Vorhabentragerin umsetzen.
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A.11.4 Zusagen gegenuber den Einwendern P37 bis P40

Al12

B.1

B.1.1

Die Vorhabentragerin wird wahrend der Bauarbeiten eine begleitende Erschitterungs-

messung im Gebaude Brihler StraRe 1 durchfihren.

Hinweise eines Tragers 6ffentlicher Belange

Fir die Gewahrung von Zuwendungen nach § 13 des Gesetzes iber den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) ist die Stadtbahn im Rahmen
der LSA-Steuerung dauerhaft und uneingeschrénkt gegeniiber dem Individualverkehr zu
bevorrechtigen.

Begriindung

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Gegenstand des Vorhabens ist die 3. Baustufe der Gesamtmalinahme ,,Nord-Std Stadt-
bahn“. Die 1. Baustufe fihrt vom Breslauer Platz bis zur MarktstraBe. Die 2. Baustufe
zweigt hinter der Haltestelle Bonner Wall der 1. Baustufe ab und bindet an die Bestands-
strecke an der Rheinuferstrale an. Die 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn soll nun an
der bereits hergestellten, der 1. Baustufe zugehdrigen oberirdischen Haltestelle Markt-
straBe anschliefen und bis zum Verteilerkreis Sud oberirdisch fortgefiihrt werden. Die
geplante Endhaltestelle befindet sich nérdlich des Verteilerkreises Sid. Die Lange der

Gleistrasse betrégt ca. 1.950 m.

Die Stadtbahntrasse soll auf einem besonderen Bahnkdrper mit Rasengleis in Mittellage
der Bonner Stralle verlaufen. Zur Elektrifizierung der Stadtbahn ist eine Stadtbahn-
Hochketten-Fahrleitungsanlage mit im AulRenbereich platzierten Fahrleitungsmasten vor-
gesehen. Die Vorhabentrégerin hat beschlossen, dass die Stadtbahn mit einer Geschwin-

digkeit von maximal 50 km/h betrieben wird.
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Mit Realisierung der 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn sollen die Stadtteile Bayenthal,
Raderberg, Marienburg und Raderthal an das Kolner Stadtbahnnetz angeschlossen wer-

den und so eine direkte Verbindung zur Innenstadt erhalten.

Bedingt durch die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn ist eine umfangreiche Umgestal-
tung der Bonner StraRe erforderlich. Durch den Bau der Stadtbahnstrecke mit besonde-
rem Bahnkdrper, Hochbahnsteigen mit Rampen und notwendigen Fahrleitungsanlagen er-
folgt ein erheblicher Eingriff in den 6ffentlichen Raum. Hierbei ist der Erwerb von sich
im Privateigentum befindenden Fl&chen sowie in drei Fallen der Ruckbau von Gebduden
an der Bonner StraRe nicht vermeidbar. Durch eine ganzheitliche Planung, die die Stadt-
bahn in den StraBenraum integriert und gleichzeitig einen 6ffentlichen Raum mit gestei-

gerter Aufenthaltsqualitat schafft, soll die Bonner StraRe insgesamt aufgewertet werden.

Im Rahmen dieser Malinahme missen auch die Marktstrale bis zur Raderberger StraRe

und die Schonhauser StraRe bis zur SchillerstraRe umgestaltet werden.

An der zuklnftigen Endhaltestelle im Bereich des Verteilerkreises Sud ist zudem eine

Park+Ride-Palette vorgesehen, die jedoch nicht Gegenstand dieses Verfahrens ist.

Bei der vorliegenden Planung erhdlt der nordliche Abschnitt der Bonner Stral3e zwischen
Schonhauser Strale und Bayenthal-/Raderberggiirtel nur noch einen durchgehenden
Fahrstreifen je Fahrtrichtung. Im sudlichen Abschnitt zwischen Bayenthal-
/Raderberggurtel und Verteilerkreis Sud sind wie im Bestand zwei Fahrstreifen je Fahrt-
richtung geplant.

Aus Leistungsfahigkeits- und Platzgriinden werden entlang der neuen Stadtbahnstrecke
auf der Bonner StraBe nicht mehr an allen Kreuzungen und Einmindungen samtliche
Verkehrsbeziehungen, wie sie heute existieren, moglich sein. Insbesondere das Linksein-

biegen bzw. Linksabbiegen wird teilweise nur noch eingeschréankt maglich sein.

Der Radverkehr wird im ndrdlichen Abschnitt durchgéngig tber Schutzstreifen fiir Radfah-
rer auf dem Fahrstreifen und im sudlichen Abschnitt tber bauliche Radwege in den Ne-

benanlagen gefiihrt werden. Fir den ruhenden Verkehr werden, je nach zur Verfligung ste-
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hender Querschnittsbreite, Parkstdande in Langsaufstellung angeordnet. Fur die Gehwege
stehen in der Regel Breiten von mindestens 2,25 m zu Verfugung. Beidseitig sind Baum-
reihen angeordnet, die entweder in der Achse der Parkstdnde oder im Sicherheitstrennstrei-

fen zwischen Radweg und Fahrstreifen vorgesehen sind.

Es sind vier Haltestellen (Casarstralle, Bonner StraBe / Gurtel, Ahrweilerstrale und
Arnoldshohe) in Mittellage geplant. Alle Haltestellen werden als Hochbahnsteige mit 90
cm Uber Schienenoberkante ausgefiihrt, sodass ein barrierefreier Ein- und Ausstieg ermdg-
licht wird. Die Bahnsteigzugénge werden an beiden Bahnsteigenden als 18 m lange Ram-
pen mit einer maximalen Neigung von 6 % ausgebildet, nach jeweils 5 m werden Zwi-
schenpodeste mit einer Lange von jeweils 1,50 m eingerichtet. Fur blinde und sehbehinder-
te Fahrgaste werden die Haltestellen und deren Zugange mit taktilen Leitelementen barrie-
refrei gestaltet. Auf jedem Bahnsteig werden zwei Fahrgastunterstande angeordnet.

Die Regel-Nutzlange der Haltestellen betrdgt 50 m, die Regelbreite der Haltestellen betragt
4,0 m. Die Haltestelle Bonner Stral3e / Gurtel und die Endhaltestelle Arnoldshohe sind auf-
grund des héheren Fahrgastaufkommens mit einer Breite von 5,0 m geplant.

Die Lichtsignalanlagen werden mit akustischen und taktilen Signalgebern fir Blinde und

Sehbehinderte ausgestattet.

Als weitere Betriebsanlagen der Stadtbahn wird flr die Bahnstromversorgung der Neubau
eines Bahnstrom-Unterwerks einschlieBlich der erforderlichen Streckeneinspeisungen und
Kuppeleinrichtungen erforderlich. Das Unterwerk ist im Gebdude der P+R-Palette vorge-
sehen und die Einspeisung des Bahnstroms erfolgt ndrdlich der Haltestelle Arnoldshéhe.

Zudem wird an dieser Endhaltestelle im Bereich der bestehenden Bushaltestelle ein zentra-
les Schalthaus fir die Fahrsignal- und Fahrgastinformationstechnik sowie fur die Bahn-

steigstromversorgung errichtet.
Zum Ausgleich des mit dem Neubau verbundenen Eingriffs in Natur und Landschaft —

insbesondere fir die Fallungen der Stralenbdume — sind landschaftspflegerische Aus-

gleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehen.
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B.1.2 Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Mit Schreiben vom 22.05.2014 beantragte die VVorhabentrégerin die Durchfiihrung des
Planfeststellungsverfahrens nach dem Personenbefdrderungsgesetz fur die 3. Baustufe der
Nord-Std Stadtbahn von der Haltestelle Marktstrae bis zum Verteilerkreis Siid auf der
Bonner StraRRe in Kaln.

Das Planfeststellungsverfahren wurde nach den Bestimmungen des Personenbeftrde-
rungsgesetzes (PBefG) und des Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das Land Nordrhein-
Westfalen (VwVTG NRW) — in den jeweils geltenden Fassungen — vorbereitet, eingeleitet

und durchgefihrt. Die vorgeschriebenen Formlichkeiten des Verfahrens wurden beachtet.

Offenlage der Planunterlagen und Beteiliqung der Offentlichkeit

Die Planunterlagen haben in der Zeit vom 02.06.2014 bis zum 01.07.2014 einschliellich
bei der Stadtverwaltung Koéln, Amt fur Bricken und Stadtbahnbau, zur allgemeinen Ein-
sicht ausgelegen. Zeit und Ort der Auslegung waren vorab am 28.05.2014 ortsublich be-
kannt gemacht worden. In der Bekanntmachung war darauf hingewiesen worden, dass
Einwendungen bis zum 15.07.2014 einschlieBlich erhoben werden konnten.

Der Inhalt der Bekanntmachung und die ausgelegten Planunterlagen sind zusétzlich von
der Stadt Kéln im Internet vom 02.06.2014 bis zum 15.07.2014 einschliellich vertffent-

licht worden.

Die gesetzlich anerkannten Naturschutzvereine und sonstigen Vereinigungen sind von der
Auslegung der Planunterlagen ebenfalls durch ortsiibliche Bekanntmachung benachrich-
tigt worden und sie haben dadurch die Gelegenheit erhalten, die Planunterlagen einzuse-
hen und bis zum 15.07.2014 eine Stellungnahme abzugeben. Weder seitens des Landes-
blros der anerkannten Naturschutzvereine NRW noch durch einen einzelnen Natur-

schutzverein ist eine Stellungnahme abgegeben worden.

Es wurden 153 Einwendungen eingereicht. Allerdings waren davon 23 auszuschliel3en
und konnten im Planfeststellungsverfahren nicht beruicksichtigt werden, da diese entwe-

der nicht form- oder nicht fristgerecht erhoben worden sind. Die Absender dieser nicht zu
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berticksichtigenden Einwendungen sind schriftlich — soweit eine lesbare Adresse vorlag —
uber den Ausschluss ihrer Einwendung informiert worden.

Somit verblieben 130 wirksam erhobene Einwendungen.

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Zu dem Vorhaben sind gehdrt worden:
Bezirksregierung Kaéln
Dezernat 22 — Gefahrenabwehr
Dezernat 25 — Strallenverkehr
Dezernat 32 — Regionalentwicklung
Dezernat 35 — Bauaufsicht, Stadtebau, Denkmalangelegenheiten
Dezernat 51 — Natur- und Landschaftsschutz
Dezernat 53 — Immissionsschutz
Dezernat 54 — Wasserwirtschaft
Dezernat 55 — Technischer Arbeitsschutz
Dezernat 56 — Betrieblicher Arbeitsschutz
Bezirksregierung Dusseldorf
Dezernat 22 — Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD)
Dezernat 25 — Technische Aufsichtsbehdrde (TAB)
Polizeiprésidium Koln
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG
Berufsfeuerwehr der Stadt Koln
Stadtwerke Koln GmbH
Stadtentwasserungsbetriebe Kéln
Wehrverwaltung
VBG - lhre gesetzliche Unfallversicherung
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
Regionalverkehr Kéln GmbH
Unitymedia NRW GmbH
NETCOLOGNE GmbH
Vodafone D2 GmbH

Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH
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Westnetz GmbH
Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH
PLEdoc GmbH

Der Paritatische Nordrhein-Westfalen
Rheinische Netzgesellschaft mbH
Landesbetrieb StraBenbau NRW

LVR — Amt fur Denkmalpflege im Rheinland
Industrie- und Handelskammer zu Kéln (IHK)
Nahverkehr Rheinland GmbH

Colt Technology Services GmbH
euNetworks AG

ErOrterungstermin

Am 19.01.2015, 20.01.2015 und 21.01.2015 fand im Ameron Hotel Regent, Melatenguir-
tel 15, 50933 Koln der Erorterungstermin statt. Der Erdrterungstermin wurde am
17.12.2014 ortsublich bekannt gemacht.

Die Einwender/innen wurden zum Erdrterungstermin schriftlich eingeladen. Die jeweili-
gen GegenauRerungen der VVorhabentrégerin zu den Einwendungen sind den Einladungs-
schreiben beigefiigt worden.

Im Erdrterungstermin wurde eine Niederschrift laut diktiert und protokolliert. Diese Nie-

derschrift wurde an die anwesenden Teilnehmer versendet.

Die Vertreter der Einwendern/innen P16, P22 und P29 reichten in den Pausen des Erorte-
rungstermins der Verhandlungsleitung Schreiben mit vertiefter Begrindung ihrer Ein-
wendungen ein. Da der gesamte Inhalt dieser Schreiben aber nicht im Erérterungstermin
besprochen wurde und die Niederschrift nur das laut diktierte Ergebnis der Besprechung
zu den verschiedenen Tagesordnungspunkten umfasst, konnte der Bitte einer Einwende-
rin, die Schreiben der Niederschrift als Anlage beizuftigen, seitens der Planfeststellungs-

behorde nicht entsprochen werden.
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Plandnderungsverfahren (1. Deckblatt)

Aufgrund der Einwendungen und Stellungnahmen sowie aufgrund von Verhandlungen
mit grundstiicksbetroffenen Eigentimern hat die Vorhabentragerin die Planung partiell
Uberarbeitet und die Plandnderung als 1. Deckblatt mit Schreiben vom 30.07.2015 in das

Verfahren eingebracht.

Die gednderten Planunterlagen haben in der Zeit vom 10.08.2015 bis zum 09.09.2015
einschlieBlich bei der Stadtverwaltung Koln, Amt fiir Briicken und Stadtbahnbau, zur all-
gemeinen Einsicht ausgelegen. Zeit und Ort der Auslegung waren vorher am 05.08.2015
ortstiblich bekannt gemacht worden. In der Bekanntmachung war darauf hingewiesen

worden, dass Einwendungen bis zum 23.09.2015 einschlieBlich erhoben werden konnten.

Der Inhalt der Bekanntmachung und die ausgelegten Planunterlagen sind zusétzlich von
der Bezirksregierung Koln im Internet vom 10.08.2015 bis zum 09.09.2015 einschliel3-

lich veroffentlicht worden.

Es wurden insgesamt 23 Einwendungen eingereicht. Davon ist eine Einwendung préaklu-
diert, weil diese erst nach Ablauf der Einwendungsfrist eingegangen ist. Ein weiteres
Schreiben, das mit 12 Unterschriften versehen war, ist ebenfalls prakludiert, da sich die
vorgetragenen Einwendungen nicht gegen die Plandnderung richten sondern nur gegen
das Ursprungsverfahren. Keiner der Unterzeichner/innen hatte aber damals gegen die ur-
sprungliche Planung eine Einwendung erhoben. Die Absender der prakludierten Einwen-
dungen wurden dartber informiert, dass ihre Einwendungen im Planfeststellungsverfah-
ren nicht berucksichtigt werden konnen.

Daher verblieben 10 rechtswirksam erhobene Einwendungen.

Zu der Planénderung (1. Deckblatt) sind folgende Fachbehdrden und sonstige Tréger 6f-
fentlicher Belange gehdrt worden:
Bezirksregierung Koln
Dezernat 35 — Bauaufsicht, Stadtebau, Denkmalangelegenheiten
Dezernat 51 — Natur- und Landschaftsschutz
Bezirksregierung Dusseldorf
Dezernat 25 — Technische Aufsichtsbehorde (TAB)
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Polizeiprésidium Koln
Berufsfeuerwehr der Stadt Koln
Nahverkehr Rheinland GmbH

Erorterungstermin uber die Plandnderung (1. Deckblatt)

Der zweite Erorterungstermin wurde am 28.10.2015 im Amtsblatt der Stadt Koln ortsub-
lich bekannt gemacht und fand am 06.11.2015 im Haus der Bezirksregierung Koln,
ZeughausstralRe 2-10, 50667 Koln statt.

Die Einwender beziiglich der Plananderung erhielten eine postalische Einladung zum Er-
orterungstermin, der die GegenadulRerung der VVorhabentrdgerin zu der jeweiligen Einwen-

dung beigefugt war.

Erstmals in diesem Erdrterungstermin legte der Vertreter einer Anwaltskanzlei im Auf-
trag von vier im GroBmarkt anséssigen Gesellschaften der Verhandlungsleitung ein
Schreiben vor, in dem sie Bedenken &uf3ern, dass die Erreichbarkeit des Grofimarktes

durch die geplante Umgestaltung der Marktstral3e erschwert werde.

Fortschreibung der Planunterlagen

Im Nachgang zum Erorterungstermin konnte die VVorhabentragerin mit der Einwenderin
P17 noch eine Regelung treffen. Daher wurden der Lageplan Nr. 02 Haltestelle Casar-
straBe und der Grunderwerbsplan Nr. 02 Haltestelle Césarstralle am 25.11.2015 sowie das
Grunderwerbsverzeichnis am 08.12.2015 geringfligig gedndert und entsprechend fortge-
schrieben. Diese fortgeschriebenen Planunterlagen sind Bestandteil der festgestellten

Planunterlagen.

Der in der Ursprungsplanung als zu féallende Baum Nr. 97 korrekt erfasste und in den
Planen dargestellte Baum war in den Plandnderungsunterlagen (1. Deckblatt) versehent-
lich falsch verortet worden und nicht mehr als zu fallender Baum dargestellt. Dieser Feh-
ler ist der Vorhabentragerin nach dem zweiten Erorterungstermin aufgefallen und daher
hat sie mit Schreiben vom 18.12.2015 der Planfeststellungsbehdrde diesen Fehler mitge-
teilt. Damit hat sich die Zahl der zu fallenden StraBenbdume von 232 auf 233 erhoht.

Dementsprechend mussten das Baumkataster, verschiedene Seiten aus der UVS/LBP und
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der artenschutzrechtlichen Priifung sowie die betroffenen Pléane zur UVS und zum LBP
korrigiert und ausgetauscht werden. Diese fortgeschriebenen Planunterlagen sind Be-

standteil der festgestellten Planunterlagen.

Am 18.02.2016 hat die Vorhabentrégerin Planunterlagen bei der Planfeststellungsbehorde
eingereicht, in denen das Biiro Péyry eine Anderung beziiglich des Beginns der Rodungs-
arbeiten (1. Oktober statt 1. November) vorgenommen hat. Anderungen in Form von
Durchstreichungen wurden vorgenommen auf den Seiten 70, 84, 87 und 117 der Um-
weltvertraglichkeitsstudie mit integriertem landschaftspflegerischem Begleitplan, auf den
Seiten 18, 23 und 26 der Artenschutzrechtlichen Priifung und in den Legenden der Mal3-
nahmenplane zum Landschaftspflegerischen Begleitplan Plan-Nrn. LBP 2.1, LBP 2.2 und
LBP 2.3.

Das beauftragte Landschaftsbiro sowie die VVorhabentrégerin (demnach auch die ULB)
haben die Unterlagen abgedandert und halten diese somit fur vereinbar mit dem Arten-
schutzrecht.

Nach Anhorung gem. § 73 Abs. 8 VWVfG NRW hat die HLB diese Anderungen gepriift
und sich in ihrer Stellungnahme vom 08.04.2016 damit einverstanden erklart. Sie hat zur
Sicherung der Zwergfledermduse weitere Nebenbestimmungen vorgegeben, die im Teil
A, Ziffer 10.3 dieses Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen sind.

Da seitens der zustandigen Fachbehdrden diese Anderungen akzeptiert werden, wurden
die 0. g. Seiten und Pléne in den Planunterlagen ausgetauscht. Diese fortgeschriebenen

Planunterlagen sind Bestandteil der festgestellten Planunterlagen.

Mit Schreiben vom 19.02.2016 hat die Stadt KéIn, Amt fur Landschaftspflege und Griin-
flachen, der Planfeststellungsbehtrde mitgeteilt, dass die Deutsche Telekom AG acht
Kabelschéchte kurzfristig sanieren muss. Fur diese Sanierungsarbeiten war die Entfer-
nung von sieben StraBenbdumen erforderlich. Fir die Féllung dieser Baume hat die Stadt
Koln die Erlaubnis nach 8 6 der Baumschutzsatzung der Stadt Koln erteilt. Die Fallung
der Bdume ist im Februar 2016 erfolgt.

Diese Baume sind auch in den Unterlagen fur das Planfeststellungsverfahren als zu fal-
lende B&dume erfasst unter den Nrn. 106, 107, 108, 111, 118, 120 und 121 des Baumkatas-

ters. Fur deren Féllung ist in den Planunterlagen (LBP) als Kompensation die VVornahme
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B.2

B.2.1

B.2.2

B.2.3

von Ersatzpflanzungen vorgesehen. Diese Ersatzpflanzungen erfolgen weiterhin im Rah-

men der BaumaRnahme fir die 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Notwendigkeit der Planfeststellung

Nach 8§ 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG diirfen Betriebsanlagen fur StraBenbahnen nur gebaut
werden, wenn der Plan vorher festgestellt wird. Gem. 8 75 Abs. 1 Satz 1 VwVfG NRW
umfasst die Planfeststellung auch die Zul&ssigkeit der notwendigen FolgemalRnahmen.
Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berthrten ¢ffentlichen und privaten
Belange einschliellich der Umweltvertraglichkeit im Abwagungsprozess zu berticksich-
tigen (8 28 Abs. 1 Satz 2 PBefG).

Insbesondere der Neubau von Gleisanlagen, Masten mit Oberleitungen und Haltestellen
ist planfeststellungspflichtig.

Daher erfordert der geplante Bau der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn sowie die
dadurch notwendigen FolgemalRnahmen an den StralRen, Radwegen, FuBgangerwegen,

Kreuzungsbereichen etc. den Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses.

Zustandigkeit der Planfeststellungsbehdrde

Die Bezirksregierung Koln ist gem. § 29 Abs. 1 in Verbindung mit § 11 Abs. 2 Ziffer 1
PBefG die zustandige Planfeststellungsbehdrde.

Fur die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens und den Erlass des Planfeststel-
lungsbeschlusses sind die 88 28 ff. PBefG in Verbindung mit den 8§ 72 ff. des VwV{G
NRW — in der jeweils geltenden Fassung — maligeblich.

Umfang der Planfeststellung

Durch die Planfeststellung wird die Zuldssigkeit des Vorhabens im Hinblick auf alle von
ihm berthrten Offentlichen Belange festgestellt und es werden alle 6ffentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen der VVorhabentrégerin und den durch den Plan Betroffenen gemaf
8 75 Abs. 1 VwVTG NRW rechtsgestaltend geregelt.
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B.3

Durch diesen Planfeststellungsbeschluss wird die Zuldssigkeit fiir das Vorhaben ein-
schlieBlich der notwendigen Folgemalnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle

durch dieses Vorhaben beruhrten 6ffentlichen Belange festgestellt.

Dieser Planfeststellungsbeschluss regelt nur die offentlich-rechtlichen Beziehungen zwi-
schen den Beteiligten. Eigentumsverhaltnisse selbst werden durch diesen Planfeststel-
lungsbeschluss nicht verandert und sind deshalb nicht Gegenstand dieses Verfahrens.

Soweit fiir die Ausfiihrung des nach den 88 28, 29 PBefG planfestgestellten VVorhabens
ein Eingriff in Eigentumsrechte Dritter notwendig ist, so ist dieser Eingriff zul&ssig und
der festgestellte Plan ist gem. § 30 PBefG einem etwa folgenden Enteignungsverfahren

zugrunde zu legen.

Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

Gemal} der 88§ 2 und 3 des Gesetzes ber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG)
und nach Ziffer 14.11 der Anlage 1 zu § 3 UVPG ist fiir den Bau von Schienenanlagen
von Stadtbahnen im Einzelfall zu prifen, ob eine Umweltvertraglichkeitsprifung durch-
zufiihren ist.

Fur das vorliegende Bauvorhaben ist die Notwendigkeit der Prifung nach dem UVPG
durch die Planfeststellungsbehdrde im Rahmen der allgemeinen Vorprifung nach § 3 ¢
Satz 1 UVGP festgestellt worden.

Nach 8 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitspriifung ein unselbstandiger
Teil der verwaltungsbehdérdlichen Verfahren, welche der Entscheidung Gber die Zuldssig-
keit von Vorhaben dienen — demnach auch bei einem Planfeststellungsverfahren nach
dem PBefG.

In dem Scoping-Termin am 01.02.2011 in der Bezirksregierung Kéln wurden das Unter-
suchungsgebiet und der vorlaufige Untersuchungsrahmen fur die Umweltvertraglichkeits-
studie mit integriertem Landschaftspflegerischem Begleitplan festgelegt.

Die gemall § 6 Absatze 2 und 3 UVPG erforderlichen Angaben Uber die Umwelt-

auswirkungen sind in den Planfeststellungsunterlagen enthalten.
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B.3.1

Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG ist im Rahmen des Anho-

rungsverfahrens erfolgt.

In der in den Planunterlagen enthaltenen Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) mit inte-
griertem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) sind die Auswirkungen des Bau-
vorhabens auf das Schutzgut ,,Menschen einschlieBlich menschliche Gesundheit, auf das
Schutzgut ,,Tiere und Pflanzen®, auf die Schutzgiiter ,,Boden*, ,,Wasser®, ,,Luft/Klima*
und ,,Landschaft (Stadtbild)“ sowie die Auswirkungen auf Kulturgiiter und sonstige
Sachguter und die aufgrund dieser Auswirkungen erforderlichen Ausgleichs- und Er-

satzmalinahmen dargestellt.

Untersuchungsraum

Wie der UVS des Biros Poyry entnommen werden kann, befindet sich der Untersu-
chungsraum fiir das Bauvorhaben im Kdlner Stiden im Bereich der Stadtteile Raderberg,
Bayenthal, Raderthal und Marienburg. Der grote Teil des Untersuchungsgebietes wird
von Wohnsiedlungsbereichen beidseitig der Bonner Stralie eingenommen.

Nordlich der MarktstraBe sowie nérdlich und sudlich des Raderberggurtels dominieren
Gewerbeflachen und Sondergebiete. Mischgebiete kommen vor allem zu beiden Seiten
der Bonner StraRe vor. Daran schlief3t sich jeweils Wohnbebauung mit teils gut struktu-
rierten Nutz- und Ziergarten und einer guten Durchgrinung durch kleinere Grunflachen
und zum Teil alte straenbegleitende Baumreihen und Alleen an. Eingegliedert in die
Wohnbauflachen liegen verschiedene Gemeinbedarfsflachen mit Schulen, Kindergarten,
Spielplatzen und Jugendeinrichtungen sowie im westlichen Untersuchungsgebiet zwei
Kleingartenanlagen mit hohem Gehdlzanteil. Am sudlichen Rand der Wohnbebauung
schlie3t sich auf der Ostseite der Bonner StraRe das Marienburger Villenviertel mit park-
artigen Gaérten an. In diesem Siedlungsbereich befindet sich die historische Grinanlage
des Sudparks.

Die Grunflachen im sidlichen Randbereich des Untersuchungsgebietes werden durch
Laubwaldbestande nordlich und stdlich der MilitarringstralRe gepréagt. Diese Griinflachen

und der vor allem von Kleingartenanlagen bestimmte Griinzug zum Raderberggiirtel sind
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als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Die Laubgehdlzbestande nordlich der Militar-
ringstralle und westlich des Verteilerkreises sind im Landesbiotopkataster des Landesam-
tes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) als lokal
bedeutsame schutzwirdige Flache erfasst. Der westliche Abschnitt ist Teil der rund 1.420
ha groRen Biotopverbundflache "AuRerer Griingiirtel zwischen Braunsfeld und Rodenkir-
chen".

Ein erheblicher Flachenanteil des Griinglrtels wird durch Waldbestéande aus Gberwiegend
heimischen und z. T. nicht heimischen Gehdlzarten gepréagt. Diese Waldbestande werden
von offenen Wiesenbereichen, die durch Geblsche, Baumgruppen und Feldgehdlze ge-
gliedert sind, unterbrochen. Ostlich der A 555 befindet sich innerhalb des Griingiirtels ein
Golfplatz. Die zahlreichen Wegeverbindungen und offenen Wiesenflachen werden viel-

fach fir die wohnungsnahe Erholung genutzt.

Der Untersuchungsraum ist durch ein dichtes Straennetz (teils mit zugehérigen Rad- und
Gehwegen) erschlossen. Hauptverkehrsachsen stellen die in Nord-Sid-Richtung verlau-
fende Bonner StraRBe und die Militarringstrae im Stiden des Untersuchungsgebietes dar.
Beide sind uber den Verteilerkreis an die BAB A 555 und das Autobahnkreuz Koln-Sid
angeschlossen. Als weitere Hauptverkehrsstralen sind die Markt- und Schonhauser Stra-
Re, Brihler StralRe und der Raderberg-/Bayenthalgurtel zu nennen.
Erschlieungsfunktionen fur die Siedlungsflachen haben im nordwestlichen Teil des Un-
tersuchungsgebietes vor allem die Raderberger StraBe und Mannsfelder StraBe. Fir die
Erschliefung der 6stlich der Bonner Stral3e gelegenen Flachen sind die Koblenzer Stralie,
Alteburger StraRe, Goltsteinstrae, BernhardstralRe, Césarstralle, HebbelstraRe, Brohler
Stralle, RheinsteinstraBe, Gaedestrale, Marienburger Stralle, Von Groote-Stralle, Ley-
boldstrale und Lindenallee von Bedeutung.

Dem o6ffentlichen Personennahverkehr dienen im Verlauf der Bonner Strale, Briihler
Stralie und dem Raderberg-/Bayenthalgurtel die Buslinien 130, 132 und 133.

In groRen Teilen des Untersuchungsgebietes sind Bodendenkmaéler und archdologische
Fundstellen vorhanden. Unter der Bonner Stral3e verlduft unmittelbar unter dem Oberbau
der heutigen StraRendecke die romische Fernstrale Koln - Bonn - Mainz. Diese wird
beidseitig von Grabern begleitet, so dass hier weitere archéologische Vorkommen zu er-
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warten sind. Auferdem existieren im Umfeld der Bonner Stralle zahlreiche Baudenkma-

ler sowie einige denkmalgeschutzte Grinanlagen, Baumreihen und Alleen.

B.3.2 Darstellung und Bewertung der Auswirkungen auf die Schutzgiter nach
88 11 und 12 UVPG

B.3.2.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich menschlicher Gesundheit

Durch den Stralenumbau im Bereich des Knotenpunktes Bonner Stralle / MarktstralRe /
Schonhauser StraRe ist der Abriss von zwei Wohn- und Geschaftshausern (Bonner Stral3e
Nr. 217 u. Nr. 219) und der Teilabriss eines Gebdudes (Schonhauser Stralle 65/67 ,,Villa
Lenders*) erforderlich. Am Rande des GroRBmarktes werden zusatzlich drei kleine, ein-
geschossige Fertighduser mit angrenzenden Garten abgerissen.

Im Bereich der Bonner StraBe kommt es durch die Verlegung der Fahrspuren und der
Geh- und Radwege zu einer randlichen Inanspruchnahme einzelner VVorgarten. Insgesamt
werden ca. 2.400 m? private Griinflachen zusatzlich versiegelt.

U. a. die Neuanlage eines Rasengleises innerhalb des Stralenraumes der Bonner Strale
fihrt zu einem Ausgleich der Neuversiegelung und zu einer optischen Aufwertung, die
auch Einfluss auf das soziale und psychische Wohlbefinden der Menschen hat. Die Vege-
tation leistet einen Beitrag zur Verringerung der lokalen Aufheizung, da sie in der Lage
ist, an heillen Sommertagen die Lufttemperaturextreme erheblich zu mindern. Dies wirkt
sich positiv auf das Wohlbefinden und die Gesundheit der Anwohner aus.

Das Biro Poyry kommt in seiner Studie zu dem Ergebnis, dass durch den Betrieb der 3.
Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn keine Schadstoffimmissionen zu erwarten sind. Insge-
samt werden durch das verbesserte OPNV-Angebot eine Reduzierung des Individualver-
kehrs und damit eine Reduzierung von Schadstoffimmissionen erwartet.

Baubedingt kdnnen Schadstoffimmissionen (z. B. Staub) im Umfeld der Baumalinahme
auftreten. Kurzzeitige Konflikte sind hierbei nicht auszuschlieRen. Die erforderlichen
SchutzmaRnahmen sind unbedingt einzuhalten.

Aufgrund der vorhandenen Vorbelastungen durch die derzeit stark befahrene Bonner
StraBe kommt es zu keiner Verstarkung der Trennwirkungen. Durch die ganzheitliche
Planung, die die Stadtbahn in den StraBenraum integriert, wird der Strallenraum insge-

samt aufgewertet.
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Durch die BaumaRnahme werden keine Erholungsrdume in Anspruch genommen.
Wahrend der Bauzeit kann es zu einer zeitweiligen Behinderung auf den Geh- und Rad-

wegen im Bereich der Bonner Stralse kommen.

Erhebliche Auswirkungen fiir den Menschen sind demnach durch den Bau und den Be-
trieb der Stadtbahn sowie der Folgemalinahmen nicht ersichtlich bzw. kénnen durch die

vorgesehenen Malnahmen abgemildert werden.

B.3.2.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die pragnantesten Auswirkungen werden durch den Verlust von 233 Stralenb&dumen ent-
lang der Bonner StraRe, der Marktstrae und der Schénhauser StralRe hervorgerufen. Be-
troffen von den Baumfallungen sind neben jungen StraBenbdaumen auch Einzelbdume mit
mittlerem und starkem Baumholz — zu letzteren zahlen auch die Platanen in der Schon-
hauser Allee, von denen 5 Platanen im Rahmen der Baumalinahme gefallt werden mis-
sen.

Weitere erhebliche Beeintrachtigungen werden durch flachenhafte Gehdlzverluste her-
vorgerufen. Im Zuge der BaumaRnahme werden anlagebedingt Gberwiegend stralenbe-
gleitende Vegetationsbestdnde mit einer mittleren oder geringen Bedeutung fur die Bio-
topfunktion beansprucht. Zwischen dem Verteilerkreis und der StraBe Heidekaul kommt
es zu einem Verlust von 2.090 m? Laubforst mit mittlerem Baumholz.

Geholzbestande mit einer mittleren Bedeutung gehen durch die Inanspruchnahme von
1.320 m? Ziergérten mit hohem Geholzanteil, 365 m? Kleingédrten mit hohem Gehdlzan-
teil sowie 575 m? Parkanlage mit altem Baumbestand verloren.

Fur den Bereich des Knotenpunktes Bonner Stralle / Marktstrale / Schonhauser Stralie

wurde zudem ein Baumgutachten erstellt (Planunterlage A.2.57).

Im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben kann es zu artenschutzrechtlichen Konflikten
bei den Artengruppen ,,Vogel“ und ,,Flederméuse* kommen.

Bei den Vdgeln ist eine artenschutzrechtlich relevante Betroffenheit ausschlieflich bei
haufigen und weit verbreiteten VVogelarten zu erwarten. Die drei im Rahmen der durchge-
fihrten Brutvogelkartierung im Raum erfassten planungsrelevanten Arten (Griinspecht,

Méusebussard, Fitis) werden von dem Bauvorhaben in so geringem Malie berihrt, dass
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ein Verstol3 gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden kann.
Durch zeitliche Beschrankung der Baufeldraumung auf die Herbst- und Wintermonate
kann eine Schadigung von Tieren gem. 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG vermieden werden.
Die 6kologische Funktion betroffener Fortpflanzungs- und Ruhestatten ist unter Berlck-
sichtigung der berwiegend geringen Habitateignung der betroffenen Lebensraume sowie
der im Raum verbleibenden Strukturen i. S. von 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG weiterhin erfiillt.
Ein Verstol3 gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG tritt somit ebenfalls nicht auf. Bau- und
betriebsbedingte Stérungen lassen nur geringfligige Auswirkungen auf die im Wirkraum
des Vorhabens vorkommende Vogelarten erwarten. Populationsrelevante Auswirkungen
I. S. des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sind bei allen Arten ausgeschlossen.

Bei der Artengruppe der Fledermause ist eine Betroffenheit bei der auch im Innenstadtbe-
reich regelmaRig anzutreffenden Zwergfledermaus anzunehmen. Die von den Abbruchar-
beiten betroffenen Wohngeb&ude und einzelne im Eingriffsbereich stehende altere Badume
stellen denkbare Tages- und / oder Wochenstubenquartiere dar. Um eine Schédigung
Ubertagender Tiere gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG im Zuge der Abbruch- bzw. Ro-
dungsarbeiten zu vermeiden, werden vor den Arbeiten Besatzkontrollen der Quartiere
durchgefuhrt. Sollten hierbei wider Erwarten Tiere angetroffen werden, ist das weitere
Vorgehen mit der Unteren und der Hoheren Landschaftsbehdrde abzustimmen. Das Quar-
tierangebot wird durch die vorhabenbedingten Quartierverluste nur in sehr geringem Ma-
Re eingeschrankt. Die 6kologische Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten ist weiterhin erfullt. Ein Versto3 gegen 8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG in Verbin-
dung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG liegt nicht vor. Auch die moglichen Stérungen der
Zwergfledermaus sind so gering, dass populationsrelevante Beeintrachtigungen im Sinne
von 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ausgeschlossen sind.

GemaR § 15 BNatSchG sind vermeidbare Eingriffe in den Naturhaushalt zu unterlassen
und unvermeidbare Eingriffe auszugleichen oder zu ersetzen, wobei die Unterlassung
vermeidbarer Beeintrachtigungen Prioritdt hat. Der Vorhabentréger ist gehalten, sein
Vorhaben so zu planen und durchzufiihren, dass vermeidbare Beeintrachtigungen gar
nicht erst auftreten.

Besonders aus artenschutzrechtlichen Griinden und zum Schutz der Wald- und Gehélz-

flachen sowie vorhandener Einzelbdume im ndheren Umfeld der BaumalRnahme ist eine
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sorgféltige Durchfuhrung der entsprechenden Vermeidungs- und Schutzmanahmen er-
forderlich. Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist zu prufen, ob fur weitere Baume

SchutzmaRnahmen erforderlich werden.

Die Planfeststellungsbehdrde erachtet die Auswirkungen auf die Tiere im Ergebnis als
geringfugig und durch die Umsetzung der vorgeschriebenen SchutzmaRnahmen als ver-
tretbar. Eine Befreiung von Verboten nach § 44 BNatSchG ist nicht erforderlich.

Die Auswirkungen auf die Flora dagegen werden seitens der Planfeststellungsbehorde als
sehr erheblich angesehen. Insbesondere die Fallung von 233 Baumen stellt einen spiirba-
ren Eingriff in das Okosystem im unmittelbaren Bereich des Vorhabens dar. Durch die im
LBP ausgewiesenen Kompensationsmalinahmen wird jedoch ein Ausgleich geschaffen
werden und durch die Nebenbestimmungen in diesem Planfeststellungsbeschluss (Teil A,
Ziffer 10.3) sind weitere SchutzmalRnahmen vorgegeben. Die Auswirkungen des Vorha-
bens sind unter diesen Voraussetzungen mit den Vorschriften des Natur- und Land-

schaftsschutzes sowie des Artenschutzes vereinbar.

B.3.2.3 Schutzgut Boden

Durch die Neubau- und Umbaumalinahmen im Bereich der Bonner StralRe werden auch
bisher unversiegelte Flachen lberbaut. Betroffen hiervon sind v. a. anthropogen verander-
te Boden mit einer geringen biotischen Lebensraumfunktion im Bereich kleinerer stra-
Renbegleitender Grunstreifen. Insgesamt kommt es zu einer Neuversiegelung von
9.070 m2.

Durch die Baumalinahme werden weitere 6.125 m?2 offene Bodenflachen durch Flachen-
beanspruchung (Bodenabtrag und Umlagerung) beeintrachtigt. Es handelt sich allerdings
im Wesentlichen um rein anthropogene Bdden mit stark gestorten Bodenfunktionen. Aus-
schlieBlich nordlich des Verteilerkreises werden zwischen der Bonner Stralle und dem
Tennisclub straBenparallel potenziell schutzwirdige Bdden in Anspruch genommen.
Aufgrund der vorhandenen hohen Nutzungsintensitat in diesem schmalen Bereich wird
davon ausgegangen, dass es sich auch hier um anthropogen verénderte Boden handelt.
Das Bauvorhaben befindet sich teilweise innerhalb von Altlaststandorten und dartiber

hinaus finden die Bauarbeiten innerhalb der 100 m Sicherheitszone um Altablagerungen
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statt. Hierdurch besteht die Gefahr der Freisetzung von Schadstoffen. Im Zuge der Bau-
ausfiihrung ist eine abfalltechnische Begleitung in Abstimmung mit dem Umwelt- und
Verbraucherschutzamt der Stadt KéIn - Untere Bodenschutzbehdrde zu veranlassen.

Wahrend der Bauphase wird die baubedingte Inanspruchnahme von Bodenstandorten auf

ein Mindestmald reduziert, da weitgehend versiegelte Fldchen beansprucht werden.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind unter Beachtung der vorgeschriebenen
MaRnahmen und der Nebenbestimmungen in dem Planfeststellungsbeschluss als akzep-

tabel anzusehen.

B.3.2.4 Schutzgut Wasser

Mit der Neuversiegelung von 9.070 m2 Boden ist ein anlagebedingter Verlust von Infilt-
rationsflache fir die Grundwasserneubildung verbunden. Im Gegenzug wird im Bereich
der Bonner Stralle auf 11.870 m? bisher asphaltierten Flachen Rasengleis angelegt. Im
Vergleich zu einem nicht begriinten Gleis erfolgt die Wasserbilanz im Griinen Gleis na-
turnaher, da die Vegetation zunachst das anfallende Niederschlagswasser bis zu seiner
Sattigung speichert. Das Uberschissige Wasser versickert anschlieBend im Boden und
wird dem Grundwasser zugefuhrt. Das aufgenommene und gespeicherte Niederschlags-
wasser wird Uberwiegend durch Verdunstung wieder an die Luft abgegeben, so dass
durch die Anlage des Rasengleises insgesamt die Wasserbilanz und die Auswirkungen
auf den Wasserhaushalt positiv zu beurteilen sind.

Wahrend der Bauzeit liegt der Bauraum der KanalbaumaBnahmen im Einflussbereich
freier Grundwasserleiter, so dass von einem temporaren, lokalen Abpumpen auszugehen
ist. FUr den Bahntrassen- und StralRenbau ist zudem mit einem temporaren Auftreten von
Schichtwassern zu rechnen. Auch hier kann eine offene Wasserhaltung (Abpumpen) er-
forderlich werden. Grofrdumige Grundwasserabsenkungen, die das Grundwasser auch
aullerhalb der Baugrubenwande beeinflussen kénnen, sind durch diese lokale und tempo-
rare Wasserhaltung nicht zu erwarten.

Baubedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Schadstoffimmissionen kénnen
nicht ausgeschlossen werden. Ebenso kdnnen weitere Schadstoffeintrdge durch Emissio-
nen der Baumaschinen und durch Betriebsunfille (RuB, Ole, Benzin usw.) verursacht

werden. Die erforderlichen Schutzmalinahmen und Schutzbestimmungen fir die Wasser-
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schutzzone 111 gemall Wasserschutzgebietsverordnung Hochkirchen (1982) sind einzuhal-
ten.

Betriebsbedingt kommt es zu keinen zusatzlichen Auswirkungen.

Bei Einhaltung der SchutzmaRnahmen sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehor-

de keine unvertretbaren Auswirkungen auf dieses Schutzgut zu erwarten.

B.3.2.5 Schutzgut Luft und Klima

Hinsichtlich des Schutzgutes ,,Luft/Klima*“ sind die Neuversiegelung von 9.070 m2 und
der Verlust von klimawirksamen Gehdlzen relevant. Baume und Strducher wirken sich
mit der Funktion als Staubbinder und Schattenspender positiv auf das Mikroklima aus.
Aus diesem Grund ist durch den Verlust von Baumen und anderen klimatisch wirksamen
Geholzstrukturen eine Anderung des Mikroklimas zu erwarten. Anlagebedingt kommt es
zu einem Verlust von 233 Einzel- und StraRenb&dumen und 4.350 m? straRenbegleitenden
Geholzbestanden.

Dem umfangreichen Baumverlust steht die geplante Neupflanzung von insgesamt 222
Strallenbdumen an der Bonner StraRe, am Raderberggurtel, an der Marktstral3e und an der
Schonhauser Stralle gegentiber. Mit den Neupflanzungen der Einzelbdume koénnen zu-
satzliche thermische Belastungen weitgehend vermindert werden.

Als stadtklimatisch wirksamer Bestandteil der Baumalinahme wird auf der ca. 2,1 km
langen zweigleisigen Stadtbahnstrecke als Oberbauform Rasengleis angelegt. Mit der
Begriinung der Stadtbahngleise entstehen 11.870 m? neue Vegetationsflachen. Die Vege-
tationsflachen heizen sich im Vergleich zu den derzeit versiegelten Flachen weniger stark
auf. Die Pflanzenbestdnde sind in der Lage, an heilen Sommertagen die Lufttempera-
turextreme erheblich zu mindern.

Da in begriinten Gleisen die Vegetation zunéchst das anfallende Niederschlagswasser bis
zu seiner Sattigung speichert, wird Uber Verdunstung das aufgenommene und gespeicher-
te Niederschlagswasser wieder an die Luft abgegeben. Bei ,,Griinen Gleisen* werden et-
wa 50 bis 70 % der jahrlichen Niederschlagsmenge je m2? Gleisbegriinung gebunden und
wieder verdunstet. Als bedeutsame mikroklimatische Effekte wird hierbei die Luftfeuchte
erhéht und Verdunstungskiihle erzeugt.
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Durch die Aufnahme von Feinstaub im Gleisbegrinungssystem kann zudem die lokale

Feinstaubkonzentration der Luft verringert werden.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass die Ersatzpflanzungen der Stralenbdaume in Kom-
bination mit der Anlage des Rasengleises nicht zu einer Verschlechterung der stadtklima-
tischen Situation fuhren werden. Die Anlage des Rasengleises kann durch die Verringe-
rung der lokalen Aufheizung auch zu einer Verbesserung der bioklimatischen Situation

fuhren.

B.3.2.6 Schutzgut Landschaft (Stadtbild)

Durch die BaumalRnahme kommt es zu erheblichen Beeintrachtigungen aufgrund des
Verlustes von 233 stadtbildprdgenden StraRenbdaumen. Zudem werden 4.350 m2 Gehdlz-
bestande in Anspruch genommen.

Zu einer dauerhaften visuellen Beeintrachtigung des Stadtbildes kommt es im gesamten
Abschnitt durch die Fahrleitungsanlage mit den Fahrleitungsmasten, die sowohl unmit-
telbar neben dem Gleiskorper als auch aulRerhalb der Fahrbahnen und der Parkstreifen er-
richtet werden. Die unmittelbar neben dem Gleiskorper vorgesehenen Einzelmaste haben
eine Hohe von ca. 8,5 m, die Maste aul3erhalb des Verkehrsraumes weisen aufgrund der
grolReren Spannweite eine Hohe von ca. 12 m auf.

Als positive Aufwertung des StraRenraumes ist die Anlage des Rasengleises inmitten der
Bonner Strale zu bewerten. Innerhalb des StraBenraumes wird das ,,griine Band* des Ra-
sengleises durch eine geflihlte Zunahme an Naturnéhe zu einer optischen Aufwertung des
StralRenraumes fuhren.

Die Planfeststellungsbehérde geht zudem davon aus, dass durch die durchgangige Ausge-
staltung der Stralle mit dem Rasengleis in Mittellage, den angrenzenden Verkehrsflachen
fur den Individualverkehr (1V) und die Anpflanzung der neuen Baume die Bonner Strale
in diesem StraRenabschnitt durchgéngig einen Alleecharakter erhalten wird, der gegen-

uber dem derzeitigen StralRenbild symmetrischer und einheitlicher ausfallen wird.

B.3.2.7 Kulturglter und sonstige Sachgtiter

Bei der Realisierung des Bauvorhabens sind Boden- und Baudenkmaler zu beachten. Im
Bereich der Bonner Strale verlauft unmittelbar unter dem Unterbau der modernen As-
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phaltdecke als gesetzlich geschiitztes Bodendenkmal die romische Fernstrale Koln —
Bonn — Mainz mit daran angrenzenden rémischen Grébern. In der Denkmalliste der Stadt
Kdln ist die Bonner Strale im Bereich zwischen Schonhauser Strale und Verteilerkreis
als Denkmal Nr. 486 geflhrt. Ein Vorhandensein weiterer archéologisch bedeutsamer
Fundstellen kann nicht ausgeschlossen werden. Alle Eingriffe in eingetragene Boden-
denkméler bedirfen der Erlaubnis nach § 12 in Verbindung mit § 9 Denkmalschutzgesetz
NRW (DSchG NRW). Generell ist sicherzustellen, dass alle archdologischen Befunde vor
ihrer endgultigen Zerstérung archaologisch untersucht und sachgemaR dokumentiert wer-
den.

Im Untersuchungsgebiet befindet sich auch eine Vielzahl von Baudenkmélern. Zu den an
der Bonner StraBe unter Denkmalschutz stehenden Kulturgiitern gehoren zahlreiche
Wohn- und Geschéftshduser sowie die All Saints Church (Allerheiligenkirche). Durch
den StraRenumbau im Bereich des Knotenpunktes Bonner StralRe und MarktstraRe bzw.
Schonhauser Stral3e ist der Riickbau von drei Gebduden, u. a. ein Teilabriss des als ,,Villa
Lenders* bezeichneten ehemaligen Geschéiftsgebdudes, erforderlich. Weitere Eingriffe in
denkmalgeschiitzte Objekte sind die Teilverluste der Alleen sowie der Griinflache im Be-
reich Marktstral3e.

Der Alleecharakter wird durch Baumneupflanzungen erhalten bzw. neu ausgebildet.

Im Hinblick auf die Bodendenkméler wird in Abstimmung mit der archaologischen Bo-
dendenkmalpflege eine Befunddokumentation und Befundbergung durchgefuhrt. Alle
Arbeiten im Zusammenhang mit der Nord-Std Stadtbahn werden durch Beauftragte der
archdologischen Bodendenkmalpflege Giberwacht. Sie missen durch spezielle Fachfirmen

archdologisch begleitet werden.
Das Bauvorhaben entfaltet demnach Auswirkungen auf Schutzgiiter des Denkmalschut-

zes. Durch die vorgegebenen SchutzmalRnahmen konnen diese Auswirkungen aber ge-

mildert werden.
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B.3.3 Zusammenfassende Bewertung

Mit dem Bauvorhaben sind teilweise negative Umweltauswirkungen auf die verschiede-

nen Schutzglter und deren Wechselwirkungen verbunden.

Die Planung hat zum Ausgleich fir diese Eingriffe umfangreiche Kompensationsmal3-
nahmen festgeschrieben. Grundsétzlich gleichen dabei im Sinne des gewéhlten multi-
funktionalen Ausgleichskonzepts die jeweiligen Kompensationsmal3nahmen i. d. R. meh-
rere beeintrachtigte Wert- und Funktionselemente der betroffenen Landschaftsfunktionen
aus. Die AusgleichsmaBnahmen fur die Beeintrachtigungen der Biotopfunktion, wie z. B.
Geholzpflanzungen bewirken gleichzeitig auch eine Aufwertung der Bodenfunktionen,
des Wasserhaushaltes und des Landschaft-/Stadtbildes. Die AusgleichsmaRnahmen sind
in ihrer Gesamtheit darauf ausgerichtet, dass nach Umsetzung aller Mainahmen keine er-
heblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes verbleiben und das
Landschafts-/Stadtbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Die summarische Bilanzierung der 6kologischen Flachenwerte vor dem Eingriff und nach
Durchfuhrung der Ausgleichsmanahmen ergibt fir das Bauvorhaben eine positive Bi-

lanz von insgesamt +11.170 Wertpunkten.

Durch die technische Gestaltung der Stadtbahntrasse, der Fahrbahnen und der Nebenan-
lagen, durch die planfestgestellten SchutzmaRnahmen und die vorgesehenen landschafts-
pflegerischen Begleitmalinahmen sowie aufgrund der VVorgaben in der artenschutzrechtli-
chen Prifung werden nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde die durch den Bau
der Stadtbahntrasse verursachten Beeintrachtigungen der oben genannten Schutzgliter

auf ein vertretbares Mal} begrenzt.
Insgesamt kann bei keinem der genannten Schutzgiiter, auch unter Berlicksichtigung der

Wechselwirkungen, eine mit dem jeweiligen Umweltrecht unvereinbare Beeintrachtigung

festgestellt werden.
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B.4

B.4.1

Materiell-rechtliche Bewertung

Planrechtfertigung

Das Gebot der Planrechtfertigung zahlt zu den materiellen Schranken der Planfeststel-
lung. Nach dem Grundsatz der Planrechtfertigung beinhaltet eine Fachplanung ihre
Rechtfertigung nicht bereits selbst, sondern die Planung des VVorhabens muss — gemessen
an den Zielen des daflr geltenden Fachplanungsrechts — erforderlich sein. Der Bau der
3. Baustufe der Nord-Std Stadtbahn in Kéln muss daher den Zielen des PBefG dienen
und angesichts der enteignungsrechtlichen Vorwirkung der Planfeststellung gem. § 30
PBefG den verfassungsrechtlichen Vorgaben zum Schutz des Eigentums nach Art. 14
Abs. 3 des Grundgesetzes geniigen. Bei der Prifung der Erforderlichkeit des VVorhabens
muss nach hochstrichterlicher Rechtsprechung das Vorhaben nicht unausweichlich not-
wendig sein, sondern es reicht aus, wenn die Planung zum Wohle der Allgemeinheit ob-
jektiv erforderlich ist. Dies bedeutet, dass sie aus Griinden des Allgemeinwohls verninf-
tigerweise geboten sein muss (Bundesverwaltungsgericht Urteile vom 22.06.1985, 4 C
15.83 und vom 08.07.1998, 11 A 53.97, so auch OVG NRW Urteil vom 21.12.2007, 11
A 1194/02).

Die Stadt Koln hat als vorrangiges verkehrspolitisches Ziel die Reduzierung des Motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) im stadtischen Bereich sowie die Starkung und Verbes-
serung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs

(OPNV), insbesondere des schienengebundenen Verkehrs.

Seit Uber 20 Jahren verfolgt die Stadt KoéIn das Projekt einer Nord-Siid Stadtbahn, um den
Bereich des Hauptbahnhofes und die nérdlich davon gelegenen Gebiete direkt mit der
Altstadt, der Stidstadt und den weiter sudlich gelegenen Stadtteilen verbinden zu kdénnen.
Neben der genannten ErschlieBungswirkung sind auch erhebliche betriebliche Verbesse-
rungen des vorhandenen Stadtbahnnetzes - insbesondere eine Entlastung des Innen-
stadttunnels - zu erwarten. Deshalb ist die Nord-Siid Stadtbahn im Gesamtverkehrskon-
zept Koln, das 1992 vom Rat der Stadt Kdln beschlossenen wurde, als Malinahme der

Netzergénzung enthalten.
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Im Regionalplan der Bezirksregierung Koln fiir das Stadtgebiet Koln ist die Verlangerung
der Nord-Sud Stadtbahn als Bedarfsplanmalinahme fir den tberregionalen und regiona-

len Verkehr dargestellt.

Die 1. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn mit einer unterirdischen Trassenflihrung vom
Breslauer Platz bis Bonner Strafe ist bis auf die Unglicksstelle am Waidmarkt bereits re-
alisiert.

Die ebenfalls bereits realisierte 2. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn zweigt unterirdisch
hinter der Haltestelle Bonner Wall ab, kommt vor der Rheinuferstral3e an die Oberflache
und stellt die Anbindung an die dort vorhandene Stadtbahnstrecke am Rheinufer dar.

Der nordliche Abschnitt der 1. Baustufe mit den Haltestellen Breslauer Platz / Hbf, Rat-
haus und Heumarkt ist bis 2013 sukzessive in Betrieb genommen worden.

Der sudliche Abschnitt der 1. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn mit den Haltestellen Se-
verinstraRe, Kartduserhof, Chlodwigplatz und Bonner Wall ist zusammen mit der 2. Bau-
stufe der Nord-Siid Stadtbahn am 13.12.2015 in Betrieb genommen worden.

Die oberirdische ErschlieBung der Bonner StraRBe durch die 3. Baustufe der Nord-Sud
Stadtbahn beginnt an der bereits realisierten Haltestelle MarktstraRe, die der 1. Baustufe

zugehorig ist.

Die Nord-Sid Stadtbahn hat eine grof3e Bedeutung fir die direkte Verbindung der nérdli-
chen und stidlichen Stadtteile, der verbesserten OPNV-ErschlieRung der Innenstadt durch
Beseitigung von Erschliefungsdefiziten, einer, bezogen auf die sudlichen Stadtteile, ver-
besserten Erreichbarkeit der City sowie in der Entlastung des vorhandenen Innenstadt-
tunnels.

Die Linie 16 als kirzeste Stadtbahn-Verbindung Koéln-Bonn und als einzige durch-
gehende Verbindung aus den Stadtteilen Rodenkirchen, Surth, Godorf sowie der Umland-
gemeinde Wesseling zum Innenstadtbereich und Dom / Hauptbahnhof nutzt derzeit den
zentralen Innenstadttunnel zwischen den Haltestellen Poststralle und Breslauer Platz /

Hbf. Die dichte Zugfolge (2-Minuten-Abstand) lasst keine weitere Taktverdichtung zu.
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Kleinere FahrplanunregelmaRigkeiten tbertragen sich unmittelbar auf alle anderen Linien
in diesem Abschnitt.

Der zusatzliche Innenstadttunnel der Nord-Sid Stadtbahn entlastet den zentralen Tunnel-
abschnitt durch die Herausnahme der Linie 16. Zudem werden sich die Verkehrsstrome
mit den neuen Innenstadthaltestellen Heumarkt und Rathaus verandern. Die hochbelastete
Haltestelle Neumarkt wird durch den Bau der Nord-Sud Stadtbahn entlastet. Die Be-

triebsqualitat im heutigen Innenstadttunnel wird sich ebenfalls verbessern.

Die sudlichen Kélner Stadtteile Bayenthal, Raderberg, Marienburg und Raderthal sind
derzeit im Wesentlichen durch die Buslinien 106, 130, 131, 132 und 133 sowie randlich
durch die oben angefiihrte Stadtbahnlinie 16 erschlossen. Die vorhandene Stadtbahntrasse
verlauft in diesem Bereich entlang des Rheinufers und bringt nur eine 6rtlich begrenzte
Erschlieung. Die auf der Bonner Stral3e verkehrenden Buslinien 106, 132 und 133 sind
gegeniiber der geplanten Stadtbahn weniger attraktiv, so dass der OPNV-Anteil am Mo-
dal Split verglichen mit anderen Koélner Stadtteilen derzeit unterdurchschnittlich ist.

Mit der geplanten Stadtbahnstrecke in der Bonner StraRe werden weitere Wohngebiete an
das Stadtbahnnetz angeschlossen. Im Zusammenwirken mit der entlang des Rheinufers
verkehrenden Stadtbahnlinie 16 und der Trasse der barrierefrei ausgebauten Linie 12 in
Zollstock wird die Stadtbahn in der Bonner Stralle wesentliche verkehrliche Impulse in
die genannten Siedlungsbereiche bringen und fiir einen deutlich héheren OPNV-Anteil in
der Bevolkerung sorgen.

In Erganzung zur Stadtbahn sollen die weiterhin Uber den Gurtel und die Briihler StraRe
verkehrenden Buslinien die weniger stark nachgefragten Verbindungen, wie z. B. von
Zollstock nach Rodenkirchen, ermdglichen.

Die Buslinie 132 wird von Stiden kommend an der zukiinftigen Endhaltestelle der Linie 5

(Arnoldshohe / Verteilerkreis) angebunden.

Im Vergleich zu der kinftig auf der Bonner Stralle entfallenden Buslinie 132 stellt die
neue Stadtbahnlinie das effizientere und schnellere Verkehrsmittel dar, da die Stadtbahn
auf besonderem Bahnkorper mit Priorisierung verkehrt und nicht wie die Busse in den

Verkehrsfluss des motorisierten Individualverkehrs (MIV) eingebunden ist.
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Von der Inbetriebnahme der Nord-Sud Stadtbahn (1. bis 3. Baustufe) wird eine Verlage-
rung von MIV-Fahrten auf den OPNV (OPNV = Offentlicher Personennahverkehr) in
Hohe von 17.907 Fahrten/Tag erwartet. Um diese Fahrten werden die an den Streckenzug
der Nord-Sud Stadtbahn angrenzenden Bezirke demnach im Planfall entlastet. So sind
gemal der oben angeflhrten standardisierten Bewertung im Querschnitt Bonner Strale
stdlich der Brihler StraRe, aber vor der Haltestelle Césarstrale, jeweils 7.935 Fahrgaste
stadteinwarts und 8.115 Fahrgéste stadtauswarts pro Tag prognostiziert.

Mit der Endhaltestelle Arnoldshéhe gelingt die direkte Umsteigebeziehung zur Busend-
haltestelle fir die aus Rondorf und Meschenich kommende Buslinie 132 sowie die An-
bindung an die geplante Park+Ride-Anlage. Durch die kiinftige Nutzung der Park+Ride-

Anlage wird sich eine weitere Entlastung des MIV auf der Bonner Stral3e ergeben.

Mit Realisierung der 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn werden der Umfang und die
Qualitat des Verkehrsangebotes gesteigert und im Weiteren eine verkehrsmitteliibergrei-

fende Integration der Verkehrsleistungen geschaffen.

Aus den vorgenannten Griinden entspricht dieses Vorhaben den Zielen, die das fr dieses
Planfeststellungsverfahren nach 8§ 28 und 29 PBefG malgebliche PBefG vorgibt. Gem.
8 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG dient der offentliche Personennahverkehr der Befriedigung der
Verkehrsnachfrage im Stadt- und Regionalverkehr. Bei der Befriedigung der Verkehrs-
nachfrage durch den OPNV sind die in § 2 des Gesetzes iiber den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) geregelten Grundsatze zu beriick-
sichtigen. Nach § 2 Abs. 1 OPNVG NRW gehort insbesondere die Bevorzugung des
schienengebundenen Verkehrs sowie die Berucksichtigung des Umweltschutzes zu die-
sen Grundsatzen. Die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn dient mit ihrer Anbindung der
Wohngebiete im Kélner Stiden an des Zentrum einschliel3lich der Umsteigemdglichkeiten
zum Ubrigen Stadtbahnnetz der — gegeniiber den Buslinien — schnelleren sowie umwelt-
schonenderen Befriedigung der Verkehrsnachfrage. Eine Stadtbahn ist ein besonders
stadtvertrégliches Verkehrsmittel, weil sie keine Abgase ausst6f3t und damit eine Verbes-
serung der Luftschadstoffbelastung zur Folge hat. Zudem ist bei einer Stadtbahn der

Fahrkomfort durch eine im Vergleich zu einem Bus groRere Laufruhe besser. Die Stadt-
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B.4.2

bahn erfullt weiter die Anforderungen an die Barrierefreiheit besser als ein Bus, selbst
wenn dieser Uber eine Absenkmaglichkeit verfiigt.

Durch diese Vorteile der Stadtbahn gegentiber dem Busverkehr ist damit zu rechnen,
dass die Stadtbahnlinie besser angenommen werden wird als die bestehenden Busverbin-
dungen und als das leistungsféhigere Verkehrsmittel den MIV auf der Bonner Stral3e er-
heblich entlasten wird.

Damit ist zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde hinreichend nachgewiesen, dass
der Bau der 3. Baustufe im Sinne der Rechtsprechung verniinftigerweise geboten und die
Planrechtfertigung damit gegeben ist.

Die MaBinahme ,,3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn* umfasst als notwendige FolgemaR-
nahmen auch die Umgestaltung der MarktstraBe bis zur Raderberger Strale und der
Schonhauser Stral3e bis zur Schillerstrale. Durch das Hinzukommen der Stadtbahn als ei-
nem weiteren Verkehrsteilnehmer wird mehr Platz zwischen den Kreuzungsbereichen der
Bonner Stralle mit der MarktstraBe bzw. mit der Brihler Strale als Stellflache fur die
Stadtbahn bei Rotlicht bendtigt. Daher musste die Kreuzung Bonner Strale / Marktstralie
| Schonhauser Stralle zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems
ganzlich umgeplant und nach Norden verschoben werden. Diese notwendigen FolgemaR-

nahmen werden durch die Planrechtfertigung mit abgedeckt.

Allgemein zur Abwéagung

Nach § 28 Abs. 1 Satz 2 PBefG sind bei der Planfeststellung die von dem Vorhaben be-
rihrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im
Rahmen der Abwagung zu berlcksichtigen. Dies bezieht sich sowohl auf den Abwaé-

gungsvorgang als auch auf das Ergebnis der Abwagung.

Gegenstand der Abwagung ist das, was nach ,,.Lage der Dinge* in die Abwégung einge-
stellt werden muss. Die Zusammenstellung der Planunterlagen / des Abwégungsmaterials
geschieht daher im Hinblick auf die zu treffende Entscheidung ziel- und ergebnisorien-
tiert. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde gentigen die Planunterlagen, die die
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Vorhabentragerin mit dem Antrag auf Planfeststellung eingereicht hat - einschlieBlich der

Planénderungsunterlagen - diesen Anforderungen.

Auf Grundlage der Planunterlagen und den Ergebnissen des Anhérungsverfahrens ist die
erforderliche Abwagung sowohl bezlglich der Variantenuntersuchung als auch beziiglich
der im Teil B, Ziffern 4.4 ff genannten Schutzgiter unter Berlicksichtigung der mit dem

geplanten VVorhaben verfolgten Ziele in der gebotenen Untersuchungsscharfe moglich.

Planungsentscheidungen beinhalten dabei das Problem, dass sie sowohl mit verschiede-
nen privaten Belangen kollidieren, als auch, dass die mit der Planung verfolgten offentli-
chen Belange mit anderen offentlichen Belangen nicht immer vereinbar sind. Aus diesen
Grinden muss sich die Vorhabentragerin bei ihrer Planung fiir die Bevorzugung des ei-
nen und fur die Zuriickstellung der anderen Belange entscheiden. Dabei darf von vorne-
herein keinem Belang besonderer VVorrang eingerdumt werden. Samtliche betroffenen Be-
lange sollen durch Abwdagung miteinander und gegeneinander zum Ausgleich gebracht

und erforderlichenfalls Gberwunden werden.

Daher stellt sich der Planfeststellungsbeschluss als Ergebnis einer planerischen Abwa-
gungsentscheidung dar. Er legt Art und AusmaR des Vorhabens sowie die zu beachtenden

Nebenbestimmungen fest.

Im Folgenden wird fir die verschiedenen Schutzguter die Prufung der Vereinbarkeit der
Planung mit den Fachgesetzen durchgefiihrt und die Abwégungen vorgenommen.

Variantenuntersuchungen

Bereits in der frihen Planungsphase fir die 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn hat die
Vorhabentragerin vier Varianten flr deren Verlauf in der Bonner StralRe entwickelt. Da-
bei haben alle Entwiirfe fur die Stadtbahn einen besonderen Gleiskorper vorgesehen und
beidseitig Geh- und Radwege bzw. Schutzstreifen fiir den Radverkehr eingeplant.

Die vier Varianten unterschieden sich insbesondere durch die Anzahl der Fahrspuren fur
den Kfz-Verkehr.
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Die damalige Variante 1 sah im gesamten Verlauf eine tberbreite Fahrspur je Fahrtrich-
tung vor. Dafur hatten aber Eingriffe in 10 Geb&ude erfolgen missen.

Die Variante 2 beinhaltete je zwei Fahrspuren je Richtung, dafur hatten allerdings 70 Ge-
b&ude abgerissen werden mdissen.

Bei der Variante 3 waren ebenfalls zwei Fahrspuren je Richtung geplant, jedoch hétte in
groflen Abschnitten auf notwendige Parkmdglichkeiten verzichtet werden missen und es
waren 21 Geb&ude betroffen worden.

Daher wurde der — nun den eingereichten Planunterlagen zugrundeliegenden — Variante 4
der Vorzug gegeben. Dabei konnen wie o. a. sudlich des Gurtels weiterhin zwei Fahrspu-
ren je Richtung und nérdlich des Girtels nur je eine Fahrspur pro Richtung realisiert
werden. Dafurr konnten in der optimierten Version dieser Variante der Eingriff in die Be-
bauung auf drei Geb&ude reduziert werden und auch Parkmdglichkeiten kdnnen angeord-

net werden.

Fur die Wahl dieser Variante sprechen sowohl die Ergebnisse von umfangreichen Ver-
kehrsuntersuchungen, die dieser Vorzugsvariante eine ausreichende Leistungsfahigkeit
fur die verschiedenen Verkehrsarten bestétigen, und die Tatsache, dass der Eingriff in Ei-
gentumsrechte und die Gebdudesubstanz in vergleichsweise sehr abgemilderter Form er-

folgt.

Im weiteren Verlauf der Planung wurden bei der gewahlten VVorzugsvariante, die Gegen-
stand der von der VVorhabentrégerin bei der Planfeststellungsbehdrde eingereichten Plan-

unterlagen ist, zu folgenden Bereichen Varianten untersucht:

- Querschnittsaufteilung der Bonner Stralle im Abschnitt Briihler Stral3e bis Schonhau-
ser Strale

- Lage der Endhaltestelle Arnoldshohe

- Mittelbahnsteige fur die Haltestellen Césarstralie und Bonner Stral3e / Gurtel

- Radverkehrsanlage im sudlichen Abschnitt
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Querschnittsaufteilung der Bonner Strale im Abschnitt Briihler StralRe bis Schénhauser
StralRe (Prifung des Erhaltes der ..Villa Lenders*)

Die vom Rat der Stadt Kéln am 29.01.2008 beschlossene Vorplanung beinhaltet den
teilweisen Abbruch der ,,Villa Lenders®, Schonhauser Stralle 65 u. 67. Vom Rheinischen
Verein fur Denkmalpflege sowie im Rahmen der in 2013 durchgefiihrten Burgerbeteili-
gung als auch im Rahmen des spateren Anhorungsverfahrens kam die Forderung, die

,.Villa Lenders* zu erhalten.

Um die Auswirkungen, die sich aus einem Erhalt der ,,Villa Lenders* auf die Stra3en-
und Gleisanlagen ergeben, aufzuzeigen, wurden vier weitere Varianten ausgearbeitet und
verkehrstechnisch gutachterlich gepriift. Keine dieser vier gepriften Varianten ermdglicht
eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotens und einen stérungsfreien Betriebsab-
lauf der Stadtbahn. Einzig die planfestgestellte Variante ermdglicht die erforderliche Be-
waltigung des Verkehrs auf StraBe und Schiene. Die Darlegungen der VVorhabentragerin
sowie das Verkehrsgutachten flr diese Ausgestaltung des Knotenpunktes Bonner StraRe /
MarktstraBe / Schonhauser StraBe zwecks Erreichens der Leistungsfahigkeit der Ver-
kehrswege sind nachvollziehbar dargelegt. Die Planfeststellungsbehorde schlief3t sich da-

her dieser Bewertung an.

Durch die Plandnderung (1. Deckblatt) hat sich fiir den Erhalt der ,,Villa Lenders* eben-
falls keine vollstandige Erhaltungsmdglichkeit ergeben. Das Deckblatt wurde erforder-
lich, um den Belangen von grundstuicksbetroffenen Einwenderinnen vermehrt Rechnung
zu tragen. Die geplante Lage der Schonhauser StraBe wird durch das Deckblatt um ca.
2,50 m nach Siiden verschoben und riickt damit ndher an die ,,Villa Lenders* heran. Die
Breite der Bonner Stralle mit den weiterhin notwendigen Abbiegespuren bleibt unveran-
dert, so dass der anteilige Riickbau der ,,Villa Lenders* erforderlich bleibt. Ein iiber die
Ursprungsplanung hinausgehender Eingriff fiir die ,,Villa Lenders* ergibt sich durch die

Plandnderung jedoch nicht.

Bei der ,,Villa Lenders® handelt es sich um einen zweiteiligen Gebdudekomplex. Ein
kompletter Erhalt der ,,Villa Lenders® ist unter den vorgenannten Voraussetzungen nicht

maoglich. Den Verkehrsbeziehungen ist hier der Vorzug zu geben, sodass der westliche
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Teil der ,,Villa Lenders™ zuriickgebaut werden muss (siche Teil B, Ziffer 4.12 des Be-
schlusses).

Lage der Endhaltestelle Arnoldshdhe

Die urspriingliche Beschlussfassung des Rates der Stadt Koln sah die Lage der Endhalt-
stelle am Verteilerkreis vor (Variante 1). Im Laufe der Detailplanung wurden zwei weite-
re Varianten ausgearbeitet.

Die Vor- und Nachteile der Variante 2 ,,Lindenallee* und der Variante 3 ,,Nord* gegen-
uber der urspriinglichen Variante am Verteilerkreis wurden in einer Matrix beurteilt und
bewertet. Im Einzelnen wird Bezug genommen auf die Ausfuhrungen im Erléuterungsbe-
richt Seiten 66 — 71.

Die Variante 2 ,,Lindenallee erhielt die beste Bewertung und wurde daher durch die
Vorhabentragerin gewahlt. Diese Bewertung kann seitens der Planfeststellungsbehorde

nachvollzogen und anerkannt werden.

Mittelbahnsteige Haltestelle Casarstrale und Bonner Strale / Grtel

An der Haltestelle Ahrweilerstrale ist aus Platzgriinden nur ein Mittelbahnsteig moglich.
An der Endhaltestelle Arnoldshohe ist ein Mittelbahnsteig vorgesehen. Dies stellt fir
Endhaltestellen aus Komfortgriinden die Regellésung dar.

Fur die Haltestellen CasarstraRe und Bonner Stral3e / Glrtel sahen der Gestaltungsentwurf
und die Vorplanung zunéchst Seitenbahnsteige vor. Im Zuge der Entwurfsplanung wurde
jedoch untersucht, ob an den Haltestellen Césarstrae und Bonner Stral3e / Glrtel eben-
falls Mittelbahnsteige angeordnet werden konnen, da diese bei Verzicht auf Aufstellfla-
chen zwischen Gleis und Fahrbahn weniger Querschnittsbreite benétigen und so breitere
Nebenanlagen ermdglichen. Die Anforderung an ausreichend dimensionierte Bahnsteig-
flachen bei erhohtem Fahrgastkommen wird an der Haltestelle Bonner StralRe / Giirtel

durch die grél3ere Breite des Bahnsteiges von 5,0 m erfilit.

Die Planfeststellungsbehorde sieht den Vorteil bei dieser Variantenentscheidung darin,
dass durch die Auswahl der Mittelbahnsteige (die nun durchgéngig fur alle vier Haltestel-

len der 3. Baustufe geplant sind) fir die Nebenanlagen mehr Raum zur Verfligung steht.
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Radverkehrsanlage im sidlichen Abschnitt

Die durch den Rat der Stadt Koln beschlossene Planung sieht im Abschnitt stdlich des
Grtels eine Fuhrung des Radverkehrs in den Nebenanlagen und nordlich des Girtels ei-
ne Fuhrung Uber Schutzstreifen auf der Fahrbahn vor. Im Zuge der Planung wurde unter-
sucht, ob es vorteilhafter ware, den Radverkehr auch im Abschnitt stidlich des Girtels auf

der Fahrbahn zu fiihren.

Im betrachteten Abschnitt sudlich des Glrtels ist eine prognostizierte Verkehrsbelastung
von Uber 2.000 Kfz im Querschnitt in den Spitzenstunden zu erwarten. Gemall RASt 06
ist diese Belastung zu hoch (maximal 1.000 Kfz/h), um den Radverkehr auf Schutzstrei-
fen (Teil der Fahrbahn und nur im Bedarfsfall fur Kraftfahrzeuge befahrbar) zu fuhren.
Bei der Ausfliihrung von Radfahrstreifen (abgetrennte Sonderfahrbahn nur fir Radfahrer)
wirde die Restbreite des Gehweges auf der Gberwiegenden Lange keine Baumpflanzung
mehr zulassen. Zudem wirkt sich die Ausbildung von baulichen Radwegen positiv auf die
stadtebauliche Bemessung aus, die das Ziel verfolgt, die Breite der Nebenanlagen in ein

angemessenes Verhéltnis zur Fahrbahnbreite zu setzen.

Der durchgehende Alleecharakter und das angemessene Verhaltnis zwischen Nebenanla-
gen und Fahrbahn sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde starker zu gewichten. Des-
halb wird die urspriinglich geplante und beantragte Radverkehrsfiihrung in den Nebenan-

lagen hiermit planfestgestellt.

Luftschall

Verkehrslarm

GemaR § 41 Abs. 1 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen und von StraRenbahnen sicherzu-
stellen, dass durch diese baulichen MaRRnahmen keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik

vermeidbar sind.
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Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkungen wird in dem § 3 Abs. 1 BImSchG de-
finiert als Immissionen, die nach Art, Ausmal und Dauer geeignet sind, Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbar-
schaft herbeizufiihren. Zu diesen Immissionsarten zahlen grundsétzlich auch Geréusche

von Schienenwegen und Strafl3en.

Dabei bleiben nach der hochstrichterlichen Rechtsprechung solche Beeintrachtigungen
auller Betracht, die den Grad des "Erheblichen™ nicht erreichen (BVerwG, Urteil v.
14.12.1979 — 4 C 10.77). Verkehrslarm ist erheblich, wenn er der jeweiligen Umgebung
mit Ricksicht auf deren durch die Gebietsart und die tatsachlichen Verhéltnisse bestimm-
te Schutzwirdigkeit und Schutzbedirftigkeit nicht mehr zugemutet werden kann
(BVerwG, Urteil v. 29.1.1991 - 4 C 51.89). Mit dem Begriff des "Zumutbaren" wird nicht
die Schwelle bezeichnet, jenseits derer sich ein Eingriff als “schwer und unertraglich”
und deshalb im enteignungsrechtlichen Sinne als "unzumutbar" erweist. Der Begriff be-
zeichnet vielmehr noch im Vorfeld der "Enteignungsschwelle™ die einfachgesetzliche
Grenze, bei deren Uberschreiten dem Betroffenen eine nachteilige Einwirkung auf seine
Rechte billigerweise nicht zugemutet werden kann (BVerwG, Urteil v. 14.12.1979 - 4 C
10.77). Die Zumutbarkeitsschwelle wird dabei durch die Anforderungen der § 41 ff.
BImSchG bestimmt (BVerwG, Urteil v. 22.3.1985 - 4 C 63.80).

Die aufgrund von § 43 Abs. 1 BImSchG erlassene Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) regelt die Anforderungen, die sich unter dem Aspekt des L&rmschutzes fir
den Bau und den Betrieb von Schienenwegen und Stral3en aus der gesetzlichen Verpflich-
tung ergeben, nach dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen
zu verhindern und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umweltein-

wirkungen durch Gerdusche auf ein Mindestmal zu beschranken.

Die 16. BImSchV enthélt die konkreten Vorgaben fir die rechtliche Beurteilung des
larmbezogenen Nutzungskonflikts zwischen Stralle sowie Stadtbahn und den Nachbar-
grundsticken und Anwohnern. Diese Regelungen sind fiir die Beurteilung von Zumut-
barkeit und Unzumutbarkeit des Larms fur die Planfeststellungsbehérde verbindlich (vgl.
BVerwG, Beschluss vom 8. Nov. 1994 - 7 B 73/94).
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Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV gilt diese Verkehrslarmschutzverordnung nur fur den

Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen und Schienenwegen.

8§ 1 Abs. 2 der 16. BImSchV definiert den Begriff der wesentlichen Anderung wie folgt:

,,Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 db(A) am Tag
oder 60 db(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten.*

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche ist fiir den Bau oder die wesentliche Anderung nach § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immis-
sionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

am Tag 57 dB(A) und in der Nacht 47 dB(A),
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

am Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A),
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

am Tag 64 dB(A) und in der Nacht 54 dB(A),
4. in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Grundsétzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der be-
sonderen Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag

oder nur in der Nacht ist bei der Entscheidung tber den L&armschutz der Immissions-
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grenzwert fir diesen Zeitraum heranzuziehen (8 2 Abs. 3 der 16. BImSchV). So
kommt es nur auf den Tagwert an bei Geb&uden oder Anlagen, die bestimmungsge-
maR ausschlieBlich am Tag genutzt werden wie z.B. Kindergérten, Schulen, Biroge-

baude.

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen
fir Anlagen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des 8 2 Abs. 1 der 16.
BImSchV zuordnen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Fest-
setzungen in Bebauungsplédnen bestehen, so ist die Schutzbedirftigkeit aus einem
Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten

Zu ermitteln.

Bei der 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn wird die Trasse der Stadtbahn neu gebaut
und als notwendige Folgemalinahmen auch die Fahrbahnen fir den MIV gegenuber
dem derzeitigen Verlauf verschoben. Es werden daher nach Verkehrsfreigabe sowohl
Verkehrsgerausche durch den Betrieb der Stadtbahn als auch durch den Kraftfahr-
zeugverkehr entstehen.

Das Buro 1.B.U. hat in seiner schwingungs- und schalltechnischen Untersuchung Teil
2 ,,Luftschallimmissionen Stralen- und Schienenverkehr* zunédchst gepriift, ob durch

den Schienenverkehr Grenzwerte der 16. BImSchV (berschritten werden. Unter Zu-

grundlegung einer Geschwindigkeit der Stadtbahn von 60 km/h kam es bei acht Ge-
béuden zu Grenzwertiiberschreitungen zur Nachtzeit.

Die Vorhabentréagerin hat beschlossen, dass die Stadtbahn mit maximal 50 km/h fah-
ren wird. Unter dieser Voraussetzung kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, dass
damit die zul&ssigen Grenzwerte — auch zur Nachtzeit — an allen Geb&uden eingehal-
ten werden.

Durch den Bau der Stadtbahn — als neu hinzukommenden Verkehrsweg — werden da-
her die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten, da die Geschwindigkeit
der Stadtbahn verbindlich auf 50 km/h begrenzt wird. Es besteht somit bezuglich der

Schienenverkehrsgerdusche kein Anspruch auf Schallschutz.
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Allerdings werden durch den StraRenverkehr inshesondere auf den nach Westen verla-
gerten Fahrspuren bei mehreren Gebauden der Bonner Stral3e die zuldssigen Grenz-
werte Uberschritten. Die betroffenen Gebéude, flr die im Ergebnis wegen des StralRen-
verkehrs ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht, sind der Schwin-
gungs- und schalltechnischen Untersuchung — Teil 2 - Luftschall - der 1.B.U GmbH zu
entnehmen (Anlage-Nrn. 3.1 bis 3.27).

Der Gesamtlarm aus Schienen- und StraRenverkehr wird nicht anhand von Grenzwer-

ten nach der 16. BImSchV bewertet. Hinsichtlich des Gesamtlarms aus Schienen- und

Straflenverkehr entsteht eine ,kritische Pegeldnderung®, wenn ein Gesamtlarmpegel

ansteigt und gleichzeitig tber 70-75 dB(A) tags bzw. 60-65 dB(A) nachts liegt.

Die schalltechnische Untersuchung der 1.B.U. GmbH kommt zu dem Ergebnis, dass in
den Gebieten, die als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen sind, der Gesamtverkehrs-
larm aus StralBe und Schiene an mehreren Punkten um mehr als 0,3 dB(A) zunimmt,
bei gleichzeitiger Uberschreitung der Pegel von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht.

In den Gebieten, die als Mischgebiet ausgewiesen sind, nimmt der Gesamtverkehrs-
larm aus Stralle und Schiene ebenfalls an mehreren Punkten um mehr als 0,3 dB(A)
bei gleichzeitiger Uberschreitung der Pegel von 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der
Nacht zu.

Die Beurteilungspegel an der Bebauung, die durch den Schienenverkehr und durch
den Straenverkehr bzw. durch den Gesamtverkehr nach Realisierung der Nord-Siid
Stadtbahn verursacht werden, sind im Einzelnen der Schwingungs- und schalltechni-
schen Untersuchung, 1. Deckblatt — Teil 2 - Luftschallimmissionen - der 1.B.U. GmbH

Zu entnehmen.

Grundsatzlich hat nach § 41 Abs. 1 BImSchG der Schallschutz vorrangig durch aktive
SchallschutzmalRnahmen zu erfolgen. Die Errichtung einer Larmschutzwand scheidet
naturgemaR an der Bonner Stral3e im innerstadtischen Bereich aus. Die Vorhabentra-

gerin wird einen larmmindernden Fahrbahnbelag (offenporige Asphalteindeckung) fiir
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die neuen Straflentrassen der Bonner Stralle als MaRnahme des aktiven Larmschutzes
verwenden. Durch den Einbau dieses offenporigen Asphalts kann die Uberschreitung
der Grenzwerte weitgehend vermieden werden. Diese larmmindernde Wirkung entfal-
tet sich nicht nur gegenuber den Anwohnern sondern wird auch positiv flr die Ful3-
génger spurbar werden.

Der larmmindernde Fahrbahnbelag wird dennoch nicht larmmindernd bei der Schall-
berechnung bericksichtigt, da noch nicht ausreichend erprobt ist, wie lange dieser die

erforderlichen Pegelminderungen gewahrleisten kann.

Da die Verwendung des larmmindernden Fahrbahnbelags nicht bei der Berechnung
berucksichtigt wird, kommt es zu Grenzwertiiberschreitungen und die Vorhabentrage-
rin hat passive Schallschutzmanahmen (wie den Einbau von Schallschutzfenstern und
schallddmmenden Luftern) fur die anspruchsberechtigten Gebdude zu gewahren. Die
betroffenen Gebaude, fiir die im Ergebnis aufgrund der Pegeluberschreitung durch den
Gesamtverkehr ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach besteht, sind der
Schwingungs- und schalltechnischen Untersuchung — Teil 2 — Luftschall - der 1.B.U
GmbH zu entnehmen (Anlage-Nrn. 4.1 bis 4.28).

Die endgultige Festlegung der tatsachlich erforderlichen passiven SchallschutzmaR-
nahmen an den betroffenen Geb&uden bleibt einer genauen Klarung der Nutzungssitu-
ation vorbehalten. MaRgeblich sind dafur die VVorgaben der vierundzwanzigsten Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung bzw. 24. BImSchV). Sofern keine Schlafrdume
oder andere schitzenswerte Rdume i. S. der Verordnung betroffen sind, sind in diesen
Gebauden ggf. keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich. Es besteht auch kein An-
spruch auf den Einbau von Schallschutzfenstern, wenn die ,,anspruchsberechtigten‘
Raume bereits Uber Schallschutzfenster der erforderlichen Schallschutzklasse verfi-

gen.

In der Nebenbestimmung in Teil A, Ziffer 10.2 dieses Planfeststellungsbeschlusses
wird die Vorhabentragerin verpflichtet, sich mit den Eigentimern der Gebdude, bei
denen dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz besteht, in Verbindung

Zu setzen.
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Im Ergebnis werden daher groBtenteils die Grenzwerte der 16. BImSchV bei der Rea-
lisierung des Vorhabens eingehalten. Der Vorrang des aktiven Schallschutzes wird
dadurch gewahrt, dass die Vorhabentragerin den schallabsorbierenden Asphalt ver-
wenden wird. Dies wird mangels ausreichender Erprobung nicht bei der Larmberech-
nung beriicksichtigt. Soweit es in einigen Fallen zu Uberschreitungen der Grenzwerte
der 16. BImSchV bzw. des Gesamtlarmpegels kommt, wird durch die gangigen passi-

ven SchallschutzmalRnahmen Abhilfe geschaffen.

Larm durch befiirchtete Verkehrszunahme im Stadtteil Marienburg und auf der

Rheinuferstrale

Im Erérterungstermin haben Einwender sich erkundigt, ob auch in dem Stadtteil Mari-
enburg und auf der RheinuferstraBe Schallschutzmalinahmen vorgesehen sind. Sie be-
fiirchten, dass Verkehrsteilnehmer — bedingt durch Rickstaus in der Bonner Stral3e zu
den Verkehrsspitzenzeiten — durch den Stadtteil Marienburg und auf die Rheinufer-
stral’e ausweichen werden.

Wie bereits durch den Schallgutachter im Erorterungstermin erldutert wurde, besteht
fur SchallschutzmaRnahmen in diesen Lagen in der ma3geblichen 16. BImSchV keine

Rechtsgrundlage, denn die BaumalRnahme erfolgt nur auf der Bonner Stral3e.

Es ist auch nicht zu befiirchten, dass in dem Stadtteil Marienburg die Larmbelastung
durch einen Ausweichverkehr so deutlich zunehmen wird, dass diese gesundheitsge-
fahrdende Dimensionen mit enteignungsrechtlichem Niveau annehmen konnte. Wie
der Schallgutachter im Erdrterungstermin hierzu erklart hat, misste sich dafir das
Verkehrsaufkommen mindestens verdoppeln, so dass dadurch die Schallbelastung um
3 dB ansteigt. Ausweislich der Ausfuhrungen in der Verkehrsuntersuchung der Dr.
Brenner Ingenieurgesellschaft mbH (Planunterlage Nr. A.2.58) auf S. 21/22 wird nach
Modellberechnungen die Anzahl der Durchgangsverkehrsfahrten auf allen Ein- und
AusfallstraBen des Stadtteils Marienburg gegenliber dem Bestand im Planfall 2025 um
rund 500 Kfz-Fahrten/24 h zunehmen. Daher ist keinesfalls mit einer Verdopplung der

Fahrten zu rechnen.

-56 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

Nachrichtlich weist die Planfeststellungsbehdrde darauf hin, dass sich die VVorhaben-
tragerin zudem — auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens — durch Abstimmung mit
dem gebildeten Arbeitskreis IG Kdlner Stiiden um ein Konzept fiir Verkehrsberuhi-

gungsmalinahmen in diesen Stadtteilen bemiiht.

Bauladrm

Wahrend des Baus der Stadtbahn werden die Immissionsrichtwerte der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (Geréuschimmissionen - AVV
Bauldrm) an den einzelnen Geb&duden voraussichtlich zeitweise Uberschritten werden
(vgl. Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung — Teil 3 - Luftschallimmissi-
onen Baustelle vom 12.05.2014 der 1.B.U. GmbH). Daher ist im Rahmen der weiteren
Planungen, der Erstellung der Ausschreibungsunterlagen zum Bau der Stadtbahnstre-

cke und bei der Bauvorbereitung die Immissionsproblematik zu beachten.

Vom Bauunternehmer ist im Rahmen der Arbeitsvorbereitung eine Larmminderungs-
planung durchzufiihren mit dem Ziel, die Sensibilisierung fiir das Larmproblem auf
der Baustelle zu erhdhen und, soweit technisch méglich und wirtschaftlich vertretbar,

Malnahmen zur Larmminderung festzulegen.

Folgende MinderungsmaBnahmen kommen grundsétzlich in Frage:

- Kapselung ortsfester Baumaschinen und -geréte

- Anordnung mobiler Schallschutzwénde

- Einfiihrung einer Pausenstruktur mit larmarmen Zeiten

- Vermeidung unnétigen Larms (kein Leerlaufbetrieb von Lkw und Baumaschinen)
- Einsatz larmarmer Baumaschinen und -gerate (entsprechend 32. BImSchV)

- ausfihrliche Information der Anlieger Uber die Bautatigkeiten

- Hotellibernachtung flr Schichtarbeiter im Nachtbetrieb

Im Ergebnis ist der Bau der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn einschlielich der
notwendigen FolgemalRnahmen — sowohl wahrend der Bauphase als auch beim Betrieb
— mit den Vorschriften des Schallschutzes vereinbar.
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B.4.5

Korperschall und Erschitterung

Fur die Beurteilung der von Schienenverkehrswegen ausgehenden Erschitterungs-
immissionen existiert kein rechtlich verbindliches Regelwerk. Ublicherweise und auch
hier wurden die Erschitterungsimmissionen beziiglich des Schienenverkehrs anhand
der Regelungen der DIN 4150 — Erschitterungen im Bauwesen - Teil 2: Einwirkungen

auf Menschen in Gebaduden — beurteilt.

Fir die Beurteilung der von Schienenverkehrswegen ausgehenden Koérperschallimmis-
sionen existiert ebenfalls kein rechtlich verbindliches Regelwerk. Auch in technischen

Regelwerken wie beispielsweise DIN-Normen werden keine Regularien getroffen.

Bei bisherigen Planungen von oberirdischen Stadtbahnanlagen in Kéln wurde in den
letzten Jahren die Beurteilung der Korperschallimmissionen anhand von mittleren
Maximalpegeln vorgenommen. Als Orientierungswerte zur Beurteilung der ermittelten
Pegel wurden Anhaltswerte der Tabelle 6 der VDI-Richtlinie 2719 — Schallddmmung

von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August1987 — herangezogen.

Unter Bericksichtigung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts zu einer Eisen-
bahnplanung (BVerwG Urteil vom 21.12.2010, 7 A 14.09), in dem u. a. Festlegungen
zur Beurteilung der Korperschallimmissionen mit Hinweis auf eine naheliegende Ori-
entierung an den Vorgaben der 24. BImSchV getroffen wurden, wéren Schallimmissi-
onen aus Korperschallibertragungen in Hohe von 35 dB(A) als Beurteilungspegel
(Dauergerauschpegel) - und damit deutlich héhere Maximal-Schallpegel als die VDI
2719 (Maximalpegel) vorgibt - in Schlafrdumen zulassig.

Aus Sicht des Buros 1.B.U. ist das Beurteilungskriterium der 24. BImSchV nicht sach-
gerecht. Bei dieser Beurteilung bleibt unberiicksichtigt, dass Korperschall aus Stra-
Renbahnverkehr tieffrequent und relativ frequenzbegrenzt ist. Auflerdem wird der
Korperschall von allen Raumbegrenzungsflachen abgestrahlt, so dass eine eindeutige
Gerduschquellenzuordnung, wie beim Uber Fenster einwirkenden Luftschall, nicht
maoglich ist. Insgesamt gesehen werden A-bewertete Schallpegel des Korperschalls als

unangenehmer empfunden als vergleichbare Luftschallpegel. Zudem besteht fiir den
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Anwohner eines Gebdudes grundsétzlich die Mdglichkeit, sich mit relativ geringem
Aufwand (Einbau von Schallschutzfenstern), auch nachtréaglich, vor dem Luftschall zu
schutzen. Eine derartige wirtschaftlich noch darstellbare Mdglichkeit besteht hinsicht-
lich der nachtraglichen Anordnung von KarperschallschutzmalRnahmen nicht. Daher
erfolgte die Beurteilung in der gleichen Weise wie in den letzten Jahren bei oberirdi-
schen Stadtbahnanlagen in Kéln anhand der mittleren Maximalpegel und den zuléssi-

gen Innenraumpegeln nach VDI 2719.

Danach sind zum Schutz vor Korperschall und Erschiitterungen beim Betrieb der
Stadtbahn folgende Werte in Wohn- und Schlafrdumen der angrenzenden Wohnge-
baude bzw. in vom Schutzzweck her vergleichbaren Rdumen einzuhalten:

Korperschallimmissionen

Mittlerer Maximalpegel fiir Wohnrdume tagsuber

Lmax < 45dB(A)

Mittlerer Maximalpegel fiir Schlafradume nachts

Lmax < 40 dB(A)

Erschitterungsimmissionen
Beurteilungsschwingstarke
Mischgebiete:

tags KBFTr < 0,15
nachts KBFTr < 0,1
Beurteilungsschwingstarke
allgemeine Wohngebiete:
tags KBFTr < 0,1
nachts KBFTr < 0,07

Ausweislich der Tabelle 4 auf S. 16 des Gutachtens Teil 4 sind in bestimmten Stre-

ckenabschnitten und Haltestellen die dB(A)-Grenzwerte teilweise tberschritten.
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Daher ist grundsatzlich eine elastische Oberbauform entsprechend DIN 45673-
Mechanische Schwingungen — Elastische Elemente des Oberbaus von Schienenfahrwe-
gen — Teil 1: Begriffe, Klassifizierung, Prufverfahren von August 2010 mit einer Maxi-
maleinfederung von 1,2 — 1,5 mm unter der maximalen Radsatzlast anzuordnen.

Die Gleisanlage ist als elastischer Oberbau auf steifer Betonunterkonstruktion auszufiih-

ren.

In folgenden Teilabschnitten ist ein hochelastischer Oberbau auf steifer Betonunterkon-
struktion einzusetzen:
» Rasengleisabschnitt zwischen Bruhler Stralle und Mathiaskirchplatz
(gesamter Abschnitt)
« Rasengleisabschnitt zwischen Mathiaskirchplatz und Césarstralle
(im Bereich der Geb&ude Bonner Strale 261-267)
«  Uberfahrt und Rasengleis im Bereich der Gebaude Bonner StraRe 327 — 335
»  Gleiswechsel vor der Endhaltestelle

Es ist davon auszugehen, dass beim Einsatz dieser SchwingungsminderungsmaRnahmen

die Grenzwerte eingehalten werden.

Wiéhrend der Bauzeit sind sowohl der erforderliche Riickbau der Bonner Strafl3e als auch
der Neubau der Stadtbahntrasse und der Stral’e/n unvermeidbar mit Erschitterungs- und
Kaorperschallimmissionen verbunden. Die Schwingungs- und schalltechnische Untersu-
chung — Teil 5 Schwingungsimmissionen Baustelle - der 1.B.U. GmbH vom 08.05.2014
kommt zu dem Ergebnis, dass die von diesen Bautatigkeiten ausgehenden Erschitte-
rungs- und Kérperschallimmissionen im Wesentlichen unterhalb der relevanten Anhalts-
und Richtwerte liegen. Die Bautatigkeiten sollen nur tagstber im Zeitraum von 07:00 Uhr
bis 20:00 Uhr durgehfiihrt werden. Die Vorhabentrégerin wird ein Anliegermanagement
einrichten, welches die Anlieger ausreichend (ber die immissionstechnisch relevanten
Arbeiten (insbesondere der Abbruch der vorhandenen Stral3en) informieren wird und
vermittelnd zwischen Baustelle und Anliegern agieren wird. Es ist vorgesehen, dass bei

Beschwerden Kontrollmessungen in besonders betroffenen Anliegergebduden erfolgen.
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B.4.6

Im Falle einer nachgewiesenen Uberschreitung der Richtwerte fiir Kérperschallimmissio-
nen beim Abbruch der Straenoberflache ist ein kleinerer Meil3el zu verwenden.

Im Hinblick auf die vorgesehenen und umzusetzenden Erschitterungsminderungsmal-
nahmen fur den Betrieb der Stadtbahn sowie wahrend der Bauzeit (einschlie3lich des An-
liegermanagements durch die Vorhabentragerin) entspricht die Planung den Anforderun-

gen des Schutzes vor Erschitterungen und Kérperschall.

Elektrische und magnetische Felder

Die Verordnung uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV) gilt fir die Errichtung
und den Betrieb von Hochfrequenzanlagen, Niederfrequenzanlagen und Gleichstroman-
lagen. Die 26. BImSchV enthalt die Anforderungen an diese Anlagen zum Schutz der
Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vor-
sorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch elektrische, magnetische und elekt-

romagnetische Felder.

Durch das elektrische Schienensystem der Kolner Stadtbahn im Niederfrequenzbereich
werden elektrische und magnetische Felder erzeugt.

Ausweislich der UVS treten bei dem Betrieb der Stadtbahn auf dem Bahnsteig statische
Magnetfelder auf, die etwa die Starke des naturlichen Erdmagnetfeldes besitzen, aber von
geringerer biologischer Relevanz sind als gleichstarke Wechselfelder.

Die Oberleitungen und der Betrieb der Stadtbahn entfalten nicht dieselben Wirkungen
wie Hochspannungsleitungen, da bei ihnen wesentlich niedrigere Spannungen auftreten.
Da die Stadtbahnen mit Gleichstrom betrieben werden, ist das Magnetfeld verhaltnisma-

Rig schwach.

Durch die elektrischen und magnetischen Felder im Oberleitungsbereich der Stadtbahn
sind keine Auswirkungen auf die Gesundheit der Fahrgéste und der Anwohner zu erwar-
ten. Die zu erwartenden Werte dieser Felder liegen weit unterhalb der in der 26. BIm-

SchV aufgefuhrten Grenzwerte.

Die 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn ist damit mit den rechtlichen VVorgaben verein-

bar.
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B.4.7 Naturschutz und Landschaftspflege

B.4.7.1 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Nach 8 28 Abs. 1 Satz 2 PBefG sind bei der Planfeststellung flir den Bau von Betriebsan-
lagen der Stadtbahnen die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Belan-
ge einschliellich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwégung zu berucksichti-

gen.

Die Belange von Natur und Landschaft werden durch die in den 88 1 und 2 des Bun-
desnaturschutzgesetzes (BNatSchG) sowie in den 88 1 und 2 des Gesetzes zur Sicherung
des Naturhaushalts und zur Entwicklung der Landschaft fur das Land Nordrhein-
Westfalen (Landschaftsgesetz — LG NRW) enthaltenen Ziele und Grundsatze des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege konkretisiert.

Gem. 8 13 Satz 1 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Land-

schaft vorrangig zu vermeiden.

Eingriffe in Natur und Landschaft sind Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von
Grundflachen oder Verdnderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung ste-
henden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
halts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen (8 14 BNatSchG, § 4 LG
NRW).

Nach den zwingenden gesetzlichen Bestimmungen des § 15 Absétze 1 und 2 BNatSchG
ist der Verursacher eines Eingriffs in Natur und Landschaft verpflichtet,
o vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen,
o unvermeidbare Beeintrachtigungen so gering wie moglich zu halten
und
o verbleibende unvermeidbare Beeintrdchtigungen durch MalRnahmen des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmalRnahmen) oder

zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen).
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Nach § 15 Abs. 2 BNatSchG sind nicht vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur- und
Landschaft ausgeglichen, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Natur-
haushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt sind die Beeintrachtigungen, wenn
und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Natur-
raum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht

neu gestaltet ist.

Gemal’ § 15 Abs. 5 BNatSchG ist die MalRnahme zu untersagen, wenn die Belange des
Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen von
Natur und Landschaft im Rang vorgehen, soweit die Beeintrdchtigungen nicht zu vermei-
den oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder nicht in sonstiger Weise zu

kompensieren sind.

B.4.7.1.1 Vermeidbarkeit / Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigungen

Nach der hochstrichterlichen Rechtsprechung (BVerwG, Urteil vom 30.10.1992, 4 A
4/92) stellt das Gebot, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch
Eingriffe zu unterlassen (§ 15 Abs. 1 BNatSchG), striktes Recht dar.

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff
verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Na-
tur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind (8 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG).

Es besteht also zundchst ein Vermeidungsgebot, d. h. die primére Verpflichtung der Vor-
habentrégerin, vermeidbare Beeintrachtigungen zu unterlassen. Dabei bedeutet der Be-
griff ,,Vermeidbarkeit* nicht, dass das Vorhaben bei Beeintriachtigungen fiir Natur und
Landschaft grundsétzlich zu unterlassen ist. Der Begriff der Vermeidbarkeit ist nicht in
einem naturwissenschaftlichen Sinn zu verstehen ist, sondern bedarf der rechtlichen Ein-
grenzung anhand der Zielsetzung des Naturschutzrechts. Das bedeutet nur Vermeidbar-
keit an Ort und Stelle, weil der gesetzliche Tatbestand der Vermeidbarkeit des Eingriffs

an das konkret zur Gestattung gestellte Vorhaben anknipft und somit den Verzicht auf
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den Eingriff durch Wahl einer anderen Trasse oder Aufgabe des Vorhabens nicht erfasst
(BVerwG, Urteil vom 07.03.1997, 4 C 10.96).

Als vermeidbar ist daher im Ergebnis eine Beeintrachtigung anzusehen, wenn das nach
dem Fachrecht zuldssige Vorhaben an der vorgesehenen Stelle ohne oder mit geringeren
Beeintrachtigungen unter verhéltnismaRigem Mitteleinsatz verwirklicht werden kann. Al-
ternativen, mit denen der mit dem Eingriff verfolgte Zweck am gleichen Ort ohne oder
mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen ist, mussen al-
so zumutbar sein (8 15 Abs. 1 S. 2 BNatSchG).

Die am Ort des Eingriffs selbst zwangslaufig hervorgerufenen Beeintrachtigungen nimmt
das Naturschutzrecht als unvermeidbar hin. Das Vermeidungsgebot des § 15 Abs. 1 S. 1
BNatSchG zwingt die Planfeststellungsbehorde auch nicht zur Wahl der 6kologisch giins-
tigsten Planungsalternative (BVerwG, Urteil vom 07.03.1997, Az. 4 C 10.96). Ob ein
Vorhaben an einem bestimmten Standort zul&ssig ist, richtet sich nach den materiellen

Vorgaben des Fachrechts — hier also des PBefG.

B.4.7.1.2 Vermeidungs-, Minimierungs- und Schutzmalinahmen

Die Vorhabentragerin hat entsprechend dieses 0. g. naturschutzrechtlichen Gebotes, Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft zu vermeiden bzw. zu minimieren, im LBP
(Maltnahmenblatter) fiinf Vermeidungsmalinahmen aufgenommen. Durch die Nebenbe-
stimmungen im Planfeststellungsbeschluss werden diese MaRnahmen teilweise etwas ge-

andert festgesetzt:

V1  Abstimmung der Abriss-, Fall- und Rodungsarbeiten auf die Brutaktivitaten
der Vogel

V2 Kontrolle der zu féallenden Altbdume und abzureiflenden Gebdude auf einen Fle-
dermausbesatz bzw. Fledermausquartiere; Mitteilung des Kontrollergebnisses an
HLB und ULB; ggfs. Umsetzung der vorgefundenen Tiere im Einvernehmen mit
HLB und ULB

V 3  Schutz von Einzelbdumen und Gehdlzbestdnden durch Schutzzdune und Stamm-
schutzvorrichtungen

V4  Optimierung von Baumstandorten in befestigten Flachen

-64 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14

Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

V5

Ordnungsgemalier Umgang mit umweltgefdhrdenden Stoffen

In der Nebenbestimmung in Teil A, Ziffer 10.3.2 des Beschlusses wird der VVorhabentra-

gerin zudem aufgegeben, eine dkologische Baubegleitung, die bereits vor Baubeginn und

Rodungsarbeiten eingerichtet werden muss, sicherzustellen.

Als Teil der Planung sind in der UVS weiterhin die folgenden MaRnahmen zur Mi-

nimierung der Beeintréchtigungen vorgesehen:

o

Minimierung baubedingter Flachenverluste durch méglichst enge Begrenzung des
Baufeldes (Minimierung der Baustellenzufahrten, Baustelleneinrichtungsflachen
und Arbeitsstreifen)

Minimierung baubedingter L&rmimmissionen durch Einhaltung von Ruhezeiten in
Wohnbereichen und von Arbeitspausen am Wochenende

Abgrenzung des Baufeldes durch Schutzzdune zur Vermeidung weiterer Inan-
spruchnahmen privater Garten

Vorrangige Belegung von bereits heute versiegelten bzw. verdichteten Flachen bei
der Anlage von Lagerflachen, Baustelleneinrichtungsflachen, Deponien
Sachgerechtes Abtragen und Lagern des Bodens, bei Kontamination sachgerechte
Entsorgung

Durchfuhrung von BodenschutzmalRnahmen nach DIN 18300

Grundwasserschutz bei Baustelleneinrichtung und Baubetrieb

Verbot der Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen wie Ole, Farben, Sauren,
Laugen, Isolier- und Treibstoffe wahrend der Bauzeit

Verwendung biologisch abbaubarer Fette und Ole

Sicherstellung einer ordnungsgemaéfen bauzeitlichen Entwésserung

Einsatz schadstoffreduzierter Baufahrzeuge und Baumaschinen

Wiederherstellung von durch die Baumalinahme beeintréchtigten Flachen

Aktiver Larmschutz durch Verwendung eines offenporigen Asphalts

Im Einzelnen wird Bezug genommen auf die UVS mit integriertem LBP und die Neben-

bestimmungen in Teil A, Ziffer 10.3 dieses Planfeststellungsbeschlusses.
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Durch diese vorgesehenen MalRnahmen werden die mit dem Eingriff verbundenen nach-
teiligen Folgen fur Natur und Landschaft weitmaglichst reduziert. Die verbleibenden Be-
eintrachtigungen sind nicht vermeidbar im Sinne des 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG.

Weitere MaRnahmen bzw. zumutbare Alternativen, mit denen dartiber hinaus die Beein-
trachtigungen durch den Eingriff an Ort und Stelle noch weiter reduziert werden konnten,
sind nicht ersichtlich. Die Vorhabentrégerin hat im Laufe der Planungsphase hinsichtlich
der benétigten Flacheninanspruchnahme die Planung so weit wie mdglich optimiert. So
konnte die Anzahl der abzureiRenden Gebaude und die Inanspruchnahme von Vorgarten
im Laufe der Planung gesenkt werden. Eine weitere Reduzierung ist ohne Beeintréchti-
gung der Planungsziele nicht mehr moglich. Weder hinsichtlich der Schutzgiter Tiere
und Pflanzen (insbesondere der hohen Anzahl der zu fallenden Baume) noch hinsichtlich
der anderen Schutzgter bieten sich zusétzliche Vermeidungs- bzw. Verminderungs- oder

SchutzmafRnahmen an.

Dies gilt auch fir die Planédnderung (1. Deckblatt). Hier konnte zugunsten privater eigen-
tumsrechtlicher Betroffenheiten Abhilfe geschaffen werden. Meist wirken sich die daftr
vorgenommenen Anderungen positiv fiir die geringere Inanspruchnahme von Vorgarten
und den Erhalt eines Baumes aus. Allerdings hat die Anderung an der Schonhauser Stra-
Re, durch die ein Eigentumseingriff und eine Beeintréchtigung eines eingerichteten und
ausgelibten Gewerbebetriebes verringert werden konnte, den Verlust von weiteren drei
Platanen zur Folge. Bei der Abwagung zwischen den hier widerstreitenden Interessen war
der Eingriff in das grundgesetzlich geschiitzte Eigentum vorrangig zu bewerten und die

Planénderung festzustellen.

B.4.7.1.3 Beschreibung der Beeintrachtigungen

Trotz Berlcksichtigung der vorgenannten Vermeidungs-, Verminderungs- und Schutz-
malnahmen wird der Bau der 3. Baustufe der Nord-Sld Stadtbahn mit den notwendigen
FolgemalRnahmen zu erheblichen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und Land-
schaftsbilds (Stadtbild) fuhren. Diese Beeintrachtigungen sind als Eingriff im Sinne des
8 14 BNatSchG, § 4 LG NRW zu werten.
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Die mit dem Eingriff verbundenen Beeintrachtigungen stellen sich im Einzelnen wie folgt

dar:

o Verlust von 233 StraRenb&dumen (Details zu den Baumen siehe Baumkataster)

o Verlust von Biotoptypen mittlerer Bedeutung durch Versiegelung und Flachenin-

anspruchnahme:

2.090 m? Laubforste mit mittlerem Baumholz

360 m? Ruderalfluren

575 m? Parkanlage mit altem Baumbestand

1.685 m2 Kleingarten und Ziergérten mit hohem Gehélzanteil
5 m2 intensiv beschnittene Hecken

15 m? Brennesselherde

o Verlust von Biotoptypen geringer Bedeutung durch Versiegelung und Flachenin-

anspruchnahme:

9.675 m? innerstadtisches Stralienbegleitgrin, Scherrasen ohne Baum-

bestand und Ziergestrauch geringer Ausdehnung

o Teilverlust der denkmalgeschutzten Baumreihen der Schénhauser Stral’e und der

denkmalgeschitzten Griinanlage an der Marktstrafle

o Verlust/Beeintréchtigung der dkologischen Boden- und Wasserhaushaltsfunktio-

nen sowie der stadtklimatischen Verhéltnisse durch Versiegelung im Umfang von
9.070 m2

Dabei wirken sich die 0.g. Beeintrachtigungen héaufig auf verschiedene Schutzguter aus.

So haben die Verluste von Baumen und anderen Vegetationsformen Folgen fiir die Pflan-

zen selbst, fur die Tiere (die wéahrend der Baumalinahme zu Schaden kommen kdnnen

und die vorlbergehend Nist- und Schlafplétze verlieren), fur das Stadtklima und fir das

Stadtbild. Die Neuversiegelung von Flachen z.B. fuihrt zu Beeintrachtigungen der Boden-

funktion und zum Verlust von Vegetationsbestdnden; weiter birgt sie die Gefahr der bau-

bedingten Bodenverunreinigung und hat Auswirkungen auf die stadtklimatischen Ver-

haltnisse.

Bezlglich der Beeintrachtigungen und ihre Auswirkungen auf die Schutzguter wird er-

ganzend Bezug genommen auf die UVS mit integriertem LBP.
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B.4.7.1.4 AusgleichsmalRnahmen und Ersatzmal3nahmen

Die von dem Bau der 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn ausgehenden unvermeidbaren
Beeintrachtigungen missen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege ausgeglichen (Ausgleichsmanahmen) oder ersetzt (ErsatzmalRinahmen) werden
(so 8 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG). Dieses naturschutzrechtliche Kompensationsgebot ist
striktes Recht und damit nicht Gegenstand planerischer Abwagung. Eine spezifische na-
turschutzrechtliche Abwégung findet erst im Rahmen des 8§ 15 Abs. 5 BNatSchG statt,
wenn die mit dem Eingriff verbundenen Beeintrachtigungen weder ausgleichbar noch er-

setzbar sind.

8 15 Abs. 2 BNatSchG unterscheidet bei der Kompensation von unvermeidbaren Eingrif-

fen zwischen Ausgleichsmanahmen und Ersatzmalinahmen.

Gem. 8 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG ist ein Eingriff ausgeglichen, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt
sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.
Dies setzt einen rdumlichen Zusammenhang zwischen der ausgleichsbedurftigen Beein-
trachtigung und der Ausgleichsmalinahme voraus. Der Ausgleich muss also an der Stelle
des Eingriffs oder zumindest in einem unmittelbaren raumlich-funktionalen Zusammen-
hang mit der Stelle des Eingriffs erfolgen. So kann die AusgleichmalRnahme zu einer
Wiederherstellung der beeintrachtigten Funktion an dieser Stelle und zu einer land-
schaftsgerechten Wiederherstellung oder Gestaltung des Landschaftsbildes (hier des
Stadtbildes) in gleichartiger Weise fiihren. Dabei werden durch die AusgleichsmafRnah-
men die notwendigen Rahmenbedingungen geschaffen, unter denen sich infolge nattrli-
cher Entwicklungsprozesse auf Dauer annahernd gleichartige Verhéltnisse wie vor dem

Eingriff herausbilden kénnen.

Ersetzt sind nach § 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG Beeintrachtigungen, wenn und sobald
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in
gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu ge-

staltet ist. Die Ersatzmalinahmen erfolgen daher ohne unmittelbaren rdumlichen Zusam-
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menhang mit dem Eingriff — aber zumindest im betroffenen Naturraum. Sie kompensie-
ren den Eingriff nicht in gleichartiger, aber in gleichwertiger Weise. Bei Ersatzmal3nah-
men genligt es, wenn Uber den betroffenen Naturraum tberhaupt eine rdumliche Bezie-
hung zwischen dem Ort des Eingriffs und der Durchfiihrung der ErsatzmalRnahme besteht
(BVerwG, Beschluss vom 07.07.2010, VR 2.10).

Beim Ausgleich handelt es sich um keinen exakten naturwissenschaftlichen Begriff. Die
AusgleichsmaBnahmen sollen die durch den Eingriff gestorten Funktionen des Natur-
haushalts oder des Landschaftsbildes in dem betroffenen Natur- und Landschaftsraum
wiederherstellen bzw. neu gestalten. Auch der Ersatz muss noch in einer nachvollziehba-

ren Beziehung zu dem stehen, was es zu ersetzen gilt.

Wie bereits erldutert, verursacht der Bau der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn unver-
meidbare Eingriffe in Natur und Landschaft.

Fur den Verlust von Einzelbdumen und flachigen Vegetationsbestanden sowie flr den
Verlust der natirlichen Boden- und Wasserhaushaltsfunktionen durch Neuversiegelung
sind folgende Ausgleichsmallnahmen — unterstitzt von einer Gestaltungsmanahme —
vorgesehen:

A1l Pflanzung von Einzelbdumen

A2 Ruckbau von versiegelten Flachen, anschlieRend Ansaat von Landschaftsrasen
A3 Rickbau der Tankanlage Ost, Erweiterung der Grunflache des Grungurtels

G1 Ansaat von Landschaftsrasen

Weitere Einzelheiten sind der UVS mit dem integrierten LBP zu entnehmen.

Der Verlust von 233 Stralenb&dumen durch die notwendigen RodungsmalRnahmen muss
durch Neuanpflanzungen kompensiert werden. Zur Kompensation des Entfalls der jetzi-
gen StralRenbdume, die grofRer und alter sind als die neuanzupflanzenden Einzelbdume,
sind nach der Berechnung des Biros Péyry in Anlehnung an die strengen Anforderungen
der Baumschutzsatzung der Stadt Koln insgesamt 384 Einzelbdume neu anzupflanzen.
Bei der Berechnung ist flir jeden projektbedingten Einzelbaumverlust ein neuer Einzel-
baum zu pflanzen. Fir jeden angefangenen Meter Stammumfang (in 1 m Hohe Gber dem

Erdboden gemessen) des entfernten Baumes ist eine weitere Baumpflanzung erforderlich.
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Fur die Fallung eines machtigen Baumes mit einem Stammumfang von mehr als 3 m ist

demnach die Anpflanzung von 4 neuen Baumen erforderlich.

Es werden 222 Einzelbdume entlang der Bonner Stra3e, der Schdnhauser Stralie und der
Marktstrale neu gepflanzt. Dabei werden die Baumreihen an der Marktstrale und an der
Schonhauser StraRe um 22 Baume ergéanzt. Die Neuanpflanzung dieser 222 Einzelbdume
erfolgt unmittelbar in der ortlichen Lage bzw. an diese angrenzend, in der auch die zu fal-
lenden 233 StraBenbdume gestanden haben und der unmittelbare rdumlich-funktionale
Zusammenhang und damit die Ausgleichsfunktion sind hier gegeben. Die Baume dienen
wiederum den Voégeln und Fledermdusen als Nist- bzw. Brutmdglichkeiten und nehmen
zudem eine Ausgleichsfunktionen in Bezug auf das Stadtbild (Baumreihen entlang der
StralBenziige, Alleecharakter) wahr. Weiter entfalten sie positive Auswirkungen auf das
Stadtklima.

Die restlichen 162 Einzelbdume sind — in Abstimmung mit der ULB — im Stadtgebiet zu
pflanzen. Soweit diese bei den neuanzulegenden Gehdlzbestdnden auf der zurlickzubau-
enden Tankanlage Ost im Grungurtel stdlich des Militarringes erfolgen, ist der funktio-
nale rdumliche Zusammenhang auch erfillt. Bei anderen Neupflanzungen handelt es sich
um ErsatzmalRnahmen im Sinne des 8 15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG.

Fur die Eingriffe in die Gehdlzbestdnde wird durch die Neuanlage von Gehdlzflachen
stdlich des Militarrings (in Lage der abzureilenden Tankanlage Ost) ein funktionaler

Teilausgleich im raumlichen Zusammenhang erreicht.

Der Riickbau von versiegelten Flachen (Teilstiick der Markstral3e) sowie der Tankanlage
Ost mit anschlielender Ansaat von Landschaftsrasen dient der Verringerung der Versie-
gelung, dem Stadtklima und der Erholungsfunktion.

Die Gestaltungsmanahme dient vornehmlich der Wiederherstellung des Stadtbildes. Sie
hat dartber hinaus im Bereich der Neuanlage von Bdschungen in der Marktstralie die

Aufgabe der Bodensicherung.

Soweit die Neuanpflanzungen nicht im rdumlichen Zusammenhang zu der MaRnahme er-
folgen und damit nicht als Ausgleich im Sinne des 8 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG gewertet
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werden koénnen, werden die aus dem Eingriff in Natur und Landschaft resultierenden Be-
eintrachtigungen durch die Anpflanzungen im Kolner Stadtgebiet ersetzt. Denn die
Neupflanzungen erfolgen innerhalb der betroffenen naturrdumlichen Region, in der sie
die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise zu ersetzen
geeignet sind und dort das Landschaftsbild (Stadtbild) landschaftsgerecht neu gestalten (8
15 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG).

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan beschriebenen Ausgleichs- und Ersatzmal-
nahmen sind geeignet, die durch den Neubau verursachten unvermeidbaren Beeintrachti-

gungen von Natur und Landschaft auszugleichen bzw. zu ersetzen.

Weiter ist zu berticksichtigen, dass - als Teil der Baumafnahme (3. Baustufe der Nord-
Sud Stadtbahn) selbst - die zweigleisige Stadtbahntrasse mit einem Rasengleis angelegt
wird. Durch die Begrunung der Gleise entstehen 11.870 m? neue Vegetationsflachen, die
positive Auswirkungen auf das Stadtklima und flr die Aufnahme von Niederschlagswas-

ser entfalten.

Das Vorhaben darf nur bei rechtlicher Sicherstellung der Ausgleichs- und ErsatzmaR-
nahmen zugelassen werden, daher ist auch fur die Flachen, auf denen die Kompensati-
onsmaflnahmen durchgefiihrt werden, grundsatzlich die Enteignung nach § 30 PBefG zu-

lassig. Die betroffenen Flachen sind den Grunderwerbsplanen zu entnehmen.

B.4.7.1.5 Ergebnis der Eingriffsprufung, Erlaubnis fur Baumféallungen

Gemal} 8 15 Abs. 5 BNatSchG darf ein Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt wer-
den, wenn die Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft nicht zu vermeiden oder
nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwéagung aller Anforderungen von Natur

und Landschaft anderen Belangen im Range vorgehen.

Durch den Bau der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn werden Eingriffe in Natur und
Landschaft verursacht. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde ist die VVorhaben-

trégerin ihrer Verpflichtung, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
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zu unterlassen, nachgekommen und dafir sind die mdglichen Vermeidungs-, Minimie-
rungs- und SchutzmaRRnahmen vorgesehen und gemdaR des Planfeststellungsbeschlusses
umzusetzen. Dennoch verbleiben Beeintrdchtigungen fir Natur und Landschaft und deren
verschiedene Schutzguter. Zur Kompensation dieser verbleibenden Beeintrachtigungen
sind Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vorgesehen. Diese erforderlichen Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen sind nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde erforderlich
und geeignet, nach ihrer Realisierung die durch das Bauvorhaben hervorgerufenen un-
vermeidbaren Beeintrdchtigungen zu kompensieren. Erhebliche oder nachhaltige Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes werden nicht zurtickbleiben und das Stadtbild wird

landschaftsgerecht wiederhergestellt bzw. neu gestaltet.

Dabei ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde in Kauf zu nehmen, dass zundchst
mit der Fallung von 233 Strallenb&dumen entlang der Bonner Stralle und im Knotenbe-
reich mit der Marktstrale und der Schonhauser Stral3e ein erheblicher Eingriff in ver-
schiedene Schutzgiter erfolgt. Nach den Rodungsarbeiten und wéahrend der Bauphase
wird sich die Bonner StraRe ganzlich anders darstellen und in diesen Zeitraumen wird es
negative Auswirkungen fir die Flora und Fauna, das Stadtbild und die stadtklimatischen
Verhéaltnisse geben sowie Belastungen der Anwohner mit Larm, Staub, etc. verursacht.
Nach Beendigung der BaumaBnahme und der Umsetzung der Ausgleichs- und Ersatz-
mafRnahmen werden die Folgen des Eingriffs kompensiert. Die Neuanpflanzungen von
222 Strallenbdumen entlang der Bonner StraBe und an der Schénhauser Strafle und
Marktstrae werden dazu fiihren, dass die Bonner Stralle durchweg (zwischen der End-
haltestelle Arnoldshéhe und der Haltestelle Markstra3e) einen symmetrischen und har-
monischen Aufbau mit der mittig gelegene Stadtbahntrasse und den beidseitig angelegten
Fahrspuren / Verkehrswegen fur Radfahrer und FulRgdnger mit Parkbuchten und den
Baumstandorten erhalten wird.

Sicherlich werden die 222 Neuanpflanzungen zunéchst nicht — weder optisch noch hin-
sichtlich ihrer Funktion fiir die Sauerstoffproduktion und das ,,Stadtklima* — die bisheri-
gen Baume unmittelbar ersetzen konnen. Derzeit befinden sich B&ume verschiedener Ar-
ten und unterschiedlichen Alters an der Bonner Stral3e. An der Schonhauser Stral3e haben
die Platanen ein hohes Alter erreicht und bieten einen imposanten und schonen Anblick.

Wie einige Einwender zu Recht darlegen, erfullen diese grofien Baume wichtige Funktio-
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nen fur ihr Umfeld. Im Einmindungsbereich der MarktstralRe und im Bereich des ehema-
ligen Friedhofs kdnnen zudem einige der bestehenden B&ume erhalten werden. Durch das
Wachstum der Neuanpflanzungen wird sich der Zustand nach dem Eingriff weiter ver-

bessern und letztendlich funktional kompensiert.

Das Buro Poyry hat in dem LBP (siehe Gliederungspunkt 10 des LBP — Seite 101 mit
folgender Tabelle) eine vergleichende Gegeniberstellung von Eingriff und Ausgleich/
Ersatz erarbeitet. Darin kommt das Landschaftsbiro zu dem Ergebnis, dass fiir die Ein-
zelbaumverluste, die Beseitigung von Gehdlzbestdanden und die Neuversiegelung geeig-
nete Ausgleichs- und Ersatzmanahmen vorgesehen sind. In dem gewahlten multifunkti-
onalen Ausgleichskonzept gleichen die jeweiligen Kompensationsmalinahmen i.d.R.
mehrere beeintrachtigte Wert- und Funktionselemente der betroffenen Landschaftsfunkti-
onen aus. So bewirken z.B. die Gehdlzanpflanzungen nicht nur einen Ausgleich fir die
Beeintrachtigung der Biotopfunktion der entnommenen Gehélze sondern bewirken
gleichzeitig eine Aufwertung der Bodenfunktionen, des Wasserhaushaltes und des Stadt-
bildes. Die Ausgleichsmalinahmen sind in ihrer Gesamtheit darauf ausgerichtet, dass
nach Umsetzung aller Malnahmen keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintréachtigun-
gen des Naturhaushaltes verbleiben und das Landschafts-/Stadtbild wiederhergestellt oder
neu gestaltet ist.

Das Biiro Poyry hat zur Uberpriifung des erforderlichen Mindestumfanges eine Bilanzie-
rung durchgefiihrt (vgl. Tabelle auf Seiten 102 bis 105 des LBP). Die summarische Bi-
lanzierung der 6kologischen Flachenwerte vor dem Eingriff und nach Durchfiihrung der

Kompensationsmalnahmen ergibt fur das Bauvorhaben eine positive Bilanz von plus

11.170 Wertpunkten (Differenz zwischen dem Gesamteingriffswert in Hohe von 147.210
Wertpunkten und dem Gesamtausgleichswert in Hohe von 158.380 Wertpunkten).

Die Vorhabentragerin hat bei der Planung ihre ULB beteiligt.
Die HLB hat in ihrer Stellungnahme keine Bedenken gegen das Vorhaben geduf3ert und

die im Teil A, Ziffer 10.3 dieses Planfeststellungsbeschlusses erfassten Nebenbestim-

mungen vorgegeben.
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Im Ergebnis werden die Beeintrachtigungen durch den Bau der 3. Baustufe der Nord-Sud
Stadtbahn einschliellich der notwendigen Folgemalinahmen soweit wie mdglich vermie-
den oder in angemessener Frist ausgeglichen und ersetzt. Daher besteht ein Zulassungs-
hindernis nach § 15 Absatz 5 BNatSchG nicht.

Das Vorhaben — mit den im LBP und in diesem Planfeststellungsbeschluss vorgeschrie-
benen MalRnahmen — entspricht den §8 13 ff. BNatSchG und 88 4 ff. LG NRW.

Zudem wird im Tenor dieses Planfeststellungsbeschlusses (Teil A, Ziffer 6) die Erlaubnis
nach § 6 der Baumschutzsatzung der Stadt Kdéln fur die Entfernung der StraRenb&dume

erteilt.

Nach 8§ 1 Absatz 2 der Satzung zum Schutz des Baumbestandes innerhalb der im Zu-
sammenhang bebauten Ortsteile und des Geltungsbereiches der Bebauungspléne im Ge-
biet der Stadt Koéln (Baumschutzsatzung der Stadt Kéln) sind geschiitzte Baume zu erhal-
ten, zu pflegen und vor Gefahrdung zu bewahren. Nach § 3 sind alle Handlungen verbo-
ten, die geeignet sind, geschutzte Baume zu zerstéren oder zu beschédigen. Weiter ist es

verboten, diese Baume zu entfernen oder zu veréndern.

Nach § 6 kann eine von den Verboten des 8 3 befreiende Erlaubnis zur Entfernung ge-
schiitzter Baume erteilt werden. § 6 Absatz 2 Buchstabe e der Baumschutzsatzung regelt,
dass die Erlaubnis zu erteilen ist, wenn die Entfernung des Baumes aus (berwiegenden
auf andere Weise nicht zu verwirklichenden 6ffentlichen Interessen dringend erforderlich

ist.

Diese Voraussetzungen zur Erteilung der Erlaubnis sind erfullt.

Das Offentliche Interesse an der Realisierung der 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn
wurde bereits oben dargelegt, siehe Beschluss Teil B 4.1. Dort wird ausgeftihrt, dass das
Vorhaben verniinftigerweise geboten und die Planrechtfertigung damit gegeben ist. Das
Féllen der betroffenen B&ume ist fur die Zielerreichung der Leistungsfahigkeit des Ver-

kehrs unumgéanglich. Auch die Plananderung (1. Deckblatt) war dringend erforderlich,

-74 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14

Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

B.4.8

um gleichzeitig die Eigentumsrechte betroffener Einwender zu wahren. Mildere Mittel
waren hier nicht zu erkennen.

Dem o6ffentlichen Interesse an der Umsetzung des anders nicht realisierbaren VVorhabens
ist im Hinblick auf die weitmdglichst minimierte und nach Durchfiihrung der Ausgleichs-
und ErsatzmalRnahmen durch Neuanpflanzung von 222 StraRenbdumen im Bereich der
Bonner StraRe, der MarktstraBe und der Schonhauser Stral3e sowie von weiteren 164 Ein-
zelbdumen im Stadtgebiet KoIn kompensierte Auswirkungen auf die Umwelt der VVorzug

zu geben.

Artenschutz

Artenschutzrechtliche Vorschriften sind zundchst in den Richtlinien der Européischen
Union enthalten, insbesondere die Regelungen der FFH-Richtlinie (Richtlinie des Rates
der Européischen Gemeinschaften vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen Le-
bensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (92/43/EWG)) und der Vogel-
schutz-Richtlinie (Richtlinie des Rates der Europdischen Gemeinschaften vom 02. April
1979 Uber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (79/409/EWG)). Diese europai-
schen Richtlinien sind in den 8§ 31 ff BNatSchG in nationales Recht umgesetzt worden.
Weder im Untersuchungsraum der UVS fur den Bau der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadt-
bahn noch im n&heren Umfeld befinden sich nach der FFH-Richtlinie oder nach der Vo-
gelschutz-Richtlinie geschitzte Gebiete und damit keine nach den 8§ 32 ff BNatSchG
und § 48 a LG NRW geschiitzte ,,Natura 2000“-Gebiete. Der geplante Bau der 3. Baustu-
fe der Nord-Sid Stadtbahn liegt also nicht in einem dieser Schutzgebiete und wirkt auch
nicht auf ein solches ein, so dass eine Betroffenheit relevanter Schutzguter bzw. Erhal-
tungsziele nicht gegeben ist. Daher liegen keine Versagungsgriinde nach 8 34 Abs. 2
BNatSchG und § 48 ¢ Abs. 4 LG NRW gegen den Bau der geplanten 3. Baustufe vor.

In den 8§88 37 ff BNatSchG sind die einschl&gigen nationalen Bestimmungen des Arten-
schutzechtes enthalten. Diese dienen dem Schutz der wild lebenden Tier- und Pflanzenar-
ten vor Beeintrachtigungen durch den Menschen sowie die Gewahrleistung ihrer Lebens-
bedingungen und den Schutz ihrer Lebensstatten.
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Vorschriften zum nicht habitatsgebundenen besonderen Artenschutz finden sich in § 44
BNatSchG, der Verbotstatbestdande beinhaltet, und § 45 BNatSchG, nach dem Ausnah-

men von den Verbotstatbestanden gewahrt werden kénnen.

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten,

o wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fan-

gen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu

entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Abs. 1 Nr. 1),

o wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der européischen VVogelarten

o

wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich
durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art ver-
schlechtert (Abs. 1 Nr. 2),

Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschitz-
ten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschédigen oder zu zerstéren (Abs. 1
Nr. 3) und

wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungs-
formen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschédigen oder
zu zerstoren (Abs. 1 Nr. 4).

Die besonders geschutzten Arten sind in 8 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG definiert.

Es handelt sich dabei um:

o

Arten der Anhange A und B der EG-Verordnung Nr. 338/97 uber den Schutz von
Exemplaren wild lebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Han-
dels (EG-Artenschutzverordnung),

Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL,

Europdische Vogelarten (alle in Europa naturlich vorkommenden Vogelarten

im Sinne des Art. 1 der Vogelschutz-RL),

Tier- und Pflanzenarten der Anlage 1 Spalte 2 zu 8 1 der Bundesartenschutzver-

ordnung.
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Die streng geschutzten Arten sind in § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG definiert.
Es handelt sich dabei um:
o Arten im Anhang A der EG-Verordnung 338/97 uber den Schutz von Exemplaren
wild lebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels,
o Tier-und Pflanzenarten des Anhangs 1V der FFH-RL,
o Tier-und Pflanzenarten der Anlage 1 Spalte 3 zu § 1 der Bundesartenschutzver-

ordnung.

Das Biro Poyry hat bei der Erstellung des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags als me-
thodisch-inhaltliche Grundlage die Verwaltungsvorschrift Artenschutz des MKULNV
2010 angewandt. Dabei wurde in einer ersten Arbeitsstufe zunachst ermittelt, ob und
welche der streng geschitzten Arten bzw. europdischen Vogelarten im moglichen Aus-
wirkungsbereich des Vorhabens potentiell vorkommen. Diese Ermittlung erfolgte unter
Auswertung vorhandener Daten (z.B. Brutvogelkartierung) und auf Grundlage einer Ge-
landebegehung und einer Kontrollbegehung der abzureilenden Gebaude. In der zweiten
Arbeitsstufe wurden die moglichen projektbedingten Auswirkungen im Sinne der Ver-
botstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG auf die vorhandenen bzw. zu erwartenden
planungsrelevanten Arten berpruft und ggfs. Vermeidungs-, Verminderungs- und vorge-
zogene AusgleichsmalRnahmen festgelegt. Der dritte Arbeitsschritt ware nur durchzufiih-
ren, wenn es trotz Festsetzung solcher MaRnahmen zur Verletzung einzelner Verbotstat-

bestande kommen sollte (was vorliegend nicht der Fall ist).

Das Buro Poyry hat bei der artenschutzrechtlichen Prufung die vom LANUV erstellte
Liste der planungsrelevanten Arten in NRW verwendet und diese Arten messtischblattbe-
zogen (Messtischblatter Kéln / TK 5007 und Briihl / TK 5107) abgefragt.

Die artenschutzrechtliche Prifung ergab, dass hinsichtlich der Sdugetiere im Untersu-
chungsraum mit dem Vorkommen der Zwergfledermaus (als streng geschiitzte Art und
als nach Anhang IV der FFH-RL geschitzte Art) zu rechnen ist. Bei den avifaunistischen
Erhebungen wurden im Untersuchungsraum 27 Vogelarten nachgewiesen, von denen die
einzigen nachgewiesenen streng geschutzten Arten der Fitis, der Grinspecht und der
Mausebussard sind. Bei den Amphibien, Reptilien und Insekten etc. sind keine geschiitz-

ten Arten betroffen.
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Im Einzelnen wird Bezug genommen auf den artenschutzrechtlichen Beitrag.

Im Zusammenhang mit der geplanten Baumalinahme sind die folgenden baubedingten

Wirkungen méglich:

- Verletzung/Tétung von Pflanzen/Tieren im Zuge der BaustellenerschlieRung
und der Bauabwicklung

- Verlust/Beeintrachtigung von Lebensrdumen bzw. Teilen der Lebensrdume
(Fortpflanzungs- und Ruhestéattenverluste)

- Stdérungen durch den Baubetrieb (Larm, Erschitterungen, visuelle Reize,
Schadstoffe)

Madgliche anlagebedingte Auswirkungen der geplanten Baumalinahme sind:
- Verlust/Beeintrachtigung von Lebensrdumen bzw. Teilen der Lebensrdume
(Fortpflanzungs- und Ruhestattenverluste)

Madgliche betriebsbedingte Auswirkungen der geplanten Baumalinahme sind:
- Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion von Flachen insbesondere fir

Tiere durch Larm und sonstige Storwirkungen wie z. B. visuelle Reize

Zum Schutz der Tiere sind die Vermeidungsmafinahmen V1 und V2 im LBP festgesetzt.

Nach V 1 sind die Abriss-, Féll- und Rodungsarbeiten auf die Brutaktivitiaten der Vogel
abzustimmen. Daher dirfen diese Arbeiten nur auBerhalb der Hauptbrutzeit der Végel
zwischen dem 1. Oktober und dem 28. Februar (Ende Februar) vorgenommen werden (so
8 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG). Diese Vermeidungsmafnahme wirkt sich naturlich nicht
nur positiv fur die planungsrelevanten Arten sondern fiir alle dort vorkommenden Vogel-
arten aus.

Zundchst war in V 1 ein Zeitraum von 1. November bis zum 28. Februar vorgesehen. Ur-
springlich diente dies dem Schutz der Fledermduse (insbesondere der geschitzten
Zwergfledermaus), die zum Teil erst im Laufe des Oktobers ihre Winterquartiere bezie-

hen.
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Der Zeitraum wurde wéhrend des Planfeststellungsverfahrens durch die VVorhabentrégerin
(in Abstimmung mit ihrer ULB) auf den gesetzlich genannten Zeitraum in 8 39 Abs. 5
Nr. 2 BNatSchG verkirzt. Diese Verkirzung des Schutzreitraumes wird von der HLB
mitgetragen, da durch die VermeidungsmaRnahme V 2 bestimmt wird, dass die abzurei-
Renden Gebadude und die zu fallenden Baumen auf vorhandene Fledermausquartiere kon-
trolliert werden. In den Nebenbestimmungen im Teil A, Ziffer 10.3 dieses Planfeststel-
lungsbeschlusses ist zusétzlich vorgegeben, dass das Ergebnis der Kontrolle der ULB und
HLB zeitnah vor Bau-und Rodungsbeginn zur Kenntnis gegeben werden muss. Sollten
bewohnte Fledermausquartiere vorgefunden werden, ist das weitere VVorgehen mit der
ULB und HLB abzustimmen und durch die 6kologische Baubegleitung zu dokumentie-

ren.

Der Erhaltungszustand der streng geschiitzten Zwergfledermaus wird in Nordrhein-
Westfalen als gunstig eingestuft. Zwergfledermduse haben ihre Ruhestétten haufig in Ge-
bauden oder wahrend der Sommermonate auch in Baumhohlen. Die Jagdgebiete der
Zwergfledermaus liegen in einem Umkreis von bis zu 2 km um das Quartier. Die Uber-
winterung der Tiere erfolgt in Hohlen, Stollen oder frostfreien Kellern, die sich in einer
Entfernung von bis zu 50 km von den Sommerlebensrdumen befinden. Es kann nicht
ausgeschlossen werden, dass einzelne Zwergfledermduse Hohlrdume und Nischen in den
abzureillenden Gebduden zumindest zeitweise als Fortpflanzungs- und Ruhestétten nut-
zen. Bei den Baumen handelt es sich Uberwiegend um Bestande ohne Eignung als Fort-
pflanzungs- oder Ruhestatte. Lediglich einzelne &ltere Straenbdume und Baume des
Laubforstes am Verteilerkreis weisen Hohlrdume auf, die ebenfalls potenziell als vor-
nehmlich Tagesquartiere in Betracht kommen.

Der Abriss der Gebaude und das Féllen von Hohlenbdumen kann daher potenzielle Fort-
pflanzungs- und Ruhestdtten der Zwergflederméuse betreffen. Da Zwergfledermause
meist eine Vielzahl unterschiedlicher Quartiere nutzen und geeignete Ausweichquartiere
in ausreichendem Umfang zur Verfugung stehen, ist davon auszugehen, dass auch nach
den Rodungen und Geb&udeabrissen die dkologische Funktion der von dem Eingriff po-
tenziell betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten erhalten bleibt und kein Verstol3 ge-
gen 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG vorliegt. Es ist aber nicht auszuschlielRen, dass bei den

Rodungsarbeiten an den Straflenbdumen und bei den Abbrucharbeiten an den Geb&uden
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Tiere, die sich dort aufhalten (libertagen), verletzt oder getdtet werden. Aufgrund der
festgesetzten Vermeidungsmalinahmen ist das Risiko der Erfiillung eines Verbotstatbe-
standes nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG aber nahezu ausgeschlossen. Verkehrsbeding-
te Verluste einzelner Tiere sind bei der auch im Strallenraum jagenden Zwergfledermaus
zwar grundsatzlich méglich, aber infolge des kiinftigen Stadtbahnbetriebs erhdht sich das
Kollisionsrisiko nur unwesentlich gegentber der derzeitigen Situation an der vielbefahre-
nen Bonner StraRe. Eine Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehende Geféhrdung ist
durch den zusétzlichen Stadtbahnbetreib nicht anzunehmen. Auch kdnnen populationsre-
levante Storwirkungen gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG fur die Zwergfledermaus aus-

geschlossen werden.

Der Grunspecht ist eine charakteristische Art der halboffenen Kulturlandschaft. Die von
der BaumaRnahme betroffenen Biotopstrukturen sind kaum als Brutlebensraum fiir den
Grinspecht geeignet. Die von der Baumalinahme betroffenen Geholzbestdnde haben zum
einen aufgrund des Uberwiegend geringen Alters und Stammdurchmessers und zum ande-
ren aufgrund der straBennahen Standorte keine Eignung als Fortpflanzungs- und Ruhe-
statte, so dass ein VerstoR3 gegen § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG und eine damit verbundene
Schédigung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen im Sinne von § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG ausgeschlossen werden kann. Verkehrsbedingte Verluste einzelner Tiere sind
zwar grundsatzlich moglich, das Kollisionsrisiko &ndert sich infolge des zukiinftigen
Stadtbahnbetriebs im Bereich der vielbefahrenen Bonner StraRe allerdings nicht gegen-
uber dem derzeitigen Zustand. Eine tber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehende Ge-
fahrdung ist somit nicht festzustellen. Auch eine erhebliche Stérung i.S. des 8 44 Abs. 1
Nr. 2 BNatSchG ist im Zusammenhang mit dem geplanten Bauvorhaben nicht ableitbar,
da die bau- und betriebsbedingten Stérungen lediglich sporadisch genutzte Nahrungsle-
bensrdume eines Tieres oder weniger Tiere betreffen. Die damit verbundenen Auswir-

kungen sind nur gering und populationsrelevante Storungen ausgeschlossen.

Der Mausebussard besiedelt nahezu alle Lebensrdume der Kulturlandschaft, sofern ge-
eignete Baumbestdnde als Brutplatz vorhanden sind. Die von der Baumalinahme be-
troffenen Baumbesténde sind aufgrund ihrer Lage, der auf sie wirkenden Stérungen und

unter Beriicksichtigung der artspezifischen Fluchtdistanz von 200 m als Brutplatz fir den
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Méusebussard ungeeignet. Im Zuge der Einzelbaumerfassung wurden zudem an keinem
der Baume Greifvogelhorste festgestellt. Eine Schadigung von Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG sowie eine damit in Verbindung stehende
Schédigung von Tieren bzw. ihrer Entwicklungsformen gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG ist daher im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben auszuschliefen. Dem
Grunde nach moglich sind verkehrsbedingte Individuenverluste oder eine Schadigung
durch die Oberleitungen (Kollision, Stromschlag). Das Verletzungs- bzw. Totungsrisiko
wird allerdings alleine aufgrund der geringen Aufenthaltswahrscheinlichkeit des M&use-
bussards in dem vielbefahrenen StraBenraum als sehr gering eingeschétzt. Eine tber das
allgemeine Lebensrisiko hinausgehende Gefahrdung besteht nicht. Auch die méglichen
Storwirkungen des Bauvorhabens sind gering. Sie betreffen nur auf geringer Flache Nah-
rungshabitate mit zudem geringer Habitateignung. Populationsrelevante Stérungen i.S.
von § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG konnen ausgeschlossen werden.

Der Fitis ist ein typischer Brutvogel lichter Wald- und Pionierholzbestdnde mit gut ent-
wickelter Strauch- und Krautschicht. Gehdlzbestdnde mit dichtem Kronenschluss werden
demgegeniber eher gemieden. Die im Eingriffsbereich vorhandenen Gehdlzbesténde ent-
sprechen nicht den Habitatanforderungen der Art. Eine Schadigung von Fortpflanzungs-
und Ruhestétten gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG und eine damit verbundene Verlet-
zung bzw. Totung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG sind daher weitgehend ausgeschlossen. Auch ein erhdhtes verkehrsbedingtes
Kollisionsrisiko lasst sich fur den nur sporadisch im Auswirkungsbereich des VVorhabens
auftretenden Fitis nicht ableiten. Populationsrelevante Stérungen gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2

BNatSchG sind ausgeschlossen.

Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag kommt zu dem Ergebnis, dass die vereinzelt beo-
bachteten Vertreter der Arten Griinspecht, Mausebussard und Fitis sowie die im Untersu-
chungsraum voraussichtlich vorkommenden Vertreter der Spezies Zwergfledermaus von
dem Vorhaben nur so gering betroffen werden, dass ein Versto3 gegen die Verbote des
8 44 Abs. 1 Nr. 1 bis Nr. 3 BNatSchG ausgeschlossen werden kann. Eine Ausnahme
nach § 44 Abs. 5 BNatSchG ist daher nicht notwendig.
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B.4.9

Unter Beachtung der als Nebenbestimmungen festgesetzten Vermeidungsmalinahmen
zum Schutz der Vogel und Fledermé&use steht das VVorhaben im Einklang mit den arten-
schutzrechtlichen VVorgaben des § 44 BNatSchG.

Weiter sind die VVorgaben des allgemeinen Artenschutzes nach § 39 BNatSchG eingehal-
ten.

Es werden durch das Vorhaben keine wild lebenden Tiere mutwillig beunruhigt oder oh-
ne vernlnftigen Grund gefangen, verletzt oder getttet oder wild lebende Pflanzen ohne
vernunftigen Grund von ihrem Standort entnommen oder ihre Bestande niedergeschlagen
bzw. die Lebensstétten wild lebender Tiere und Pflanzen ohne verniinftigen Grund beein-
trachtigt oder zerstort (8 39 Abs. 1 BNatSchG).

Dieser allgemeine Artenschutz wird von der Eingriffsregelung abgedeckt (siehe dazu die
Ausfihrungen oben in Teil B, Ziffer 4.7 dieses Beschlusses).

Im Ergebnis sind der Bau und der Betrieb der 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn mit
den Anforderungen des Artenschutzrechtes vereinbar. In Anbetracht der vorgesehenen
und mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgesetzten VermeidungsmaBnahmen V 1
und V 2 sind fur die im Untersuchungsraum nachgewiesenen planungsrelevanten Arten
keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten. Verbotstatbestdnde des 8 44 Abs. 1
BNatSchG werden nicht erfullt.

Schutzgebiete und Schutzobjekte

Landschaftsschutzgebiete

Nach § 26 Abs. 2 BNatSchG sind in einem Landschaftsschutzgebiet unter besonderer Be-
achtung des § 5 Abs. 1 BNatSchG und nach MaRgabe n&herer Bestimmungen alle Hand-
lungen verboten, die den Charakter des Gebietes verdndern oder dem besonderen Schutz-

zweck zuwiderlaufen.

Das Landschaftsschutzgebiet LSG 17 ,,AuBerer Griingiirtel Miingersdorf bis Marienburg
und verbindende Griinziige* liegt mit dem GroBteil siidlich des Militérrings und verlduft

uber diesen hinaus nach Norden bis in einen Teilbereich der Volksparksiedlung Radert-
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hal. Das LSG 17 wird durch die Planung fur den Buswender, das dortige Verschwenken
der Bonner Stralle etwas nach Westen und die Ausfahrt aus der P+R-Palette in die Mili-

tarringstralRe etwas betroffen sein. Dort sind Gehdlzbestédnde zur Rodung vorgesehen.

Der Landschaftsplan der Stadt Koln setzt das LSG 17 fest

- zur Erhaltung und Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts,
insbesondere durch Sicherung stadtklimatisch und Okologisch wichtiger Aus-
gleichsrdume und wichtiger Verbindungselemente zur Vernetzung des bebauten
Bereichs mit dem Freiraum.

- wegen der Vielfalt, Eigenart und Schonheit des Landschaftsbildes, insbesondere
durch die Sicherung der vielgestaltigen Lebensraume des historischen Land-
schaftsparks und durch Erhaltung von stadtnahen Resten der b&uerlichen Kultur-
landschaft im Ubergangsbereich zur freien Landschaft.

- Wegen der besonderen Bedeutung des groRen Erholungsraumes flr die stille,

landschaftsbezogene und die aktive Erholung.

Die Inanspruchnahme einer Teilflache des LSG 17 fur das Bauvorhaben und die dort
vorgesehene Rodung der Gehdlzbestdnde entspricht zwar nicht diesem Schutzzweck. Da
es sich bei der benétigten Teilflache aber um eine im Vergleich zur GesamtgroRRe dieses
LSGes wirklich geringe Teilflache handelt, wird der Charakter und die Funktion des LSG

nicht verandert.

Gem. 8 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann u.a. von den Geboten und Verboten dieses Ge-
setzes eine Befreiung gewéhrt werden, wenn dies aus Griinden des tGiberwiegenden offent-

lichen Interesses, einschlieRlich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, notwendig ist.

Wie in Teil B, Ziffer 4.1 dieses Beschlusses dargelegt, ist die Realisierung der 3. Baustu-
fe der Nord-Sid Stadtbahn in Ansehung des PBefG als dem einschldgigen Fachrecht in
verniinftiger Weise geboten. Das 0Offentliche Interesse an der Umsetzung des Vorhabens
Uberwiegt insoweit das Interesse an der Einhaltung der Festsetzungen des Landschafts-

planes.

-83-




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

Biotope und Biotopverbundflédche

Das schutzwiirdige Biotop ,,Laubholzbestinde ndrdlich der Militdrringstrale in Koln-
Raderthal (BK 5107-048) und die Biotopverbundfliche ,,AuBerer Griingiirtel zwischen
Braunsfeld und Rodenkirchen” (VB-K-5007-005) liegen meist deckungsgleich im Be-
reich der Siedlung Heidekaul und tiberschneiden sich hier mit einem Teil der Flache des
LSG 17. Daher werden auch diese im Randbereich etwas von dem Vorhaben und die Fal-
lung der dort befindlichen Gehdélzbestdnde betroffen. Dieses Biotop ist nicht nach § 30
BNatSchG gesetzlich geschiitzt. Weder fiir das Biotop noch die Biotopverbundflache ist
daher die Zulassung einer Ausnahme nach 8 30 Abs. 3 BNatSchG erforderlich.

Das schutzwiirdige Biotop ,,Griinzug in Koln-Raderthal siidlich Raderberggiirtel (BK
5007-073) liegt westlich auRerhalb des Untersuchungsraums der UVS und es sind daher
von dem Vorhaben keine Auswirkungen auf das Biotop zu erwarten. Da auch dieses Bio-
top nicht nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitzt ist — und zudem nicht durch das Vor-
haben betroffen ist — muss keine Ausnahme nach § 30 Abs. 3 BNatSchG zugelassen wer-

den.

Geschutzte Alleen

8 47 a LG NRW stellt Alleen an offentlichen und privaten Verkehrsflachen und Wirt-
schaftswegen unter gesetzlichen Schutz. Bei geplanter Beseitigung von Alleen oder Teile
der Alleen ist eine Befreiung nach § 69 Abs. 1 Buchstabe b LG NRW erforderlich.

Im Untersuchungsraum der UVS befinden sich folgende als Alleen im Sinne des Geset-

zes im Alleenkataster erfasste StrafRen:

- Bayenthalgdirtel (Platanenallee)
- Brohler StraRRe (Lindenallee)
- Marienburger Stral3e (Lindenallee)
- Leyboldstralie (Robinienallee)
- Lindenallee (Robinienallee)
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Die Einmindungsbereiche dieser StraBen in die Bonner StralBe liegen am Rande und
teilweise im Baufeld des VVorhabens, es missen jedoch keine Baume dieser Alleen gemaR
der vorgelegten Planung gefallt werden. Flr die nahe der BaumaRnahme stehenden Bau-
me sind ausweislich der Baumliste Schutzmalnahmen vorgesehen. Daher wird durch das
Vorhaben nicht in diese geschiitzten Alleen eingegriffen und es ist keine Befreiung aus-

zusprechen.

Das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein-Westfalen hat in einem Erlass vom 26.06.2015 Hinweise
zur nachhaltigen und verkehrsgerechten Sicherung und Entwicklung von Alleen an Bun-
des- und LandesstraBen in Nordrhein-Westfalen gegeben. In diesen Hinweisen findet sich
eine Definition der ,,Allee im Sinne des § 47 a LG NRW*. Danach sind im Sinne des Ge-
setzes Alleen beidseitig an Strallen oder Wegen (Verkehrsflachen) auf einer Lange von
grundsatzlich mindestens 100 Metern parallel verlaufende Baumreihen meist einer
Baumart, die aus mindestens zehn B&umen bestehen. Die einzelnen Bdume haben unter-

einander in etwa den gleichen Abstand und in der Regel das gleiche Alter.

Diese Voraussetzungen treffen auf die Bonner Strale im Bereich des Vorhabens nicht zu.
Sie ist in der UVS auch nicht als Allee erfasst.

Bei der Schonhauser StralRe ist im Baumgutachten zwar von alleeartigem Bestand mit
hohem Gestaltungswert (Seite 9 des Gutachtens) die Rede. Die Planfeststellungsbehérde
sieht den Alleecharakter hier allenfalls punktuell gegeben und es handelt sich nicht um
eine gesetzlich geschutzte Allee (so die Stellungnahme der HLB).

Sowohl fur die RodungsmaRnahmen in der Schdonhauser Stral3e als auch in der Bonner
Stral3e sind keine Befreiungen nach 8 69 Abs. 1 Buchstabe b LG NRW erforderlich, da es
sich bei den dort befindlichen Baumreihen nicht um geschiitzte Alleen im Sinne des § 47
a LG NRW handelt.
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Naturdenkmaler

Der Mammutbaum in der Griinanlage an der Marktstra3e und die grof3e Platane an der
Schonhauser Straf3e vor der ,,Villa Lenders® sind eingetragene Naturdenkmaler und als
solche nach 8§ 28 BNatSchG geschutzt.

Weder der Mammutbaum noch die Platane miissen im Rahmen des Bauvorhabens gefallt
werden. Zudem sind flr beide Bdume wahrend der Bauphase SchutzmalRnahmen festge-
setzt.

Sonstige Schutzgebiete

Es befinden sich — wie bereits oben ausgefihrt - keine natura 2000-Gebiete (Gebiete nach
FFH-RL und Vogelschutz-RL) im Untersuchungsraum der UVS oder im Auswirkungsbe-
reich des Vorhabens. Auch befinden sich in diesem Bereich keine Naturschutzgebiete
(NSG) oder anderweitig naturschutzrechtlich geschitzte Gebiete.

B.4.10 Bodenschutz

Nach § 1 Abs. 1 Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) sind nachhaltig die Funktionen
des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind u.a. schadliche Bodenverén-
derungen abzuwehren und Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu
treffen.

GemaR § 2 Abs. 3 BBodSchG sind durch das Vorhaben mdglicherweise verursachte
schadliche Bodenverdnderungen zu untersuchen und im Zuge dessen die Ausweisung und
Sicherung schutzwiirdiger, natirlicher und damit erhaltenswerter Béden, die aufgrund ih-
rer 0kologischen Beschaffenheit besondere Standortfaktoren aufweisen, geboten. Die Be-
urteilung der Naturlichkeit der Boden erfolgt in Abhangigkeit vom Grad der Nutzung

bzw. einer erkennbaren Zeitdauer einer ungestérten Bodenentwicklung.

Aufgrund der intensiven anthropogenen Nutzungen innerhalb des Siedlungsbereiches und

der Bodenverdnderungen im Zuge des StraBenbaus sind die naturlichen Bodengesell-

schaften nicht mehr vorhanden oder in ihrer nattrlichen Auspragung weitgehend anthro-

pogen uberformt. Daher ist davon auszugehen, dass nattirlich gewachsene Bdden (ber-
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wiegend nur noch im Stiden des Untersuchungsgebietes innerhalb der Laubholzbestande
sowie des Gringurtels und kleinflachig im Bereich von Grinanlagen und Gartenflachen

vorkommen.

Nach Aussage des Baugrundgutachtens (siehe festgestellte Planunterlagen des Planfest-
stellungsbeschlusses Nr. A.2.56) liegen im Wesentlichen unterhalb der Oberflachenbefes-
tigung flachgriindige Auffillungen vor, welche uneinheitlich Gber das gesamte Baufeld
mit natlrlichen bindigen Materialien bzw. lockeren, kérnigen Materialien in Wechsella-

gerung auftreten.

Die anthropogen tberformten Bereiche im Siedlungsbereich sind hinsichtlich der Bioti-
schen Lebensraumfunktion als gering einzustufen.

Die Waldbereiche entlang der MilitarringstraRe und im Griingirtel weisen auf eine lange-
re Phase der ungestorten Bodenentwicklung hin und werden entsprechend mit einer ho-
hen Bedeutung hinsichtlich der Biotischen Lebensraumfunktion beurteilt. Des Weiteren
werden die Park- und Grinanlagen im Suden des Untersuchungsgebietes aufgrund der
Schutzwirdigkeit der hier anstehenden Braunerden (B51) mit einer hohen Bedeutung
bewertet (vgl. Plan UVS 3).

GemaR Auskunft des Amtes fir Umwelt- und Verbraucherschutz der Stadt Kéln (Juli
2008 und Januar 2012) kommen laut Altlastkataster der Stadt Kéln mehrere Verdachts-
flachen gem. § 2 BBodSchG im Untersuchungsgebiet vor. Es handelt sich bei den Fl&-
chen um Altstandorte und Altablagerungen.

Der Planbereich der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadthahntrasse befindet sich im Nahbe-

reich von Altablagerungen.

Bei Bodeneingriffen entstehende Aushubmassen sind nach den Vorgaben des Kreislauf-

wirtschafts- und Abfallgesetzes zu deklarieren und zu entsorgen.

Als Nebenbestimmung ist unter Teil A, Ziffer 10.8.7 aufgenommen, dass wéhrend der

Bauausfiihrung eine abfalltechnische Begleitung in Abstimmung mit dem Umwelt- und
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Verbraucherschutzamt der Stadt Kéln — Untere Bodenschutzbehdrde — aufgrund der Ge-
fahr der Freisetzung von Schadstoffen aus Altablagerungen durchzufihren ist.

Bei der Zulassung des Vorhabens wurde berticksichtigt, dass durch die vorhandenen
Strallenzlige sowie die vorhandene Bebauung die Nutzungsfunktionen des Bodens im
Sinne des 8 2 Abs. 2 Nr. 3 BBodSchG bereits jetzt beeintrachtigt sind.

Bei ordnungsgemaler und fachkundiger Ausfiilhrung des Vorhabens sind keine zusatzli-

chen nachhaltigen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu besorgen.

Das Vorhaben ist daher — insbesondere durch die SicherungsmalRnahme in der Nebenbe-

stimmung - mit den Vorgaben des BBodSchG vereinbar.

B.4.11 Grundwasserschutz, Gewasserschutz

Das Vorhaben muss mit den Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes

vereinbar sein.

Grundwasser

Nordlich des Raderberg- bzw. Bayenthalglrtels befindet sich das Untersuchungsgebiet
der UVS innerhalb der Schutzzone Il B des geplanten Wasserschutzgebietes Huirth-
Efferen.

Zwischen dem Raderberg- bzw. Bayenthalgirtel und der MilitarringstralRe liegt der Un-
tersuchungsraum innerhalb der Schutzzone 111 und stdlich der Militarringstral3e innerhalb
der Schutzzone 11 des Wasserschutzgebietes Hochkirchen.

Innerhalb des Griingurtels liegen am stidlichen Rand des Untersuchungsgebietes einzelne
Brunnen (WSZ ).

Im Bereich der Wasserschutzzone 111 und 111 B ist von einer hohen Bedeutung und inner-

halb der Wasserschutzzone I und Il ist von einer sehr hohen Bedeutung des Grundwas-

serdargebotpotenzials auszugehen.
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Innerhalb der Siedlungsbereiche besitzt das Grundwasserdargebotspotenzial aufgrund der
geringen Grundwasserneubildungsrate (Versiegelung) lediglich eine geringe Bedeutung.

Mit der Neuversiegelung von 9.070 m2 Boden ist ein anlagebedingter Verlust von Infil-
trationsflache fur die Grundwasserneubildung verbunden. Im Gegenzug wird im Bereich
der Bonner Stral3e auf 11.870 m? bisher asphaltierten Fldchen Rasengleis angelegt. Im
Vergleich zu einem nicht begrinten Gleis erfolgt die Wasserbilanz im Grlinen Gleis na-
turnaher, da die Vegetation zunédchst das anfallende Niederschlagswasser speichert. Das
uberschiissige Wasser versickert anschlielend im Boden und wird dem Grundwasser zu-
gefiihrt. Das aufgenommene und gespeicherte Niederschlagswasser wird Uberwiegend
durch Verdunstung wieder an die Luft abgegeben, so dass durch die Anlage des Rasen-
gleises insgesamt die Wasserbilanz und die Auswirkungen auf den Wasserhaushalt posi-

tiv zu beurteilen sind.

Wahrend der Bauzeit liegt der Bauraum der KanalbaumalRnahmen im Einflussbereich
freier Grundwasserleiter, so dass von einem temporaren, lokalen Abpumpen auszugehen
ist. Fur den Bahntrassen- und StralRenbau ist zudem mit einem temporaren Auftreten von
Schichtwassern zu rechnen. Auch hier kann eine offene Wasserhaltung (Abpumpen) er-
forderlich werden. Grofrdumige Grundwasserabsenkungen, die das Grundwasser auch
auflerhalb der Baugrubenwande beeinflussen kénnen, sind durch diese lokale und tempo-
rare Wasserhaltung nicht zu erwarten.

Baubedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Schadstoffimmissionen kénnen
nicht ausgeschlossen werden. Ebenso kdnnen weitere Schadstoffeintrdge durch Emissio-

nen der Baumaschinen und durch Betriebsunfélle verursacht werden.
Betriebsbedingt kommt es zu keinen zusatzlichen Auswirkungen.

In der Nebenbestimmung im Teil A, Ziffer 10.8.2 dieses Beschlusses wird die Einhaltung
der jeweils gultigen Schutzgebietsverordnung fiir die oben genannten Wasserschutzgebie-

te vorgeschrieben sowohl beim Bau als auch beim Betrieb der Stadtbahn.

Diese Nebenbestimmung bietet eine hinreichende Gewahr dafir, dass die einschlagigen

Vorschriften des Gewasserschutzes beachtet werden.
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B.4.12

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb der Stadtbahn sind demnach Beein-

trachtigungen bezlglich des Grundwassers zu erwarten

Oberflachengewasser

Oberflachengewadsser sind im Untersuchungsgebiet der UVS und damit im Umfeld der

geplanten BaumafRname nicht vorhanden.

Denkmalschutz

Gemall § 1 Abs. 3i. V. m. 8§ 9 Abs. 3 Satz 1 des Denkmalschutzgesetzes Nordrhein-
Westfalen (DSchG NRW) sind in Planfeststellungsverfahren die Belange des Denk-
malschutzes und der Denkmalpflege angemessen im Rahmen der Abwégung zu be-
riicksichtigen.

Nach § 9 Abs. 1 Buchstabe a DSchG NRW bedarf u. a. die Beseitigung oder Verén-
derung von Baudenkmélern oder ortsfesten Bodendenkmélern einer Erlaubnis.

Gem. § 9 Abs. 1 Buchstabe b DSchG NRW bedarf es auch einer Erlaubnis, wenn u. a.
in der engeren Umgebung von Baudenkmalern Anlagen errichtet werden sollen und
hierdurch das Erscheinungsbild des Denkmals beeintrachtigt wird.

8 9 Abs. 2 Buchstabe b DSchG NRW regelt, dass die Erlaubnis zu erteilen ist, wenn
ein Uberwiegendes offentliches Interesse die Malinahme verlangt.

Bei der Gewichtung der Belange und ihrer Abwagung kommt dem Denkmalschutz
kein absoluter VVorrang zu, denn dies widersprache dem Abwégungsgebot. L&sst es der
Gesetzgeber - wie gerade auch bei der Regelung des § 1 Abs. 3 und 8 9 Abs. 3 DSchG
NRW - mit einer Berlcksichtigungspflicht bewenden, so bringt er damit zum Aus-
druck, dass die betroffenen Belange einer Abwégung unterliegen und in der Konkur-

renz mit anderen Belangen uberwindbar sind.

Daher kdnnen - bei Bejahung eines tberwiegenden offentlichen Interesses an der Rea-
lisierung der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn - nach § 9 DSchG NRW Erlaubnisse

ausgesprochen werden, dass Denkmaler (sowohl Baudenkmaler als auch Bodendenk-
-90 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

maler) beseitigt oder verdndert werden bzw. deren Erscheinungsbild beeintrachtigt

wird.

Im vorliegenden Planfeststellungsgebiet befinden sich ausweislich der Angaben in der
Umweltvertraglichkeitsstudie mehrere geschiitzte Denkméler, die teilweise durch das

Vorhaben beeintrachtigt werden.

Baudenkmaéler

Im Nahbereich der Bonner Stral3e sowie der Marktstrae und der Schonhauser Strale
befinden sich mehrere Baudenkmadler, die nach § 3 DSchG NRW unter Schutz gestellt
sind und im Verzeichnis der Baudenkmaler der Stadt Koln aufgefihrt sind. Dazu zéh-
len die ,,Villa Lenders“, die Gebdude Bonner Strafle 537-545, die All Saints Church
und die VVolksparksiedlung Raderthal.

,Villa Lenders*

Bei der ,,Villa Lenders* handelt es sich nicht um die ,,eigentliche* Villa, sondern um
eines der Nebengebdude eines friiheren Komplexes der sogenannten ,,Mannsfeld-
Siedlung®, der neben einem Gutshaus aus weiteren Gebduden bestand. Weder der ge-
samte Gebaudekomplex noch das Gutshaus selbst sind noch vorhanden. Sicherlich ist
auch das noch bestehende Gebaude fiir die Architektur der damaligen Zeit reprasenta-

tiv.

Auf den — derzeit schlechten — Bauzustand der ,,Villa Lenders® kommt es bei der Be-
deutung flr den Denkmalschutz nicht an. Nur wenn der Verfall eines Denkmals nicht
mehr aufzuhalten ist und eine Wiederherstellung unter Beibehaltung der Denkmalei-
genschaft in technischer (nicht finanzieller) Hinsicht unmaglich ist, wére das fir die
Erhaltung des Denkmals bestehende 6ffentliche Interesse ausnahmsweise gering zu
gewichten (vgl. Davydov / Hones / Otten / Ringbeck, Kommentar zum Denkmal-
schutzgesetz Nordrhein-Westfalen, 4. Auflage, 2014, Randziffer 35 zu § 9).

Im Rahmen der Planung fir die 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn wird zur Sicher-
stellung eines funktionierenden Verkehrsflusses in diesem Bereich der Bonner StraRe

in Hohe der ,,Villa Lenders* viel Raum fir die Stadtbahntrasse, die Fahr- und notwen-
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digen Abbiegespuren fur den MIV, die Radverkehrsfiihrung sowie die FuRgdngerwege
bendtigt. Die Vorhabentragerin hat in den Variantenprufungen fiir den Knoten Bonner
Stralle / Marktstralle / Schonhauser StraRe, durch Verkehrsgutachten und Verkehrssi-
mulationen intensiv gepruft, ob auf Abbiegespuren verzichtet werden kann oder Platz
durch Einsparungen an anderen Verkehrswegen gespart werden kann. Bei den gepruf-
ten Alternativvarianten ware aber keine ausreichende Leistungsféhigkeit des Knoten-
punktes herzustellen. Wahrend die Vorhabentragerin in anderen Streckenabschnitten
die Planung optimieren konnte und dort urspriinglich zum Abriss vorgesehene Gebau-
de nun in der vorliegenden Planung erhalten bleiben kdnnen, war eine weitere Verbes-
serung der Planung in Hohe der ,,Villa Lenders” und zwei weiteren etwas sudlich der
Villa gelegenen Gebdauden in der Bonner Stral3e hinsichtlich deren Erhalts nicht mog-
lich.

Bei der vorliegenden Planung — Stand der Planédnderung (1. Deckblatt) — kann daher
die ,,Villa Lenders* nicht als gesamtes Gebdude erhalten bleiben. VVorgesehen fiir die
Umsetzung der Planung ist ein Teilabriss des Geb&dudes (Rickbau des westlichen Ge-

béaudeteils).

Im Anhorungsverfahren haben einige Einwender sich fiir den Erhalt der ,,Villa Len-
ders* ausgesprochen. Seitens der Denkmalschutzbehérden wurden zum Erhalt bzw.

geplanten Teilabriss der ,,Villa Lenders* keine Stellungnahmen abgegeben.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht ein Gberwiegendes offentliches Interesse an der
Umsetzung der Planung fur die 3. Baustufe und damit an dem daftr erforderlichen

Teilabriss der ,,Villa Lenders* als gegeben an.

Als Uberwiegende offentliche Interessen, die eine Malinahme i. S. des § 9 Abs. 1
DSchG NRW rechtfertigen, nennt Davydov (a. a. O., Randziffer 83 zu § 9) die Belan-
ge der Stadtplanung, des Verkehrs, des Wohnungsbaus und der Barrierefreiheit. Unter
Randziffer 85 wird weiter ausgefiihrt, dass die Erteilung einer Erlaubnis nach 8§ 9 Abs.
2 b bei besonderen, nicht alltaglichen, z. B. Uberdrtlich bedeutenden Vorhaben der 6f-
fentlichen Hand angenommen wird. So liegt es hier. Der Bau der 3. Baustufe der
Nord-Sud Stadtbahn dient dem Verkehrsinteresse und es handelt sich dabei um ein

Vorhaben mit Gberértlicher Bedeutung, da die stidlich gelegenen Stadte und die stdli-
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chen Stadtteile Kolns durch die Nord-Sud Stadtbahn ins Stadtbahnnetz eingebunden

werden.

Das OVG NRW hat in seinem Urteil vom 21.12.2007, 11 A 1194/02 ausgefihrt, dass
die Erforderlichkeit eines Vorhabens, das planfestgestellt werden soll, nicht erst bei
Unausweichlichkeit der Planung gegeben ist, sondern schon dann, wenn fur das Vor-
haben gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes ein Be-
darf besteht. Dies ist der Fall, wenn es ,,verniinftigerweise geboten* ist.

Wie in der Planrechtfertigung (Teil B, Ziffer 4.1 dieses Beschlusses) ausgefihrt, ist
die 3. Baustufe der Nord-Std Stadtbahn im Interesse des Allgemeinwohls verniinf-
tigerweise geboten.

Bei der Abwagung mit dem oOffentlichen Interesse an dem Bau der Stadtbahn als
schnellem und 6kologisch besserem Verkehrsmittel ist der vollstdndige Erhalt des Ge-
b&udes nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde nicht hoher zu gewichten. Der
Teilabriss ist daher nach § 9 Abs. 2 b DSchG NRW zul&ssig und die entsprechende Er-
laubnis ist Teil dieses Beschlusses (Teil A, Ziffer 7).

Beeintrachtigung von Baudenkmalern i. S. § 2 Abs. 2 Satz 2 DSchG NRW
Nach § 2 Abs. 2 Satz 2 DSchG NRW sind Garten-, Friedhofs- und Parkanlagen sowie
andere von Menschen gestaltete Landschaftsteile wie Baudenkmaler zu behandeln,

wenn gemal Abs. 1 ein 6ffentliches Interesse an deren Erhaltung und Nutzung besteht.

Die Schonhauser Allee steht unter Denkmalschutz nach 8§ 3 DSchG NRW. Im Be-
reich der Schonhauser Strale Richtung Knoten Bonner StralRe befinden sich derzeit
auf der nordlichen Seite fiinf groRe Platanen und auf der stdlichen Seite die machtige
Platane vor der ,,Villa Lenders* und in Abstdnden kleinere Platanen Richtung Osten.
Demnach bietet sich derzeit kein einheitliches Alleebild mit gegenlberstehenden —
maoglichst gleichgroRen — Baumen.

Die funf Platanen auf der nordlichen StraRenseite der Schonhauser StralRe missen fur
das Bauvorhaben gefallt werden. Dadurch wird die anteilige Beseitigung dieses Bau-

denkmales verursacht.
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Nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde tberwiegt das 6ffentliche Interesse an
der besseren Verkehrsanbindung das denkmalpflegerische Interesse an dem Erhalt der
Platanen. Siehe hierzu auch die Ausfithrungen zum Teilabriss der ,,Villa Lenders*
sowie zur Planrechtfertigung (Teil B, Ziffer 4.1 des Beschlusses). Zudem ist zu be-
ricksichtigen, dass durch Neuanpflanzungen an dem neuen Verlauf der Schénhauser
Stralle drei Platanenreihen entstehen werden, die mit der Zeit wieder ein Alleebild ab-

geben werden. Daher wird die nach 8 9 DSchG erforderliche Erlaubnis erteilt.

Auch die Grunflache im Bereich der MarktstralRe ist ein denkmalgeschiitztes Ob-
jekt. Da diese Grunflache teilweise durch das Vorhaben reduziert und verlegt wird, er-
folgt auch hier eine teilweise Beseitigung bzw. Veranderung des Denkmals.

Aus dem Uberwiegenden offentlichen Interesse an dem Bau der Stadtbahn einschliel3-
lich ihrer notwendigen Folgemanahmen erachtet die Planfeststellungsbehdrde auch
diesen Eingriff als gerechtfertigt.

Die nach § 9 DSchG erforderliche Erlaubnis wird daher in diesem Beschluss (Teil A,
Ziffer 7) erteilt.

Der denkmalgeschitzte auf3ere Gringurtel (DL-Nr. 216 vom 01.07.1980) liegt —
ausweislich der Angaben in der Umweltvertraglichkeitsprifung und der Darstellung
im Plan UVS 2 ,Schutzgut Menschen, Landschaft, Kulturgiiter und sonstige SachgU-
ter” — sidlich der Militarringstrale und wird durch die BaumaRRnahme fir die 3. Bau-
stufe der Nord-Sud Stadtbahn nicht betroffen.

Auch der denkmalgeschitzte Fritz-Encke-Volkspark (DL-Nr. 240 vom
01.07.1980), der westlich der Siedlung Heidekaul gelegen ist, wird durch das Vorha-
ben nicht beeintrachtigt.

Da fur diese Parkanlagen und Landschaftsteile i.S. des § 2 Abs. 2 Satz 2 DSchG NRW

durch das VVorhaben keine Veranderungen erfolgen, besteht kein Erlaubnisbedarf.

Der innerhalb der Grunanlage an der Marktstral’e wachsende Mammutbaum und die

méchtige Platane an der Schonhauser Strae im Umfeld der ,,Villa Lenders™ stehen
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als Naturdenkmaler unter Schutz. Diese konnen erhalten bleiben und mussen durch
das Vorhaben weder beseitigt noch verandert werden. Wahrend der Bauphase sind

SchutzmalRnahmen vorgesehen. Daher ist hier keine Erlaubnis erforderlich.

Eingriffe in den Umgebungsschutz von Baudenkmalern

Gem. 8 9 Abs. 1 Buchstabe b DSchG NRW bedarf es auch einer Erlaubnis, wenn in
der engeren Umgebung von Baudenkmalern Anlagen errichtet werden sollen und hier-

durch das Erscheinungsbild des Denkmals beeintrachtigt wird.

Durch die Elektrifizierung der Stadtbahn und die Neuanlage der Haltestellen konnte
im Sinne des 8 9 Abs. 1 b DSchG NRW in den Umgebungsschutz einzelner Bau-
denkmadler (z.B. Bonner StralRe 537-545) eingegriffen werden. Daftr mussten in der
engeren Umgebung von Baudenkmalern Anlagen errichtet werden und hierdurch das
Erscheinungsbild des jeweiligen Denkmals beeintrachtigt werden.

Eine Beeintrachtigung des denkmalrechtlich geschutzten Erscheinungsbildes eines
Baudenkmals liegt nach Auffassung des OVG NRW dann vor, wenn der mit dem Er-
scheinungsbild angesprochene Denkmalwert durch das Vorhaben herabgesetzt wird
(OVG NRW, Urteil vom 08.03.2012, 10 A 2037/11). Dafur misste die Beziehung des

Denkmals zu seiner engeren Umgebung fir den Denkmalwert von Bedeutung sein.

Der Wirkungsbereich ist nur am Rande betroffen. Jedenfalls wird der Denkmalwert
aber durch die Elektrifizierung nicht weiter herabgesetzt. Im derzeitigen Zustand be-
finden sich — auch vor den denkmalgeschiitzten Gebduden — Beleuchtungsmaste ent-
lang der Bonner StraRe. Die Vorhabentragerin hat als Maststltzpunkte fir die Auf-
nahme der Hochkettenstiitzpunkte bestimmte Profile in AuBen- und Mittellage festge-
legt und dabei weitestgehend die 6ffentliche Stralenbeleuchtung auf den im Aul3enbe-
reich platzierten Fahrleitungsmasten integriert, damit die Anzahl der Masten maoglichst

gering ausfallt.

Die vier vorgesehenen Haltestellen werden alle in Mittellage der Bonner Stral3e ge-

plant und erhalten durch die zwischenliegenden StraRenspuren, Gehwege, teilweise
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Parkbuchten und Neuanpflanzungen von StraBenb&umen einen gewissen Abstand zu
den Gebduden. Die Errichtung der Oberleitungsmaste und der Haltestellen sind daher
nicht so erheblich und damit nicht geeignet, den Denkmalwert der Gebaude Bonner
StralRe 537-545 herabzusetzen.

Zwischen der denkmalgeschiitzten Kirche All Saints und der jenseits der Bonner Stra-
Re liegenden — als Flachendenkmal ebenfalls unter Denkmalschutz stehenden —
Volksparksiedlung besteht eine Sichtachse. Seitens der Vertreter der hoheren Denk-
malschutzbehdrde und des LVR Rheinland wurde auf die Bedeutung dieser Sichtachse
und die negativen Auswirkungen auf diese Sichtachse durch das Vorhaben hingewie-
sen.

Die direkte Sichtachse verlauft von der Stralle Heidekaul in gerader Linie zum Ein-
gang der Kirche. Durch die Sichtbeziehung zwischen der All Saints Church und der
Volksparksiedlung, die zu demselben Baustil (britische Besatzungssiedlung mit ein-
heitlichem Gebdudebau und Griinflachengestaltung) gehdren, ist die engere Umge-

bung auch maRgeblich fiir den Denkmalwert.

Das Vorhaben ist aufgrund der geringen Tragweite der Beeintrdchtigung sowie des
uberwiegenden Offentlichen Interesses dennoch erlaubnisfahig, sodass mit diesem Be-
schluss eine Erlaubnis nach 8 9 Abs. 1 Buchstabe b DSchG NRW erteilt werden kann
(siehe Teil A Ziffer 7 des Beschlusses). Dem liegen folgende Uberlegungen zu Grun-
de:

Die Vorhabentragerin hat ausgefuhrt, dass bei der Planung der verkehrstech-
nisch/betrieblich erforderlichen Aufbauten (z. B. Fahrleitungsmaste, Oberleitungen,
Haltestelleneinrichtung) der bevorzugten Variante 2 darauf geachtet wurde, dass diese
nicht in der Sichtachse zwischen der Kirche und der Siedlung angeordnet werden. Ei-
ne Sichtbeeintrachtigung durch zunehmendes Verkehrsaufkommen ist aufgrund der
gleichbleibenden Anzahl an Fahrstreifen und der prognostizierten Verkehrsbelastung

ebenfalls nicht zu erwarten.
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Bei der hier planfestgestellten VVorzugsvariante 2 (Variantenbezeichnung Lindenallee)
befindet sich die Lage der Endhaltestelle Arnoldshéhe mittig in der Bonner Strale und
nordlich der Einmiindung der StraRe Heidekaul sowie in Hohe der Einmiindung der
Lindenallee auf der 6stlichen Seite der Bonner StraRe. Die Anrampung fir die Halte-
stelle beginnt nordlich der Einmindung der Strale Heidekaul und dort befinden sich
auch die ersten Oberleitungsmaste fir die Stadtbahn. Die direkte Sichtachse zwischen
der Stral3e und der All Saints Church ist durch die Errichtung dieser Anlagen nicht be-
troffen. Auch im engeren Umfeld wirken sich diese neuen Anlagen nicht erheblich auf
das Erscheinungsbild der Kirche und der Volksparksiedlung aus. Sie erscheinen nicht
geeignet, den mit dem Erscheinungsbild angesprochenen Denkmalwert dieser ge-

schitzten Denkmaéler herabzusetzen.

Sicherlich befindet sich die gewahlte VVorzugsvariante 2 der Haltestelle n&her an der
Sichtachse und der engeren Umgebung der All Saints Church als die Variante 3 (Vari-
antenbezeichnung Nord), bei der die Haltestelle noch weiter nrdlich angeordnet ist.
Die Variante Nord hat jedoch gegentiber der geplanten Endhaltestelle deutliche Nach-
teile fur die verkehrlichen Belange. Durch die Verschiebung der Haltestelle nach Nor-
den wirde sich der - bei der eingereichten Planung ausgewogene - Haltestellenabstand
zur néchstgelegenen Haltestelle Ahrweilerstralle auf ca. 310 m verkiirzen. Der Fahrt-
weg der Busse aus Rondorf / Meschenich wirde sich verlangern und die Busse muss-
ten ein Stuck die Bonner Stra3e befahren.

Fur die planfestgestellte Variante 2 spricht auch der kiirzere Weg zwischen der End-
haltestelle zu der kiinftigen Park+Ride-Anlage. Gerade die von Siiden kommenden
auswartigen Pendler sollen die Park+Ride-Palette zum Abstellen ihrer Kraftfahrzeuge
nutzen, um hier in die Stadtbahn umzusteigen. Bei der Variante Nord wére der Weg
fur diese Pendler von dem Parkhaus bis zur Endhaltestelle deutlich langer und damit
das Umsteigen in die Stadtbahn unattraktiver.

Bodendenkmaler

Die Bonner StraRe ist als Denkmal Nr. 486 in der Liste der ortsfesten Bodendenkmaler
der Stadt Koln eingetragen und ist daher gesetzlich geschiitzt. Bei diesem Boden-

denkmal handelt es sich um die unter dem Unterbau der modernen Asphaltdecke ver-
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laufende romische FernstraRe Kdln — Bonn — Mainz. Neben dieser rémischen Fern-
strafte befinden sich einzelne Graber und Graberfelder.

Da ein Vorhandensein weiterer archdologisch bedeutsamer Fundstellen nicht ausge-
schlossen werden kann, hat die Vorhabentrédgerin mit ihrem Romisch-Germanischen
Museum / Archdologische Bodendenkmalpflege der Stadt Koln bereits im Vorfeld die
archdologische Begleitung wéhrend der Durchfiihrung von Suchgrabungen zur Lei-
tungserkundung sowie wahrend der BaumaRnahme abgestimmt. Die Planunterlagen
beinhalten daher Angaben dazu, wie archdologisch bedeutsame Funde in der Bauzeit
zu sichern sind. Zusatzlich ist diese Vorgehensweise in den Nebenbestimmungen die-

ses Beschlusses (Teil A, Ziffer 10.4) aufgenommen.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht es damit als sichergestellt an, dass vor einer Zersto-
rung die bodendenkmalpflegerisch relevanten Funde dokumentiert und geborgen wer-

den.

Falls die Funde beseitigt werden oder geborgen werden missen, ist nach 8 9 Abs. 1 a
in Verbindung mit § 12 DSchG NRW eine Erlaubnis erforderlich fiir die Beseitigung
oder fur das Verbringen an einen anderen Ort. Aus den oben ausgefthrten Grinden
uberwiegt hier das offentliche Interesse an der Realisierung dieser Planung. Daher
wird die Erlaubnis mit diesem Beschluss erteilt (Teil A, Ziffer 7), soweit eine Beseiti-
gung oder Verénderung der o. g. Bodendenkmaéler im Rahmen des Baus der Stadtbahn
oder der Verlegung der 6ffentlichen Verkehrswege (StraRen, Radwege, Fuligédngerwe-

ge) bzw. bei Kanalarbeiten oder Baumpflanzungen erforderlich werden sollte.
Insgesamt sind die Belange der Denkmalpflege und Bodendenkmalpflege nach MaR-

gabe des DSchG NRW und durch die Nebenbestimmung im Planfeststellungsbe-

schluss in angemessener Weise berticksichtigt.
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B.4.13

B.4.14

Bahnsicherheit

Im Erlauterungsbericht sowie in den Planunterlagen ist ausgefiihrt, wie die Gleisanla-
gen einschlieBlich der Oberleitungen sowie das Bahnstrom-Unterwerk, das zentrale
Schalthaus und weitere Betriebsanlagen der Stadtbahn errichtet werden missen. Die
TAB hat aus betriebstechnischer Sicht und insbesondere auch im Hinblick auf die Si-
cherheitsaspekte die Unterlagen auf die Einhaltung der entsprechenden Regelwerke
(BOStrab, DIN-Vorschriften, etc.) geprift. In den von der TAB vorgeschlagenen Ne-
benbestimmungen (Teil A, Ziffer 10.1 dieses Beschlusses) sind der Vorhabentragerin
Vorgaben auferlegt, die bei dem Bau und dem Betrieb der Stadtbahn zu berlcksichti-
gen sind.

Demnach ist den Belangen der Bahnsicherheit ausreichend Rechnung getragen.

Entzug von privatem Eigentum

Dem Eigentum kommt im Vergleich mit den anderen Belangen ein besonderes Ge-
wicht zu, weil es nach Art. 14 des Grundgesetzes (GG) Schutz genief3t. Da der Plan-
feststellungsbeschluss gemaR 8 30 PBefG zudem eine enteignungsrechtliche Vorwir-
kung entfaltet, ist bereits im Planfeststellungsverfahren zu prifen, ob eine Enteignung
— gemessen an den in Art. 14 Abs. 3 GG genannten Voraussetzungen - zulassig ist.

Bezlglich der ganz bzw. teilweise abzureilenden Gebdude ist anzumerken, dass die
,Villa Lenders® (von der ein Gebdudeteil beseitigt werden muss) und das ganz abzu-
reiBende Gebé&ude in der Bonner Stral3e 217 bereits im Eigentum der VVorhabentrégerin
stehen. Bezliglich des dritten entfallenden Gebdudes in der Bonner StralRe 219 dauern
die Verkaufsverhandlungen zwischen Eigentimern und Vorhabentragerin an. Diese
Eigentlimer des dritten Geb&udes haben im Planfeststellungsverfahren keine Einwen-
dung erhoben.

Gegen den erforderlichen Abriss der am Rande des GroRBmarktes in der Marktstralle
befindlichen drei eingeschossigen Fertighduser mit angrenzenden Garten wurden

ebenfalls keine Einwendungen erhoben.
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In Bezug auf die Grundstticke, von denen Teilflachen fur das Bauvorhaben von der Vor-
habentragerin bendtigt werden, sind die meisten Eigentimer mit der Inanspruchnahme

der Flachen einverstanden.

Die von dem Vorhaben betroffenen Flachen sind mit Angaben der jeweiligen Flachenin-
anspruchnahmen dem Grunderwerbsverzeichnis und den Grunderwerbsplédnen zu ent-

nehmen.

Falls die VVorhabentrégerin die bendttigten Grundstlicke oder Teilflachen von Grundstu-
cken nicht einvernehmlich erwerben kann, ist eine Enteignung der fiir das Bauvorhaben
benétigten Teil-/Flachen nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde zuldssig. Die
Planfeststellungsbehdrde verkennt dabei nicht, dass die Inanspruchnahme von fremden
Grundstiicken einen schwerwiegenden Eingriff in das Eigentumsrecht des jeweiligen Ei-
genttimers darstellt. Auch die Interessen der Pachter oder Mieter der Grundstticke / Ge-
b&ude werden dadurch betroffen. Das Interesse an dem Erhalt des Eigentums geniel3t je-

doch keinen absoluten Schutz sondern unterliegt der Abwégung mit anderen Belangen.

Auf die fur das Vorhaben — nach erfolgter Planoptimierung — noch notwendigen Flachen
kann nicht verzichtet werden, ohne die Erreichung der mit dem Bau der 3. Baustufe der
Nord-Sud Stadtbahn verfolgten Ziele zu gefahrden. Diese Inanspruchnahme ist fur diese
Zweckerfullung daher ein geeignetes und notwendiges Mittel. Die Schwere des Eingriffes
steht auch nicht auRRer Verhaltnis zu der Bedeutung der die Eigentumsinanspruchnahme
rechtfertigenden Griinde. Den Belangen des Gemeinwohls ist hier der Vorzug zu geben.
Im Einzelnen wird dies im Teil B.4.15.5 des Planfeststellungsbeschlusses bei der Be-

grindung der Entscheidung Uber die Einwendungen dargelegt.
Weiter wird darauf hingewiesen, dass dem Grunde nach den Eigentimern fir die Inan-

spruchnahme der fur das Vorhaben benétigten Flachen (sowohl fir die dauerhafte als

auch fur die temporére wahrend der Bauphase) eine Entschadigung zusteht.
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B.4.15 Entscheidungen tUber Einwendungen und Stellungnahmen

B.4.15.1 Nicht zu berucksichtigende Einwendungen

Prékludierte und nicht formgerecht eingegangene Einwendungen sind im Planfeststel-
lungsverfahren nicht zu berticksichtigen. Mehrere Einwendungen sind prakludiert, da die-
se entweder nach Ablauf der Einwendungsfrist eingegangen sind (8 29 Abs. 4 PBefG),
aus der Einwendung nicht der geltend gemachte Belang und die Art der Beeintrachtigung
hervorgehen oder die Einwendung sich im Fall der Plananderung nicht gegen die Ande-
rung sondern nur gegen die Ursprungsplanung richtet. Des Weiteren sind Einwendungen
nicht formgerecht, sofern der Name unleserlich ist, die Adresse des Einwenders fehlt oder
die Einwendung per E-Mail ohne qualifizierte elektronische Signatur erhoben wurde (und
damit nicht den Erfordernissen des § 3a VwWVfG NRW entspricht).

In der jeweiligen ortstiblichen Bekanntmachung fir die Planoffenlage wurde ausdricklich
darauf hingewiesen, dass Einwendungen, die nach Ablauf der Einwendungsfrist eingehen
oder die erforderlichen Formvorschriften nicht wahren, im Planfeststellungsverfahren

nicht berlcksichtigt werden und ausgeschlossen sind.

Das Schreiben vom 06.11.2015 des Vertreters einer Anwaltskanzlei im Auftrag von vier
im GroBmarkt ansdssigen Gesellschaften, welches erstmals in dem Erérterungstermin
uber die Plandnderung vorgelegt wurde und in dem vorgetragen wird, dass die Erreich-
barkeit des Grofmarktes nach der geplanten Umgestaltung der Marktstral3e erschwert
werde, ist ebenfalls prékludiert. Die Bedenken richten sich gegen die im Juni 2014 offen-
gelegten Planunterlagen und betreffen nicht die Plandnderungen. Die Einwendungsfrist
endete bereits am 15.07.2014.

Die Planfeststellungsbehdrde muss sich jedoch von Amts wegen mit Informationen be-
fassen, die grundsétzlich das Vorhaben in Frage stellen kénnen. In dem Schreiben wird
auf eine Besprechung beim Marktamt der Stadt Koln Bezug genommen, in der die Ver-
treter des Marktamtes dem Vorstand der Interessensgemeinschaft GroBmarkt und der Ge-
schaftsfiihrung des Schrankenbetreibers in einem Informationsgespréch die Folgen des
Stadtbahnbaus fur den Geschaftsbetrieb des Gromarkts erlduterten.
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Die Planung sieht vor, dass aus verkehrstechnischen Griinden der Knoten Bonner Stralie /
MarkstraRe / Schonhauser StraBe nach Norden verschoben und der Hauptast der Markt-
straRe kinftig auf der Nordseite der Grinflache verlaufen wird. Aus dem Erlauterungsbe-
richt und dem Lageplan Marktstral3e lasst sich entnehmen, dass in Héhe der bisherigen
Zufahrt zum GroBmarkt die Grinflache erweitert und die Zufahrt zum Grol3teil zuriick-
gebaut wird. Die verkurzte Zufahrt zum Grolimarkt zweigt kunftig von dem noérdlichen
Ast der MarktstralRe ab. Die Vorhabentragerin fuhrt in ihrem Erlauterungsbericht aus,
dass in der Planung berucksichtigt ist, dass die Einfahrtsituation mit Schrankenanlage des
GroRmarktes auf dem Grundstiick des Grofimarktes umgestaltet oder die Einfahrtsituation

des gesamten GrolRmarktes umstrukturiert werde.

In dem Schreiben vom 06.11.2015 wird vorgetragen, dass 60% der taglichen An- und
Abfahrten zum GroBmarkt bislang Uber die bisherige MarktstraRe mit der l&ngeren und
breiteren Zufahrt zum Grolimarkt erfolgen. Die geplante Zufahrt an der MarktstraRe sei
unzureichend und der Zulieferverkehr kénne auch nicht im erforderlichen Umfang von
den anderen vier Zufahrten aufgefangen werden. Sie fordern, dass fur die Zeitdauer der
Bestandsgarantie fur die derzeitige Lage des GroRmarkts in Kéln-Raderberg bis 2010 der

Kolner Grolmarkt einschrankungslos erreichbar sein muss.

Nach Rucksprache der Planfeststellungsbehdrde mit der Vorhabentragerin erlautert diese,
dass sie (Amter 66 und 69) das Marktamt als eigenes Amt der Vorhabentragerin friihzei-
tig Uber die Planung informiert hat und von diesem keine Mitteilung erhalten hat, dass die
Planung mit den Interessen des Grolmarktes nicht vereinbar sei und verandert werden
musse.

Die Planfeststellungsbehorde stellt fest, dass auch die Interessensgemeinschaft Grof3-
markt, der Schrankenbetreiber KGAB GmbH sowie die im GroBmarkt anséssigen bzw.
anliefernden Firmen und Gesellschaften schon friihzeitig die Mdglichkeit hatten, sich
iiber das Bauvorhaben zu informieren. Die Vorhabentragerin hat eine frihe Offentlich-
keitsbeteiligung im Jahr 2013 mit mehreren Veranstaltungen durchgefiinrt. Die Planof-
fenlage im Juni 2014 ist vorab ordnungsgemaR ortsublich bekannt gemacht worden. Zu-
dem hat die Vorhabentrdgerin die Planunterlagen zeitgleich in ihrem Internet veroffent-

licht und durch Presseartikel auf die Auslegung der Planunterlagen aufmerksam gemacht.
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Weiter hat die Vorhabentrégerin gegenuber der Planfeststellungsbehérde erklért, dass der
Ausbau der jetzigen recht langen und breiten Zufahrt von der Marktstrale damals mit
dem Vorbehalt genehmigt wurde, dass beim Bau der Nord-Stid Stadtbahn die Schranke in
das GroBmarktgelande zurtickverlegt werden musse, so dass die Zulieferfahrzeuge sich
vor der Schranke nicht auf die Stral3e zurtickstauen.

Die Planfeststellungsbehdrde bewertet die planfestgestellte Losung, welche die Vorha-
bentragerin vorab innerhalb ihrer Amter abgestimmt hat und welche auf die innerhalb des
GroRmarktgeldandes zur Verfligung stehenden Flachen zuriickgreift, als ausreichend fur

die Belange des GroRBmarktes.

B.4.15.2 Behorden und Trager 6ffentlicher Belange, die keine Stellungnahmen

abgegeben haben bzw. die nicht betroffen sind

Bezirksregierung Koln
Dezernat 22 — Gefahrenabwehr
Dezernat 25 — Strallenverkehr
Dezernat 32 — Regionalentwicklung
Dezernat 53 — Immissionsschutz
Dezernat 54 — Wasserwirtschaft
Dezernat 55 — Technischer Arbeitsschutz
Polizeiprasidium Koln
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG
Stadtentwasserungsbetriebe Kéln
Wehrverwaltung
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
Regionalverkehr Kln GmbH
Unitymedia NRW GmbH
NETCOLOGNE GmbH
VVodafone D2 GmbH
Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH
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Westnetz GmbH
Fernleitungsbetriebsgesellschaft mbH
Der Paritatische NRW

Colt Technology Services GmbH

eu Networks AG

B.4.15.3 Entscheidung tber Stellungnahmen von Behoérden und Tréagern

offentlicher Belange

B.4.15.3.1 Bezirksregierung Koln
B.4.15.3.1.1 Dezernat 35 — Bauaufsicht, Stadtebau, Denkmalangelegenheiten

Das Dezernat 35 fuhrt in seiner Stellungnahme aus, dass die Volksparksiedlung ein Fla-
chendenkmal ist, deren Hauptzufahrt in die Siedlung die direkt an der geplanten Halte-
stelle Arnoldshdhe gelegene Strafle ,,Heidekaul® ist. Bisher ist die Zufahrt gepragt durch
eine vorgelagerte Allee, einen hohen Baumbestand auf dem alten Friedhof, im Stralen-
raum und auf dem Grundstlick mit der Tennisplatznutzung.

Die Siedlung, die Anfang der 50er Jahre als britische Besatzungssiedlung gebaut wurde,
dokumentiere in besonderer Weise eine einheitlich geplante und gleichzeitig ausgefiihrte,
vorstadtische Villensiedlung. Durch die Anlage der Siedlung auf dem Gelande des ehe-
maligen Volksparks wurde die Gartenstadtplanung durch den Erhalt des Baumbestandes
und vorhandener Parkgestaltung verstarkt. Die stadtebauliche Wirkung von Gebdauden

und Freiflachen sei heute noch préagend fiir die Siedlung.

In der Achse der Strale ,,Heidekaul liegt jenseits der Bonner Strale die Kirche ,,All
Saints* (Lindenallee 61), die 1951 als Teil der neu gebauten britischen Siedlung als Gar-
nisonskirche errichtet wurde.

Aus diesem Grund sei der stadtebauliche Bezug zwischen Kirche und Siedlung bedeutend
und zu erhalten.

Die zur Genehmigung vorgelegte Variante 2 fir die Haltestelle Arnoldshohe habe einen
StraBenumbau zur Folge, der den Stralienquerschnitt erheblich verbreitere. Durch die
breite Verkehrsschneise und aufgrund der zusétzlichen Anlage der Buswendeschleife ent-

stehe ein Verkehrsknoten, der den stadtebaulichen Zusammenhang der Kirche und der
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Siedlung erheblich vermindere und das Erscheinungsbild im Entree der Siedlung deutlich
beeintréachtige.

Die Vorhabentragerin hat dazu ausgefiihrt, dass bei der Planung der verkehrstech-
nisch/betrieblich erforderlichen Aufbauten (z. B. Fahrleitungsmaste, Oberleitungen, Hal-
testelleneinrichtung) der bevorzugten Variante 2 darauf geachtet wurde, dass diese nicht
in der Sichtachse zwischen der Kirche und der Siedlung angeordnet werden. Eine Sicht-
beeintrachtigung durch zunehmendes Verkehrsaufkommen ist aufgrund der gleichblei-
benden Anzahl an Fahrstreifen und der prognostizierten Verkehrsbelastung ebenfalls

nicht zu erwarten.

Weiter nimmt Dezernat 35 darauf Bezug, dass in dem Verfahren eine Weiterfuhrung der
Bahn nach Meschenich erwahnt wird. Die Lage der Haltestelle entsprechend Variante 2
hatte die Folge, dass die Bahn als ,,Overfly* weitergefiihrt wiirde, da eine Tunnellosung
einen Rlckbau der Haltestelle erfordern wirde. Variante 3 wiirde dagegen zulassen, dass
der StralRenquerschnitt im Bereich des Heidekaul erhalten bleibt. Die Weiterfihrung der
Bahn nach Meschenich ware in allen Ausfihrungsvarianten technisch moéglich und kénn-

te denkmalgerechter geplant werden.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist darauf, dass die Weiterfiihrung der Stadtbahn Gber
den Verteilerkreis Sud nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens fir die 3. Bau-
stufe der Nord-Suid Stadtbahn ist.

Falls einmal eine Weiterfihrung der Stadtbahnlinie nach Meschenich durch die Stadt
Koln geplant werden sollte, wirde es dafuir wieder eines Planfeststellungsverfahrens mit

entsprechender Abwagung der verschiedenen Belange bedrfen.

Nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde wird durch die jetzige Wahl der Variante 2
keine Voraussetzung dafur geschaffen, dass in einem etwaigen weiteren Planfeststel-
lungsverfahren die Stadtbahn als ,,Overfly* iiber den Verteilerkreis weitergefiihrt werden
miusste. Denn die Vorhabentrdgerin hat zugestanden, dass — falls einmal eine Verlange-
rung der Stadtbahnlinie nach Meschenich umgesetzt werden sollte — die Haltestelle

Arnoldshéhe zuriickgebaut und verlegt werden kann. Die Kosten fir einen solchen Riick-
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bau schétzt die Vorhabentrdgerin als relativ gering ein, sodass sie den Nutzen-Kosten-
Indikator einer Verlangerung nicht malRgeblich beeinflussen wirden. Zudem wurde in der
Burgerbeteiligung, die im Jahr 2013 durchgefiihrt wurde, ausdriicklich der Wunsch geéu-
Rert, die Endhaltestelle an der zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme optimalen Position an-
zulegen. Es wurde explizit darauf hingewiesen, dass dabei keine Bewertungskriterien in
den Vordergrund treten sollen, die sich auf einen Zustand beziehen, der nur eventuell und

dann auch erst in mehreren Jahrzehnten eintreten wird.

Dezernat 35 fuhrt weiter aus, dass die genannten Nachteile der Variante 3 bis auf den
Punkt des langeren Weges zur Parkpalette nicht schwerwiegend seien. Die FulRweglénge
zur Parkpalette kénne hier nicht in die Wertung einbezogen werden, da der Bau der Park-
palette nicht Gegenstand des Verfahrens ist.

Die Einwénde der Anwohner-Initiative Colonia ELF, die sich gegen den Verkehrskno-
tenpunkt genau auf der Hohe der Heidekaul wehrt, seien nachvollziehbar. Die Anregung,
ein Konzept fur den Verteiler und eine Weiterfuhrung der Bahn zu erarbeiten, bevor bau-

liche Festlegungen erfolgen, wird seitens des Dezernates 35 unterstiitzt.

Seitens der Planfeststellungsbehtdrde wird Kklargestellt, dass das Baurecht fir die P+R-
Palette am Verteilerkreis Sud zwar in einem gesonderten Bebauungsplanverfahren durch
die Stadt Koln geschaffen wird. Dennoch besteht ein zweckmaRiger Zusammenhang zwi-
schen der P+R-Palette und der Lage der Endhaltestelle. Gerade die Entfernung zwischen
Endhaltestelle und P+R-Palette ist als Wertungskriterium bei der Abwégung der Varian-
ten der Endhaltestelle zu bertcksichtigen. Auch spricht der kirzere Weg zwischen der
Endhaltestelle Variante 2 zu der Park+Ride-Anlage flr diese Variante. Gerade die von
Stden kommenden auswartigen Pendler sollen die Park+Ride-Palette zum Abstellen ihrer
Kraftfahrzeuge nutzen, um hier in die Stadtbahn umzusteigen. Bei der Variante Nord wa-
re der Weg fiir diese Pendler von dem Parkhaus bis zur Endhaltestelle deutlich langer.

Zudem wird die unmittelbare Sichtachse zwischen der StralRe Heidekaul zur Kirche All

Saints bei der gewahlten Vorzugsvariante 2 nicht durch die Haltestelle verbaut.
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Nach Abwégung der verschiedenen Interessen kommt die Planfeststellungsbehorde zu
dem Ergebnis, dass die Auswirkungen der Variante 2 auf die Sichtbeziehung zwischen
der Volksparksiedlung Heidekaul und der Kirche All Saints in einem vertretbaren nur ge-
ringen Ausmald erfolgen und das 6ffentliche Interesse an der besseren Verkehrsleistung
durch die Stadtbahn tberwiegt. Es wird Bezug genommen auf die Ausfiihrungen zur Ab-
wégung der Belange des Denkmalschutzes (Teil B, Ziffer 4.12 dieses Beschlusses).

B.4.15.3.1.2 Dezernat 51 — Natur- und Landschaftsschutz

Aus Sicht des Dezernates 51 (HOhere Landschaftsbehdrde) bestehen gegen das VVorhaben
keine Bedenken, sofern die in ihrer Stellungnahme formulierten Nebenbestimmungen
hinsichtlich der Belange von Natur und Landschaft sowie Artenschutz in den Planfeststel-
lungsbeschluss aufgenommen werden.

In ihrer Gegenduflerung vom 12.12.2014 hat die Vorhabentrégerin erklart, dass sie die
von der Hoheren Landschaftsbehtrde geforderten Malinahmen umsetzen wird.

Auch gegen die Plandnderung (1. Deckblatt) hat das Dezernat 51 keine Bedenken erho-
ben, da der — zwar bedauerliche — Wegfall weiterer drei Platanen durch die vorgesehenen
KompensationsmalRnahmen ausgeglichen wird.

Aufgrund der letzten kleineren Korrekturen und Anderungen im Dezember 2015 und
Februar 2016 hat die HLB in einer abschliefenden Stellungnahme vom 08.04.2016 ihre
Vorgaben festgelegt.

Der Stellungnahme des Dezernates 51 ist durch die Nebenbestimmungen in Teil A. Ziffer

10.3 dieses Planfeststellungsbeschlusses Rechnung getragen.

B.4.15.3.1.3 Dezernat 56 — Betrieblicher Arbeitsschutz

Gegen die Erteilung der Genehmigung hat das Dezernat 56 aus arbeitsschutzrechtlicher
Sicht keine Bedenken, wenn die in deren Stellungnahme aufgefuhrte Nebenbestimmung
und aufgefuhrten Hinweise hinsichtlich des betrieblichen Arbeitsschutzes in die Geneh-
migung aufgenommen werden und ansonsten das VVorhaben entsprechend den Antragsun-

terlagen ausgefiihrt wird.
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Auch hier hat die Vorhabentrdgerin in ihrer GegenduRerung vom 12.12.2014 mitgeteilt,
dass sie die Vorgaben einhalten wird.
Der Stellungnahme des Dezernates 56 ist durch die Nebenbestimmungen in Teil A Zif-

fer 10.5 dieses Planfeststellungsbeschlusses ebenfalls ausreichend Rechnung getragen.

B.4.15.3.2 Bezirksregierung Dusseldorf

B.4.15.3.2.1 Dezernat 22 — Kampfmittelbeseitigungsdienst (KBD)

Die Forderungen des Kampfmittelbeseitigungsdienstes werden durch die Nebenbe-

stimmungen im Teil A, Ziffer 10.6 dieses Planfeststellungsbeschlusses berucksichtigt.

B.4.15.3.2.2 Dezernat 25 — Technische Aufsichtsbehtrde (TAB)

Die Technische Aufsichtsbehorde hat keine Bedenken gegen die Feststellung der Pléane.
Den Auflagen und Forderungen der Technischen Aufsichtsbehérde zum Bauvorhaben
wird durch die Nebenbestimmungen in der Genehmigungsurkunde nach § 9 PBefG fir
den Bau, den Betrieb und die Linienfiihrung sowie durch die Nebenbestimmungen in

Teil A, Ziffer 10.1 dieses Planfeststellungsbeschlusses Rechnung getragen.

B.4.15.3.3 Stadt Koéln — Berufsfeuerwehr

Die Abteilung Gefahrenvorbeugung der Feuerwehr Kdln wurde im Zuge des Verfahrens
seitens der Antragstellerin bei anstehenden Planungen und Detailabstimmungen betei-
ligt. Insbesondere war die weitere Nutzbarkeit vorhandener Feuerwehrzufahrten an be-
stehenden Gebéduden entlang der Baumalinahme zu tberprifen.

Der Stellungnahme der Berufsfeuerwehr der Stadt Kéln ist durch die Nebenbestimmun-
gen in Teil A, Ziffer 10.7 dieses Planfeststellungsbeschlusses hinsichtlich Gefahrenvor-
beugung und die Ausfihrungen der Stadt Koln in ihrer GegenédulRerung vom 12.12.2014

Rechnung getragen.

B.4.15.3.4 Stadtwerke Kdln GmbH

Gegen die geplante 3. Baustufe der Stadtbahn-Baumalnahme bestehen seitens der
Stadtwerke KéIn GmbH keine Bedenken.
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Allerdings weisen sie darauf hin, dass sich innerhalb der Bonner Stral3e eine Vielzahl an
Leitungen und Anlagen der RheinEnergie AG und der Rheinischen NETZGesellschaft
mbH fur Strom, Gas, Wasser und Fernwéarme befinden, die von der geplanten Stadt-
bahn-Baumalinahme tangiert werden und dementsprechend im Zuge der Realisierung

des Vorhabens umgelegt werden mdissen.

Der Stellungnahme der Stadtwerke Koln GmbH ist durch die Nebenbestimmungen in
Teil A, Ziffer 10.8 dieses Planfeststellungsbeschlusses und die entsprechende Gegenau-

Rerung der Stadt Koln vom 12.12.2014 Rechnung getragen.

B.4.15.3.5 VBG - lhre gesetzliche Unfallversicherung

Der Stellungnahme der VBG ist durch die Nebenbestimmungen in Teil A, Ziffer 10.5.4
dieses Planfeststellungsbeschlusses hinsichtlich des Arbeitsschutzes beim Bau und beim
Betrieb der Stadtbahn Geniige getan.

B.4.15.3.6 PLEdoc GmbH

Die PLEdoc GmbH hat in einem der Stellungnahme beigefiigten Ubersichtsplan einen
Bereich markiert, der mafRgeblich fur deren Auskunft ist. Der gekennzeichnete Bereich
bertihrt keine Versorgungseinrichtungen von in der Stellungnahme aufgefiihrten Eigen-
timern bzw. Betreibern.

Der gesamte Ausbaubereich der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn, auch die in der
Planskizze nicht dargestellten Bereiche der Schonhauser StraRe und Marktstrale hat die
Stadt Koln bereits mit der PLEdoc GmbH abgestimmt. Damit ist der Stellungnahme der
PLEdoc GmbH Genlige getan.

B.4.15.3.7 Landesbetrieb StralRenbau NRW

Der Landesbetrieb Stralenbau NRW ist verantwortlich fir den eventuell kommenden
Umbau des Autobahnkreuzes KoIn-Sud und hat am 14.07.2014 im Zuge der Offenlage
fur die 3. Baustufe der Nord-Std Stadtbahn an einem Informationstermin der Stadt Kéln
mit Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen teilgenommen. Vorgestellt wurde eine

Simulation der Verkehrsabléufe fiir den Planfeststellungsfall.
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Die Verkehrsmodelle fir die Stadtbahnplanung bzw. fir die Planung des Autobahn-
kreuzes KoIn-Sid seien aufeinander abgestimmt und mit den Ergebnissen die Auswir-
kungen der Stadtbahnplanung auf den Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Sid bekannt.
Auf dieser Basis hat der Landesbetrieb StraRenbau NRW keine Bedenken gegen die 3.
Baustufe der Nord-Std Stadtbahn.

B.4.15.3.8 Nahverkehr Rheinland GmbH

Die Nahverkehr Rheinland GmbH weist auf die Bedeutung einer dauerhaften, uneinge-
schrankten Bevorrechtigung der Stadtbahn im Rahmen der LSA-Steuerung fur die Ge-
wahrung von Zuwendungen nach § 13 OPNVG NRW hin. Ohne eine solche Bevorrech-
tigung sei eine Forderfahigkeit der Gesamtmalihahme Nord-Siid Stadtbahn Koln nicht
gegeben.

Die Stellungnahme der Nahverkehr Rheinland GmbH ist durch den Hinweis in Teil A,
Ziffer 12 dieses Planfeststellungsbeschlusses und die Erklarung der Stadt Koln vom
12.12.2014 ausreichend bertcksichtigt.

B.4.15.3.9 LVR - Amt fur Denkmalpflege im Rheinland

Aus Sicht des LVR-Amtes fir Denkmalpflege im Rheinland ergibt sich im Hinblick auf
den Denkmalwert der hier betroffenen Baudenkmaler Kirche All Saints und Volks-
parksiedlung eine klare Préaferenz fur die Anlage der Haltestelle Arnoldshéhe gemaR der
Variante 3. Die Variante 2 hétte eine denkmalpflegerisch nicht hinnehmbare Z&sur zwi-
schen Kirche und Siedlung zur Folge, und wirkte sich negativ auf das Erscheinungsbild
der Kirche und des Entrees zur Siedlung aus. In der Variante 3 wiirden diese Auswir-
kungen vermieden und der stddtebauliche Bezug zwischen den Denkmalern bliebe er-
halten.

Die Vorhabentrégerin erlautert dazu, dass eine ebenerdige Umgestaltung der Verkehrs-
flachen nicht zu Beeintréchtigungen der Sichtbeziehung fiihrt. Bei der Planung der ver-
kehrstechnisch/betrieblich erforderlichen Aufbauten (z. B. Fahrleitungsmaste, Oberlei-
tungen, Haltestelleneinrichtung) wurde darauf geachtet, dass diese nicht in der Sichtach-
se zwischen der Kirche und der Siedlung angeordnet werden. Eine Sichtbeeintréchti-

gung durch zunehmendes Verkehrsaufkommen ist aufgrund der gleichbleibenden An-
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zahl an Fahrstreifen und der prognostizierten Verkehrsbelastung ebenfalls nicht zu er-

warten.

Diesen Ausfiihrungen der Vorhabentrégerin schlief3t sich die Planfeststellungsbehérde
nach erfolgter Ortsbesichtigung an. Bei der gewahlten Variante der Endhaltestelle liegt
diese nicht unmittelbar in der Sichtachse. Weiter wird auf die Ausfihrungen dieses Be-

schlusses in Teil B, Ziffer 4.12 Bezug genommen.

B.4.15.3.10 Industrie- und Handelskammer zu Koln (IHK)

Die Industrie- und Handelskammer hat in ihrer Stellungnahme ausgesagt, dass die Pla-
nung der dritten Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn insbesondere Auswirkungen auf den
motorisierten Individualverkehr, auf vorhandene Parkrdume, den Handel und auf die
Gewerbetreibenden entlang der Bonner Straf3e habe.

Die Belastung der Bonner StralRe reicht von mehr als 30.000 Kfz/24 h am Vertei-
lerkreis bis zu knapp 19.000 Kfz/24 h am Knoten Marktstral3e / Schonhauser StraRe /
Bonner StralRe (Bestand 2012). Sie sei also erheblich durch motorisierten Individual-
verkehr (MIV) belastet. Fir den Planfall 2025 werde, aufgrund von Vorgaben der Stadt
Koln (Kapitel 3.2.2 der Verkehrsuntersuchung), von einer gleichbleibenden Belastung
ausgegangen. Das sei verwunderlich, weil zum einen die Prognose zum Bundesver-
kehrswegeplan 2030 von einer Zunahme des MIV in Hohe von 10 % ausgeht und zum
anderen, weil im Untersuchungsgebiet eine Reihe von Bauvorhaben geplant sind, die
eher eine Zunahme des MIV erwarten lassen.

Diese Bauvorhaben sind in Kapitel 2.3 der Verkehrsuntersuchung (Stadtebauliche Ent-
wicklung bis 2025) detailliert aufgefiihrt. Es handelt sich um insgesamt elf MalRnahmen,
die schwerpunktmaRig Wohn-, Buro- und Gewerbenutzung inklusive Einzelhandel
ausweisen. In der Summe generieren diese Mafinahmen rund 30.000 Fahrten/Tag als
Ziel- und Quellverkehr. Es sei allein aufgrund dieser Zahlen nur schwer zu verstehen,
warum es im Planfall 2025 nicht zu Mehrverkehr auf der Bonner Strae kommen soll.
Die Zahlen aus dem Planfall 2020, die von starken Abnahmen des MIV ausgehen, beru-
hen auf Berechnungen aus 2006 und seien sicher mit anderen Annahmen unterlegt, als

die neueren Untersuchungen.
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Dem hat die Vorhabentragerin erwidert, dass bei der Ermittlung der Prognosebelastung
fir den Planfall 2025 alle bekannten stadtebaulichen Entwicklungen, inklusive geplanter
Neubauprojekte und absehbarer Anderungen der Verkehrsinfrastruktur innerhalb des
Prognosehorizontes, berlcksichtigt wurden. Diese Herangehensweise ermdglicht eine
deutlich detailliertere Betrachtung, als die pauschalen Annahmen in der Prognose zum
Bundesverkehrswegeplan. Der Bundesverkehrswegeplan betrachtet die Uberdrtlichen
Verkehre, nicht aber die innerstadtischen. Deshalb ist er im vorliegenden Fall nicht als
Grundlage heranzuziehen.

Die Nord-Siid Stadtbahn stellt ein attraktives OPNV-Angebot fiir die Biirger in ihrem
Einzugsbereich dar. Zudem bewirkt die geplante P+R-Palette eine zusétzliche Entlas-
tung flr die Bonner Stralle, indem sie die Stadtbahn auch flr Pendler attraktiv macht.
Eine Verlagerung vom MIV zum OPNV wird die Folge sein. Das Verkehrsgutachten
kommt zum Fazit, dass der durch die Aufsiedlungen entstehende Mehrverkehr durch die
Nord-Sud Stadtbahn aufgefangen wird und dadurch das Verkehrsaufkommen &hnlich
hoch sein wird wie im Bestand.

Bei der Verkehrsuntersuchung handelt es sich um die Aktualisierung des urspriinglichen
Gutachtens von 2009, die aufgrund von Anderungen wahrend des Planungsprozesses
der 3. Baustufe notwendig wurde. Die Umlegungsmodelle fiir den Bestand (2012) und
den Planfall (2025) basieren zwar auf den genannten Modellen von 2006, sie wurden
aber unter Berucksichtigung der aktuellsten Erkenntnisse und Annahmen fortgeschrie-
ben.

Die aktualisierte Untersuchung kommt zum Ergebnis, dass, bedingt durch die Nord-Sid
Stadtbahn, die Verlagerung vom MIV zum OPNV den durch die Aufsiedlungen entste-
henden Mehrverkehr auffangt und sich dadurch keine (nennenswerte) Erhéhung des
MIV-Aufkommens ergeben wird.

Die Planfeststellungsbehorde schlief3t sich den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin an.

Die IHK befiirchtet, dass die Neugestaltung der Bonner StraRe den Parkraumdruck im
gesamten Untersuchungsbereich erheblich erh6hen werde. Die geplante Parkpalette am
Verteilerkreis werde die bestehende und entstehende Parkraumnachfrage, insbesondere
tagsuber, nicht auffangen koénnen. Die vorgesehene Grofienordnung mit etwa 600 Plat-

zen werde auch nicht zur verkehrlichen Entlastung der Bonner Strale beitragen. Es sei
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daher ein hoher Anteil an Parkplatzsuchverkehren anzunehmen, der in die angrenzenden
Wohnviertel ausweichen wird. Daher mussten alle Moglichkeiten zur Minderung des

Parkdrucks ausgeschopft werden.

Hierzu hat die Vorhabentragerin erklart, dass durch die Integration der Stadtbahntrasse
und die damit verbundene Umgestaltung des StraBenraums der Bonner Stralie eine Re-
duzierung der Anzahl der vorhandenen Parkstédnde leider unvermeidbar ist. Aufgabe ei-
ner ausgewogenen Planung ist es, die Interessen aller zu berticksichtigen. Hierbei stellt
das Parkraumangebot neben der StraBenraumgestaltung, ausreichender / komfortabler
Dimensionierung der Verkehrsflichen (Gehwege, Radwege, Fahrbahn, Stadtbahntras-
se), notwendiger StraBenmoblierung etc. lediglich einen Aspekt dar.

Um die entstehenden Parkraumdefizite detailliert zu ermitteln und Kompensationsmog-
lichkeiten zu erarbeiten, wurde ein Ingenieurbiiro mit der Erstellung einer Parkraumun-
tersuchung beauftragt. Einige Vorschlége des Biros zur Verringerung des Defizits wur-
den bereits in die Planung ubernommen. Die Stadt KoIn hat zugesagt, dass je nach Ent-
wicklung der Parkraumsituation im Anschluss an die Realisierung der Malinahme die

Umsetzung weiterer MaRnahmen gepriift wird.

Insgesamt ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde fir die Verbesserung des
Verkehrsangebotes und der Attraktivitat des OPNV mit der Folge der Reduzierung des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV) im stadtischen Bereich der Verlust von Park-
platzen hinnehmbar, zudem die Stadt Koln zugesagt hat, dass je nach Entwicklung der
Parkraumsituation im Anschluss an die Realisierung der StadtbahnmaBnahme die Um-

setzung weiterer MaRnahmen gepriift wird.

Die IHK fihrt weiter aus, dass die Berechnungen auf der Annahme beruhen, dass ein
Groliteil des Verkehrs Uber die RheinuferstraRe ausweichen wird. Das werde nur flir den
Fall zutreffen, dass die Verkehrsbehinderungen durch die Querung der Stadtbahn an der
Schonhauer Strale nicht zu stark ausfallen. Bildeten sich lange Riickstaus, was trotz der
geénderten Signalisierung zu befiirchten sei, konne es zu Riickverlagerungen des Ver-
kehrs auf der Bonner StralRe oder zu vermehrten Schleichverkehren kommen. Das Ver-

kehrsgutachten lasse nicht erkennen, welche Taktzeiten flir den Stadtbahnbetrieb mit
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welchen Kapazitaten vorgesehen sind und ob es Fahrten im Wechsel mit Fahrten tber
die Rheinuferstralle geben soll. Fur die Beurteilung der GesamtmaRnahme ware diese

Information hilfreich gewesen.

Die Vorhabentragerin hat hierzu geantwortet, dass die Verkehrsuntersuchung zur 3.
Baustufe die Querung der RheinuferstraBe gemaR des Ratsbeschlusses (10-Minuten-
Takt, Sicherung mit einer ,,VS-Anlage®, kein Ausbau der Rheinuferstrafie) berticksich-
tigt. Die sich aus dieser Variante ergebenden Verkehrsbehinderungen bzw. Widerstande
sind in die Untersuchung eingeflossen. Gemal} Ratsbeschluss vom 25.11.2010 wurden
VorsorgemalRnahmen fur den Bau eines Stralentunnels im Bereich der Stadtbahn-
Querung der RheinuferstralRe ergriffen. Dies ermdglicht (im Bedarfsfall) den nachtréagli-
chen planfreien Ausbau der Querung der Rheinuferstralle, was zu einer erheblichen
Steigerung der Leistungsfahigkeit flihren wirde.

Mit Inbetriebnahme der Nord-Siid Stadtbahn (1., 2. und 3. Baustufe) wird die Linie 5
zwischen Butzweilerhof und dem Verteilerkreis entsprechend dem heutigen Fahrtenan-
gebot verkehren. Fir die 3. Baustufe - die hier Gegenstand des Genehmigungsverfah-
rens ist - bedeutet dies, dass entsprechend dem Kdlner Standard im Tagesverkehr ein
10-Min-Takt angeboten wird. Wie heute wird die Linie 5 auch kiinftig mit Zigen in
Doppeltraktion betrieben werden.

Den Ausfiihrungen der Stadt Koln schliet sich die Planfeststellungsbehérde an. Die er-
forderliche Leistungsfahigkeit der Verkehrswege ist nach heutigem Kenntnisstand fiir
den Prognosefall gewahrleistet. Zusatzlich ist aufgrund der VVorsorgemalinahme fur den
Bau eines StraRentunnels kurz- oder langfristig die Mdglichkeit gegeben, die Leistungs-

fahigkeit der Rheinuferstra3e zu erhéhen.

B.4.15.4 Entscheidung Giber mehrfach vorgebrachte Einwendungen

-114 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

B.4.15.4.1. Anzahl Fahrspuren auf der Bonner Stral3e

Hinsichtlich der Anzahl der Fahrspuren auf der Bonner Stralie ist vorgesehen, dass zu-
klnftig der Abschnitt zwischen MarktstraRe und Girtel entgegen dem Bestand zweispu-
rig (je Fahrtrichtung ein Fahrstreifen) ausgefuhrt wird. Im Abschnitt zwischen Gurtel
und Verteilerkreis Sud werden auch zukinftig vier Fahrstreifen (je Fahrtrichtung zwei

Fahrstreifen) zur Verfugung stehen.

Das Verkehrsgutachten zur 3. Baustufe kommt zum Ergebnis, dass zwei Spuren zwi-
schen Marktstrale und Gurtel zur Abwicklung des prognostizierten Verkehrsaufkom-
mens in zufriedenstellender Qualitat ausreichen. Ein vierspuriger Ausbau wirde nicht
zu einer relevanten Erhéhung der Leistungsfahigkeit des nordlichen Abschnitts der
Bonner Stral3e fuhren, da diese in hdchstem MaRe von der Leistungsfahigkeit des Kno-

tenpunktes Bonner StralRe / MarktstralRe / Schonhauser Stralle abhéngig ist.

Das Gutachten betrachtet nicht nur die Bonner StraRe, sondern auch die Auswirkungen
auf die umliegenden und unmittelbar betroffenen HauptverkehrsstraBen, wie z. B. die

RheinuferstraRe.

In der Standardisierten Bewertung fur das Gesamtprojekt Nord-Siid Stadtbahn aus dem
Jahr 2010 wird ein Verlagerungspotential von ca. 17.900 Fahrten/Tag fir alle drei Bau-
stufen zusammen genannt. Dieses Potential beschrankt sich aber nicht auf das direkte
Umfeld der Bonner StraRe sondern auf das gesamte OPNV-Netz. Die Entlastung um
weitere 1.500 Fahrten/Tag ergibt sich dadurch, dass Kfz-Fahrten durch die zukinftige
P+R-Anlage reduziert werden. Zusammen ergibt sich daraus ein Wert von ca. 19.400

Fahrten/Tag, die als Verkehrsbewegungen des MIV kiinftig entfallen werden.

Die Fahrtenanzahl aus der Standardisierten Bewertung hat als Grundlage die Gesamt-
mafRnahme Nord-Siid Stadtbahn sowie das gesamte OPNV-Angebot im Stadtgebiet so-
wie die Verbindungen in die Nachbarstadte. Die Verlagerung findet also nicht nur auf
das Angebot der Linie 5 und 16 (Gesamtmalinahme Nord-Sud Stadtbahn) statt.
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Gemal} Ratsbeschluss vom 25.11.2010 wurden Vorsorgemanahmen flr den Bau eines
Strallentunnels im Bereich der Stadtbahn-Querung der Rheinuferstrale ergriffen. Dies
ermoglicht (im Bedarfsfall) den nachtraglichen planfreien Ausbau der Querung der

Rheinuferstrale, wodurch die Leistungsfahigkeit erheblich gesteigert werden kénnte.

Das Amt fur StraBen und Verkehrstechnik der Stadt Koln hat zusammen mit der IG
Kolner Siiden, die eine Vielzahl von Burgervereinen und -initiativen aus dem Kolner
Suden reprasentiert, einen Arbeitskreis eingerichtet, um geeignete Verkehrsberuhi-
gungsvarianten fur Marienburg und Bayenthal zu entwickeln. Einzelne Malinahmen
sind kurzfristig umsetzbar, andere sind nur mittel- oder langfristig zu realisieren. Die
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen sind jedoch nicht Gegenstand des aktuellen Planfest-
stellungsverfahrens und sind unabhéngig von der eingereichten Genehmigungsplanung

spater durch die Stadt Kéln umsetzbar.

Sollten zukinftige Verkehrsentwicklungen nach Realisierung der 3. Baustufe dies er-
fordern, kdnnen bei Bedarf weitere MalRnahmen geplant und umgesetzt werden. Sollte
es sich dabei um die Verlangerung der Nord-Sid Stadtbahn nach Siden Richtung
Meschenich handeln, so wére dafiir wieder ein neues Planfeststellungsverfahren erfor-
derlich. In jenem Planfeststellungsverfahren wirde dann wiederum eine Prifung der
Auswirkungen des Vorhabens auf die verschiedenen Schutzgiiter erfolgen und eine

Abwégung vorgenommen werden.

Hinsichtlich der Einwendungen, in denen eine dreispurige Losung fur den geplanten
zweispurigen Abschnitt vorgeschlagen wurde, hatte der hierfir notwendige Platzbedarf
erhebliche Eingriffe in die Nebenanlagen zur Folge. Bei Realisierung einer zusétzlichen
Spur wéren mehrere private Grundstiickseigentiimer von zusétzlichen Eingriffen betrof-
fen, wenn alle geplanten Nutzungen und Ausstattungen (Abbiegespuren, Fuligangerque-
rungen, Parken, Baumallee) berucksichtigt werden.

Die geplanten Gehwegbreiten mussten zudem erheblich reduziert werden und an vielen
Stellen mussten weitere Parkstédnde entfallen. Diese radikalen Eingriffe — gerade auch in
durch das Grundgesetz geschiitzte Eigentumsrechte — sind verkehrlich nicht zu begrin-

den. Der vorgeschlagene dreispurige Ausbau wirde wie der o. a. vierspurige Ausbau
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ebenfalls nicht zu einer relevanten Erhdhung der Leistungsfahigkeit des nérdlichen Ab-
schnitts der Bonner Stral3e fuhren, da diese in htchstem Male von der Leistungsfahig-
keit des Knotenpunktes Bonner Stralle / Marktstralle / Schonhauser Stralle abhangig ist.
Die in der Planung ausreichend dimensionierte Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
wirde aber durch den dreispurigen Ausbau der gesamten Strecke nicht erhoht. Fir den
geradeausfahrenden Verkehr in Richtung Norden stehen hier aulRerdem bereits zwei
Spuren zur Verfligung, um den Abfluss dieses Verkehrsstroms in ausreichendem Male

zu gewahrleisten.

Hinsichtlich eines durchgangig zweispurigen Ausbaus der Bonner StraRe wiirde sich der
Verkehr auf die RheinuferstraBe verlagern. Die Rheinuferstrale ist bereits jetzt sehr
stark belastet und verflgt nicht Uber ausreichende Kapazitaten, um den gesamten zu-
séatzlichen Verkehr aufzunehmen.

Im Verkehrsgutachten wird fir die Rheinuferstrale im Bereich zwischen Militarring-
stralle und Gurtel bereits eine Verkehrszunahme von 5 % bis 5,5 % prognostiziert, die
aus Verlagerungen (von der Bonner Stral3e) und Neuverkehr aus geplanten Bauvorha-
ben resultiert. Die Bonner Strale ist faktisch eine Hauptverkehrsstrale, deren Kapazité-
ten genutzt werden missen. Eine einseitige Verlagerung der Belastung von Anwohnern
anderer Stral3en ist zudem nicht Ziel einer ausgewogenen Planung. Bei einer durchgén-
gig zweispurigen Losung wirde auBerdem der Schleichverkehr durch die angrenzenden

Stadtteile zunehmen.

Fur die im Verkehrsgutachten ermittelte Prognosebelastung (fiir das Jahr 2025) ist die
Verlagerung des Gromarktes bereits berticksichtigt worden. Des Weiteren wurden alle
bekannten stadtebaulichen Entwicklungen und geplanten Anderungen der Verkehrsinf-

rastruktur innerhalb des Prognosehorizontes bertcksichtigt.

Die Annahmen, die als Grundlage flr das Verkehrsgutachten dienen, wurden von einem
unabhangigen Gutachter getroffen und sind sachlich sowie fachlich fundiert. Die Be-
flrchtungen einer inakzeptablen Beeintrachtigung aufgrund des zweispurigen Ausbaus
zwischen MarktstraBe und Gurtel werden daher seitens der Planfeststellungsbehorde

nicht geteilt.
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B.4.15.4.2 Anzahl der Fahr- bzw. Abbiegespuren an der Kreuzung Bonner Stralie /
Schonhauser StrafRe / MarktstralRe

Mit der Planung wird der Knotenpunkt Bonner Stralie / Schénhauser Stralle / Markt-
stral’e neu ausgerichtet. Der Knotenpunkt riickt weiter von der Einmiindung der Bruhler
StralRe nach Norden ab (nunmehr soll der nordliche Ast der Marktstrae den Hauptver-

kehr aufnehmen, was bislang durch den sudlichen Ast erfolgt).

Durch den groRReren Abstand zur Einbindung der Brihler StraBe wird die Abwicklung
des Knotens vereinfacht, der gesamte Knoten ubersichtlicher gestaltet und die Leis-
tungsfahigkeit sicher gestellt. AuRerdem verhindert der gréRere Abstand zwischen den
Knoten, dass eine in diesem Bereich wartende Stadtbahn einen der Teilknoten blockiert,

da sie durch diese Planung genug Aufstellflache zwischen den Kreuzungen erhalt.

Durch den besonderen Bahnkorper in Mittellage der Bonner StraRRe verschieben sich die

Flachen fir den motorisierten Verkehr nach auRen.

Die vorliegende Planung sieht gegeniber der Bestandssituation eine Erhdhung um ins-
gesamt drei Fahrstreifen vor. Die Anzahl der Fahrstreifen reduziert sich unmittelbar au-
Rerhalb des Knotenpunktbereichs wieder. Die Notwendigkeit im Knotenpunktbereich
zusatzliche Fahrstreifen vorzusehen, ergibt sich aus den zur Verfugung stehenden Frei-
gabezeiten der einzelnen Strome, in denen der zufahrende Verkehr abflieen kann.
Durch das Hinzukommen der Stadtbahn, die mit einer Bevorrechtigung gegentiber dem
Individualverkehr zu berticksichtigen ist, verringern sich die méglichen Freigabezeiten
fur andere Verkehrsstrome.

Die geplanten Verkehrsflachen sind nach Aussage des Verkehrsgutachtens zur 3. Bau-
stufe mindestens notwendig, um das prognostizierte Verkehrsaufkommen, das sich am
Knotenpunkt zwar fur den Planfall 2025 gegeniiber dem Bestand (2012) sogar leicht
verringern wird, in ausreichender Qualitat abwickeln zu kénnen. Die Dimensionierung

des Knotenpunktes ist daher verkehrstechnisch begriindet und plausibel.
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Die Verkehrsabwicklung an Knotenpunkten ist ein sehr komplexer Sachverhalt, insbe-
sondere bei den beiden genannten Knotenpunkten, da hier eine grolRe Anzahl von Fahr-
beziehungen moglich ist, eine hohe Verkehrsbelastung vorliegt und auerdem eine
Stadtbahn integriert werden muss. Der Zusammenhang zwischen dem Verkehrsauf-
kommen eines einzelnen Stromes und der Fahrstreifenanzahl und -lange fir diesen
Strom lassen sich nicht singulér betrachten, sondern nur im Zusammenhang mit dem
kompletten Verkehrsablauf am jeweiligen Knotenpunkt. Auch die Geometrie des Kno-
tenpunktes spielt eine sehr grofRe Rolle. Fir den Linksabbieger aus der Bonner Stra3e in
die Marktstralle (Richtung Westen) stehen beispielsweise aufgrund des engen StraRen-
querschnitts stdlich des Knotenpunktes nur verh&ltnismaRig kurze Abbiegespuren zur

Verfligung.

Um die notwendigen Aufstellflachen zur Verfigung zu stellen und damit das Aufstauen
der anderen Strome (geradeaus und rechts) zu verhindern und um den Abfluss in der
kurzen Freigabezeit zu gewahrleisten sind daher zwei Abbiegefahrstreifen notwendig.

Das Verkehrsgutachten zur 3. Baustufe gibt nach detaillierter Untersuchung fiir die stid-
liche Zufahrt zum Knoten Bonner Strale / MarktstralRe / Schonhauser StraRe die ge-
wahlte Spuraufteilung (zwei Linksabbiegefahrstreifen, ein Geradeausfahrstreifen und

ein Geradeaus-Rechtsfahrstreifen) als ,,zwingend erforderlich® vor.

Der Verkehrsuntersuchung lag zunéchst eine Vorplanung zu Grunde, die fir den Kno-
tenpunkt noch eine andere Geometrie und Fahrstreifenaufteilung aufgewiesen hat. Im
nordlichen Ast der Bonner Stral3e (stadtauswarts) waren hier ein Geradeausfahrstreifen
und ein Rechtsabbiegefahrstreifen vorgesehen. Aufgrund der Ergebnisse aus der Ver-
kehrsuntersuchung wurde die Planung fiir den gesamten Knotenpunktbereich angepasst.
Die empfohlene Verschiebung des Knotens in Richtung Norden und eine sich dadurch
ergebende geradlinigere Verkehrsfiihrung wurden in der vorliegenden Genehmigungs-
planung bertcksichtigt. Die Spuraufteilung in der nordlichen Zufahrt wurde entspre-
chend der Empfehlungen des Gutachters in einen Geradeausfahrstreifen und einen kom-
binierten Geradeaus-Rechtsfahrstreifen geéndert. Diese Planungsanderungen haben eine
positive Auswirkung auf den Verkehrsablauf und die Leistungsfahigkeit des Knoten-
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punktes. Die zu erwartenden Ruckstaulangen konnen durch diese Malinahmen voraus-

sichtlich deutlich reduziert werden.

Zur Sicherung der stadtebaulichen Qualitat wurde bereits im August 2010 das Biro
StadtBahnGestaltung aus Zurich mit der Erstellung eines StraRenraumkonzeptes fur die
3. Baustufe beauftragt. Unter dem Stichwort ,,Bonner Allee verfolgt dieses Konzept
das Ziel, einen StraBenraum mit gesteigerter Aufenthaltsqualitat zu schaffen und die
Stadtbahn inklusive der vier Haltestellen maoglichst schonend in den StralRenraum zu in-
tegrieren. Auch im Bereich des Knotenpunktes wurden die o. g. Ziele verfolgt. Der vor-
handene untbersichtliche Knotenpunkt wurde durch den Verschwenk der Schénhauser
StralBe auf den noérdlichen Ast der Marktstralle deutlich entzerrt und damit klarer und
ubersichtlicher strukturiert. Die Verkehrsflachen sind nur so groR dimensioniert, dass
sie fur die Abwicklung des Verkehrs ausreichen.

Durch die Plandnderung (1. Deckblatt) wurde zwecks teilweiser Verringerung von pri-
vaten Betroffenheiten und teilweiser Abhilfe von vorgebrachten Einwendungen der
Einmiindungsbereich der Schonhauser Strale in die Kreuzung um ca. 2,50 m nach Si-
den verschoben. Die obigen Ausfiihrungen zur Abwicklung und Leistungsfahigkeit der

Verkehrsstrome gelten weiterhin.

Die von der Vorhabentrégerin getétigte Aussage, dass der Verkehr vor dem Knoten-
punkt 0ber die seitlichen StraRen abflieBen wird, bedeutet nicht, dass der Verkehr we-
gen der zu erwartenden Riickstaus auf der Bonner Stral3e in die untergeordneten Neben-
stralBen in die Wohnviertel ausweichen wird, sondern dass bei regelmaRigen Staus er-
fahrungsgemaR eine Verlagerung auf grolRraumige Ausweichrouten stattfindet und sich
daher die theoretisch ermittelten Staul&ngen nicht im prognostizierten Male einstellen.
Konkret handelt es sich hier um die Verbindung Koblenzer Stral3e / Schénhauser StraRe
und RheinuferstralBe / Militarring. Gegen die Verlagerung der Verkehre in die Wohn-
viertel werden zur Zeit in einem Arbeitskreis aus Vertretern des Amtes fir Stralen und
Verkehrstechnik der Stadt Koln und der IG Kdlner Siiden geeignete MaRRnahmen erar-
beitet, die zum Teil kurzfristig realisierbar sind. Dies kann durch die Stadt Koln selbst

aullerhalb des Planfeststellungsverfahrens umgesetzt werden.
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Die Erhebungen und Ausfuhrungen in der Verkehrsuntersuchung sowie die darauf ba-
sierende Planung der VVorhabentragerin sind nachvollziehbar dargelegt. Die Planfeststel-
lungsbehdrde halt die vorliegende Planung — Stand 1. Deckblatt — fiir ausgewogen und

sachgerecht.

B.4.15.4.3 Entfall von Parkstanden

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich des Entfalls von Parkstanden verdeutlicht, dass
durch die Integration der Stadtbahntrasse und die damit verbundene Umgestaltung des
StraBenraums der Bonner StraRe eine Reduzierung der Anzahl der vorhandenen Park-
stdnde leider unvermeidbar ist. Aufgabe einer ausgewogenen Planung ist es, die Interes-
sen aller zu bertcksichtigen. Hierbei stellt das Parkraumangebot neben der Stral3en-
raumgestaltung und ausreichender/komfortabler Dimensionierung der Verkehrsflachen

(Gehwege, Radwege, Fahrbahn Stadtbahntrasse etc.) lediglich einen Aspekt dar.

Um die entstehenden Parkraumdefizite detailliert zu ermitteln und Kompensationsmaég-
lichkeiten zu erarbeiten, wurde die Ingenieurgesellschaft Lindschulte + Kloppe mit der
Erstellung einer Parkraumuntersuchung beauftragt.

Einige Vorschlage des Buros zur Verringerung des Defizits wurden bereits in die Pla-
nung tbernommen. Vorbehaltlich der Entwicklung der Parkraumsituation wird im An-
schluss an die Realisierung der MaRnahme die Umsetzung weiterer MaRnahmen ge-

pruft. Diese sind nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Grundsétzlich besteht fur die Anwohner kein Anspruch auf die Nutzung Offentlicher

Parkstande in unmittelbarer Nahe zu ihrer Wohnung.

Bei den Bauantragen fur das Quartier Reiterstaffel wurden die erforderlichen Stellplétze
auf dem (privaten) Gelédnde bzw. innerhalb der Gebaude nachgewiesen. Das Parken von
Anwohnern und Besuchern auf offentlichen Stellplatzen kann und soll generell nicht
verhindert werden. Falls sich die Situation zuspitzen sollte, ist damit zu rechnen, dass
die Bewohner des Quartiers Reiterstaffel bevorzugt ihre privaten Stellplatze nutzen

werden.
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Die Stadt Koln kann auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens spater ggf. Bewohner-

parken einrichten.

Im stdlichen Abschnitt der Bonner Strale (Verteilerkreis Sud bis Giirtel) findet sich ein
deutlich geringerer Geschéftsbesatz als im Bereich nordlich des Gurtels. Insbesondere
auf der Ostseite (stadteinwérts) dominiert in einem hohen Malie die Wohnnutzung. Da-
her ist hier auch mit einer wesentlich geringeren Anzahl an Be- und Entladevorgéngen
und den damit verbundenen negativen Beeintrédchtigungen zu rechnen.

Die Wunsche mehrerer gewerbetreibender Anlieger hinsichtlich der Anlieferung konn-
ten bereits in die Planung integriert werden. Im Bereich der Gebdude Bonner Stral3e Nr.
180, 217-219 und Bruhler StraRe Nr. 1 sind beispielsweise bereits Ladezonen geplant.
Viele Geschafte verfligen auBerdem tber eine Anlieferungsmoglichkeit auf dem eige-
nen Grundstiick. Bei Bedarf konnten ggf. zusétzliche Ladezonen durch die Stadt Kéln —
auch nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens - ausgewiesen werden.

Der in der gednderten Planung dargestellte zusatzliche Entfall von Parkstanden im Ver-
gleich zur urspringlichen Genehmigungsplanung hat sich nach sorgfaltiger Abwagung
bei Konflikten mit anderen Nutzungsanspriichen in Einzelfallentscheidungen ergeben.
Teilweise mussten die Parkstdnde aufgrund von Sicherheitsbedenken der Polizei (Park-
stdnde im Sichtdreieck von Einmiindungen) und aufgrund von Reduzierungen gegen-
uber dem urspriinglich geplanten Grunderwerb, die sich aus Verhandlungen mit den Ei-
gentimern ergeben haben, leider entfallen.

Insgesamt reduziert sich die Anzahl der Parkplatze nach aktuellen Planungsstand (1.

Deckblatt) im Vergleich zur urspriinglichen Genehmigungsplanung um 21 Parksténde.

Wie bereits im Erdrterungstermin im Januar 2015 erl&utert wurde, bereitet die VVorha-
bentragerin eine Beschlussvorlage fiir die Bezirksvertretung Rodenkirchen vor, um ei-
nen Planungsauftrag fir ein geeignetes Parkraumbewirtschaftungskonzept fir Bayenthal

zu erhalten.
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Die Bilanzierung im Rahmen der Parkraumuntersuchung hatte in erster Linie den
Zweck, einen Anhaltspunkt fir die Erarbeitung notwendiger Kompensationsmal3nah-

men zu erhalten.

Durch den Entfall von einigen weiteren Stellpl&tzen haben sich fur den Kompensations-
bedarf keine wesentlichen Anderungen ergeben. Durch eine Aktualisierung der Bilan-

zierung ergeben sich zudem keine zusatzlichen Kompensationsmdglichkeiten.

Insgesamt halt die Planfeststellungsbehdrde den Verlust von Parkplatzen fir hinnehm-
bar zwecks Verbesserung des Verkehrsangebotes und der Attraktivitat des OPNV mit
der Folge der Reduzierung des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) im stadtischen
Bereich. Zudem hat die Stadt KéIn angekiindigt, dass sie je nach Entwicklung der Park-
raumsituation im Anschluss an die Realisierung der StadtbahnmalRnahme die Umset-

zung weiterer MalRnahmen prifen wird.

B.4.15.4.4 Verlust von Baumen

Einige Einwender/innen wenden sich gegen die geplante Fallung der betroffenen an der
Bonner StraRe stehenden Strallenb&dume. Sie bedauern den Verlust der Baume und be-
furchten nachteilige Auswirkungen der Baumrodungen u.a. fur das Stadtklima und das
Stadtbild.

Soweit teils vorgeschlagen wird, dass bei einem Verzicht auf die Schutzstreifen flr
Radfahrer Baume erhalten werden konnten, so ist aus den Lagepléanen zu entnehmen,
dass sich der Grofiteil der Bestandsbdume im nordlichen Abschnitt der Bonner Strale
im Bereich der geplanten MIV-Fahrbahnen und nicht im Bereich der Schutzstreifen fir
Radfahrer befindet. Ein Teil der Bdume steht im Bereich des besonderen Bahnkorpers
(Hohe Haltestelle Casarstrale). Da die Breite des vorhandenen Stralenraums im nordli-
chen Abschnitt der Bonner Stral3e teilweise enorm eingeschrénkt ist, wirde sich die La-
ge der geplanten MIV-Fahrbahnen bei Verzicht auf die Schutzstreifen fur Radfahrer
nicht andern, daher missten die Baume dennoch geféllt werden. Die Flhrung des Rad-
verkehrs auf Schutzstreifen stellt eine komfortable und sichere Lésung nach dem aktuel-
len Stand der Technik dar.
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Soweit moglich ist ein Erhalt von B&umen, z. B. in den Einmundungsbereichen von Sei-
tenstraBen und im stdlichen Abschnitt der Bonner StralRe vor dem Geldnde der Kirche
All Saints, geplant. Fir Bdume, deren Standorte sich zukinftig innerhalb von oder an-
grenzend an befestigten Flachen befinden, sind Malinahmen zur Standortoptimierung

vorgesehen, um einen langfristigen Erhalt sicherzustellen.

Im Bestand sind B&ume im StraBenraum der Bonner Stralle im Abschnitt zwischen
MarktstraRe / Schonhauser Strae und Gurtel Gberwiegend in nur einer Baumreihe an-
geordnet. Im Abschnitt Girtel bis Gaedestral3e sind zwei bis drei, im Abschnitt Gaede-
stralBe bis zum Verteilerkreis Koln ein bis zwei Baumreihen vorhanden. Die Planung
sieht fur den gesamten durch die BaumalRnahme betroffenen Teil der Bonner Stral3e die
Anlage von jeweils einer durchgéngigen Baumreihe zwischen den Fahrbahnen und den
FuBwegen vor. Kunftig wird demnach eine einheitlichere Anordnung der neu zu pflan-

zenden Strallenb&dume erfolgen, was sich positiv auf das Stadtbild auswirken wird.

Die Vorhabentrdgerin hat versichert, dass im Rahmen der Entwurfsplanung der Erhalt
aller potentiell von der Ausbauplanung betroffenen Straenbaume intensiv gepruft wur-
de, teilweise unter Zuhilfenahme eines Offentlich bestellten Gutachters. Der Uberwie-
gende Anteil der auf der Bonner StraRe vorhandenen StraRenbdaume kann jedoch nicht
erhalten werden, da die neue Aufteilung des Straenraumes eine Erhaltung nicht zul&sst.
Zum einen befindet sich die zukunftige Lage der Leitungen im Bereich der vorhandenen
B&ume. Zusatzlich liegen die Bdume im stidlichen Bereich der Bonner Strae zum groR-
ten Teil unter dem geplanten Gleisbereich. Aufgrund des Platzbedarfes der Stadt-
bahntrasse werden die tbrigen Nutzungen (StralRe, Parken u. Baume, Radweg, Gehweg)
in den seitlichen Bereichen angesiedelt. Eine Aufteilung der Nutzungen unter Beriick-
sichtigung der vorhandenen Baume wiirde zu keiner zufriedenstellenden Losung flhren.
Darlber hinaus wird durch die Herrichtung der Fundamente fiir die neue Stral3e so weit
in den Wurzelraum der vorhandenen Baume eingegriffen, dass zum einen die Standfes-
tigkeit der B&ume nicht mehr gewahrleistet werden kann und zum anderen den Baumen

der lebenswichtige Wurzelraum zur Aufnahme ihrer Nahrung genommen wird.
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Im Einmindungsbereich der MarktstraBe und im Bereich des ehemaligen Friedhofs
konnen einige Baume erhalten werden. AulRerdem wird eine grofitmdgliche Anzahl an
Strallenbdumen auf der Bonner Stral3e neu gepflanzt, soweit dies unter den technischen
Rahmenbedingungen machbar ist. Der Umfang der Ersatzpflanzungen erfolgt nach den
MaRstaben der Baumschutzsatzung der Stadt Koln. Einem Verlust von 233 Einzelb&u-
men stehen insgesamt 384 Neupflanzungen gegenlber. Davon erfolgen 222 Einzel-
baumpflanzungen im Bereich der Bonner Stral3e, Schonhauser StralRe und Marktstrale.

Weitere 162 Ersatzbaumpflanzungen sind im Kdélner Stadtgebiet vorgesehen.

Die Vorhabentragerin hat zur Sicherung der stadtebaulichen Qualitat bereits im August
2010 das Buro StadtBahnGestaltung aus Zirich mit der Erstellung eines Stralenraum-
konzeptes flr die 3. Baustufe beauftragt. Unter dem Stichwort ,,Bonner Allee verfolgt
dieses Konzept das Ziel, einen StraBenraum mit gesteigerter Aufenthaltsqualitat zu
schaffen und die Stadtbahn inklusive der vier Haltestellen mdglichst schonend in den
StralRenraum zu integrieren.

Diesem Konzept folgend wurden Baumreihen in den Nebenanlagen geplant, um der
Bonner Strafle einen ,,Alleecharakter zu verleihen. Der besondere Bahnkdrper in der
Mitte der Bonner Stral3e wird als Rasengleis ausgefihrt und bewirkt somit eine gestalte-
rische und 6kologische Aufwertung des StraRenraums. Die Planung sieht eine Kombi-
nation der zukinftigen Baumstandorte mit den geplanten Parkstédnden in einer gemein-
samen Achse vor, sodass beide Nutzungen platzsparend miteinander verbunden werden
kdonnen. Um die Mitte des StraRenraums von Fahrleitungsmasten freizuhalten, wurden
diese ebenfalls in der gleichen Achse platziert.

Aufgrund der im Planfeststellungsverfahren flr die 3. Baustufe eingegangen Einwen-
dungen musste die vom Rat am 17.12.2013 beschlossene und vom 02.06.2014 bis zum
01.07.2014 zur Einsichtnahme fir die Burgerinnen und Blrger offen gelegte Planung in
einigen Bereichen angepasst werden. Unter anderem erfolgte eine Anderung auch im
Bereich des Parkplatzes an der Bonner StraRe 211. Hier musste zur Minimierung der ei-
gentumsrechtlichen Betroffenheit der Grunderwerb reduziert werden und der Parkplatz
um 2,5 m in Richtung Schonhauser StraRe gegenlber der Ursprungsplanung wieder

vergrofiert werden. In der Ursprungsplanung konnten drei von flnf Platanen der unter
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Denkmalschutz stehenden Baumallee in der Schonhauser Stral3e erhalten werden. Durch
den reduzierten Grunderwerb konnen diese drei Platanen nicht mehr erhalten werden.
Im Baumgutachten, das als Anlage zum Antrag auf Planfeststellung bereits Bestandteil
der ersten Offenlage war, schatzt der Sachverstindige Dengler im Ubrigen die Standsi-
cherheit der Platanen als kritisch ein, da bei den durchgefuhrten Suchgrabungen keine
statischen Wurzeln gefunden wurden. Zur Erforderlichkeit der Plandnderung sind im

Teil B, Ziffer 4.7 dieses Beschlusses bereits Ausfiihrungen gemacht worden.

Nach Abstimmung mit dem Amt fur Landschaftspflege und Grinflachen, dem Denk-
malschutz und der Unteren Landschaftsbehdrde sind Ersatzpflanzungen in unmittelbarer
Né&he der zu fallenden Platanen vorzunehmen, um den Charakter der Allee zu fordern,
die Betonung des Einmindungsbereiches an der Schonhauser Strale zu gewahrleisten
und das Stadtbild vor Ort im Sinne von § 15 Abs. 2 des Bundesnaturschutzgesetzes
landschaftsgerecht neu zu gestalten. Diese Forderung wurde bereits in der Plandnderung
umgesetzt. Insgesamt wird der Verlust der o. g. Einzelbdume gemal aktualisiertem LBP
(MaRnahmenplan LBP 2.1) durch die Neupflanzung von 15 Einzelbdumen an gleicher

Stelle kompensiert.

Soweit sich eine Einwendung auf die Beriicksichtigung der Parkstadt Std bezieht, hat
die Vorhabentrdgerin in ihrer GegendulRerung informiert, dass die Parkstadt Std die 3.
Baustufe Nord-Sud Stadtbahn bereits als gegeben voraussetzt. Bei der 3. Baustufe, vor
allem aber schon bei der 2. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn, wurde auf die zukunftige
Entwicklung des Grofmarktgeldndes Ricksicht genommen, z. B. mit Verldngerung der
Grintangente Siid (Grinstreifen entlang der Stadtbahntrasse). Ein durchgehendes Griin-
band ist in der aktuellen Diskussion zur Parkstadt ein zentraler Punkt. Der durch die 2.
Baustufe geschaffene Gelandebereich zwischen Alteburger StraBe und Rheinufer mit
Verbindung unter dem Bahndamm in den Friedenspark ist elementarer Bestandteil des

Grinbandes.

Bezlglich der Abwégung zwischen dem Interesse an dem Erhalt der StraBenbdume und
der Zielerreichung des Vorhabens verweist die Planfeststellungsbehorde auf Teil B, Zif-

fer 4.7 (insbesondere Ziffer 4.7.1.5) dieses Beschlusses.
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B.4.15.5 Entscheidung uber einzelne Einwendungen von privaten Verfahrens-
beteiligten (soweit die Themen nicht bereits unter B.4.15.4 erfasst sind)

B.4.15.5.1 Einwenderinnen Pla, P1b, P15
Die Einwenderin Pla ist Eigentimerin des Grundstiicks und Gebdudes Bonner StraRe
211 und die Einwenderin P1b betreibt als Pachterin das dort befindliche Lebensmittel-
geschaft (Allrounder), fur das auch ein Grofteil der dortigen Parkflachen genutzt wird.
Beide Einwenderinnen werden durch dieselbe Rechtsanwaltskanzlei vertreten und ha-

ben gemeinsam eine Einwendung erhoben.

Die Einwenderin P 15 war Eigentimerin der beiden Nachbargebaude an der Schénhau-
ser StralRe 62 und 64 und hat ebenfalls eine Einwendung erhoben. Wéhrend des Plan-
feststellungsverfahrens hat die Einwenderin Pla diese Nachbargebdude erworben und
ist damit als Rechtsnachfolgerin in deren Position im Planfeststellungsverfahren einge-

treten.

Die Einwenderinnen haben in ihrer Einwendung vorgetragen, dass sie mit der vorlie-
genden Planung der Kreuzungsanlage Bonner StralBe / Schonhauser Strafle um einen
Groliteil der Flache, der derzeit als Parkplatz des Einzelhandelsbetriebes genutzt wird,
enteignet wirden. Dies fuhre zu einer erheblichen Beeintrachtigung des Eigentums. Al-
lein auf der zu enteignenden Flache entfielen 75 % der vorhandenen 81 Parkplatze.
Durch den Wegfall eines Groliteils des Grundstiickes waren auf dem verbleibenden
Grundstiicksteil max. 20 ebenerdige Stellplatze unter Beriuicksichtigung der notwendi-

gen Anlieferungsmaglichkeiten wieder herstellbar.

Forderung nach Umsetzung einer alternativen Planung

Daher haben die Einwenderinnen die Forderung erhoben, dass die Umplanung des Kno-
tens moglichst unterbleibe und die Stralenfiihrung der Schonhauser StraRe im derzeiti-
gen Verlauf verbleibe. Diese Forderungen der Einwenderinnen héatten zur Folge, dass
ihre Grundstiicke fur das Bauvorhaben nicht in Anspruch genommen werden missten
und der ebenerdige Parkplatz vor den Gebduden Bonner StralRe 211 und Schénhauser

StraRRe 62 und 64 in derzeitiger GroRe erhalten werden konnte.
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Die Einwenderinnen haben ein Verkehrsgutachten durch das Planungsbiiro nts in Auf-
trag gegeben, dass gepruft hat, ob alternativ zu der Planung der VVorhabentrégerin auch
der Knoten Bonner StraRe / Marktstrale / Schonhauser Stral3e in der jetzigen Lage oder
etwa in dieser Lage verbleiben kénnte und dadurch die Leistungsfahigkeit des Stadt-
bahnverkehrs und des sonstigen Verkehrs gleichwertig gegeben sein konnte. Die Ein-
wenderinnen legten die von dem Biro erarbeiteten planerischen Darstellungen dieser
Alternativplanung als Anlage 1 und Anlage 2 ihrer Einwendung bei. Fir die Alternative
wurden zwei Varianten erarbeitet, die sich insbesondere im Hinblick auf die Fuhrung
der Radfahrer unterscheiden. Allerdings haben die Einwenderinnen selbst eingerdumt,
dass die planerischen Unterschiede zu der Antragsplanung der VVorhabentrégerin insbe-
sondere darin bestehen, dass in ihrer Alternative die Platanen auf der Schonhauser Stra-
Re nicht erhalten werden konnen. Auch kann eine zweiziigige Stadtbahn im Bereich
zwischen der Bruhler StraBe und der MarktstraBe nicht zum Halt kommen, ohne den
Knotenpunkt zu versperren. Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ha-
ben sie weiter ausgeflhrt, dass nach den Berechnungen ihres Sachverstandigen bei ihrer
Alternativplanung der gesamte flieBende Verkehr abgewickelt werden kdnne. Es erge-
ben sich Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer, die unterhalb des in Grof3stadten Gbli-
chen Bereichs liegen.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer GegenduRerung vom 12.12.2014 dazu erwidert, dass
die bei beiden Varianten eingeplanten Eigenradfahrsignale seitens der Stadt Koln nicht
akzeptiert werden konnen. Die Erfahrung zeigt, dass bei einer separaten Schaltung von
Radfahrsignalen (getrennt von den MIV-Signalen) diese haufig nicht beachtet werden
und daher ein erhebliches Sicherheitsrisiko fur die Verkehrsteilnehmer, insbesondere fur
Radfahrer, entsteht.

Die Vorhabentrégerin hat weiter ausgefuihrt, dass sie bei der Erstellung der Alternativ-
planung durch das beauftragte Planungsbiro durch mehrere Abstimmungsgesprache
und einen intensiven fachlichen Austausch mitgewirkt habe. Die beiden Alternativen
des Planungsburos werden jedoch nach detaillierter Prifung von der Stadtverwaltung
schlechter bewertet als die eingereichte Vorzugsvariante.
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Daher hat die VVorhabentragerin angekundigt, dass sie durch ein Gutachten ihres Pla-
nungsburos Brenner prifen lasst, ob bei der Geometrie des Knotenpunktes in der Alter-
nativplanung der Einwenderinnen unter Berucksichtigung der Vollpriorisierung der
Stadtbahn noch eine ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gegeben ist.

Die Ergebnisse dieses Gutachtens sollten im Erdrterungstermin vorgestellt werden.

Im Erdrterungstermin im Januar 2015 erlduterten zunéchst die Vertreter der VVorhaben-
tragerin anhand einer Prasentation den Vergleich zwischen ihrer Genehmigungsplanung
und der Alternativplanung der Einwenderinnen. Der Sachverstandige der Einwenderin-
nen nahm zu der Présentation der VVorhabentrégerin Stellung und erl&uterte seine Alter-
nativplanung. Man einigte sich darauf, dass in gemeinsamer Abstimmung eine Ver-
kehrssimulation erstellt wird, die alle relevanten Parameter flr die Verkehrsbedirfnisse
berticksichtigen wird. In einem spateren Abstimmungstermin, den die Planfeststellungs-
behdrde mit den Beteiligten anberaumt hatte, wurde die durchgefuhrte Simulation und
deren Ergebnis vorgestellt.

Dabei wurden insbesondere das Ergebnis fir die Morgenspitze und Abendspitze vorge-
tragen und der Vergleich der Varianten gerade im Hinblick auf Staubildungen und ggfs.

Behinderung der Stadtbahn vorgestellt.

Die Vorhabentragerin kann aufgrund der festgestellten funktionalen Nachteile die von

den Einwenderinnen vorgeschlagene Alternativplanung nicht akzeptieren.

Die Planfeststellungsbehdrde vertritt aufgrund der Ergebnisse der Verkehrssimulation
ebenfalls die Auffassung, dass die Alternativplanung — vornehmlich in den Hauptver-
kehrszeiten — die Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotens nicht sicherstellen kann. Zu-
dem ist bei der Alternativplanung der Platz fiir ein Halten der zweiziigigen Stadtbahn
auf der Bonner StraRe zwischen den Einmindungen der Brihler Stral3e und der Markt-
stralBe nicht ausreichend. Misste die Stadtbahn hier warten wirde sie fur den kreuzen-
den MIV ein Hindernis darstellen und den Knotenpunkt versperren. Die Forderung der
Einwenderinnen nach Umsetzung ihrer Alternativplanung ist aus diesen Griinden zu-

rickzuweisen.
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Die Einwenderinnen baten dringend darum, moglichst wenig Parkplatzflache durch das
Bauvorhaben in Anspruch zu nehmen und einen dementsprechenden Vorschlag der

Vorhabentragerin fur eine Plananderung der Antragsplanung umzusetzen.

Zur Reduzierung der Inanspruchnahme von Flachen der Einwenderinnen und des Ein-
griffs in deren Eigentum legte die VVorhabentrégerin eine Plandnderung vor, bei der die
Schonhauser Stralse im Einmindungsbereich in die Bonner StraRe um 2,50 nach Slden
verschoben wird. Dabei wird die Anzahl der Fahrspuren inkl. der Abbiegespuren erhal-
ten. Auf die Leistungsfahigkeit des Verkehrs hat die Plandnderung keine Auswirkungen.

Es missen dafur jedoch weitere drei Platanen gefallt werden.

Die Flache der Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke Nrn. 1781 und 1782 der
Flur 51 der Gemarkung KolIn-Rondorf (Bonner Strafle 211) hat sich von in der Ur-
sprungsplanung bendtigten 1.830 m? durch die Plandnderung um 168,1 m2 auf nunmehr
1.662,0 m? reduziert.

Gegen die offengelegte Planédnderung (1. Deckblatt) haben die Einwenderinnen keine
erneute Einwendung erhoben. Allerdings haben sie in ihrem Schreiben vom 01.10.2015

mitgeteilt, dass sie grundsétzlich an den bisherigen Einwendungen festhalten.

Folgen des Wegfalls von Parkplatzen, Existenzgeféahrdung

Die Klarung des Sachverhaltes im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens hat folgende
Informationen ergeben:

- Das Hochhaus Bonner Strale 211 und die Nachbargebdude in der Schénhauser
Stralle 64 und 62 wurden als Gesamtkomplex erbaut. Die Parkdecks der beiden
Geb&ude sind durch eine Briicke miteinander verbunden. Auch die Tiefgaragen
der Gebdude sind miteinander verbunden. Die Grundstiicke und die Parkplatzfla-
chen vor den H&usern sind nicht voneinander abgetrennt.

- In dem rechtskriftigen Bebauungsplan Nr. 67420/08 ,,Schonhauser Strae® wurde
eine groRere Teilflache der Parkplétze vor den 0.g. Geb&uden als 6ffentliche Ver-
kehrsflache festgesetzt (dies schon im Hinblick auf die geplante Nord-Sid Stadt-
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bahn). Ausweislich von Unterlagen der Vorhabentrdgerin hat die VVoreigentiimerin
im Jahr 2008 den Bebauungsplan erhalten.

- Die Einwenderin Pla erwarb am 01.01.2013 das Eigentum an dem Gebaude Bon-
ner StralRe 211 von der Voreigentimerin (Einwenderin P15). Dabei ist sie von der
Verkauferin nicht auf den Bebauungsplan hingewiesen worden.

- Die Einwenderin Pla erwarb im Jahr 2015 das Eigentum an den Geb&uden
Schonhauser Stralle 62 und 64 von der Einwenderin P15.

- Die Einwenderin P1b betreibt ein Lebensmittelgeschaft im Erdgeschoss des Hau-
ses Bonner StralRe 211 und verflgt Uber einen langfristigen Pachtvertrag mit Ver-
langerungsoptionen. In dem Geb&dude wird bereits seit etwa 1970 — damals noch
durch einen VVorgéangerbetrieb — ein Lebensmittelgeschaft gefiihrt.

- Das Parkdeck im Hochhaus Bonner Strale 211 ist fur 72 Stellplatze ausgelegt.
Der fir die Baugenehmigung erforderliche Stellplatznachweis fiir das Lebensmit-
telgeschaft ist durch diese 72 Stellplatze nachgewiesen. Nach Auskunft der Ein-
wenderinnen wird das Parkdeck aber von der Kundschaft kaum bis gar nicht an-
genommen und steht gréftenteils fast leer.

- Der ebenerdige Parkplatz vor dem Gebaude Bonner StralRe 211 umfasst 81 Park-
buchten.

- Derzeit erfolgt die Anlieferung fiir das Lebensmittelgeschéft in der Bonner Strale
211 Uber die Zufahrt und die Fahrspuren des Parkplatzes vor den Gebéuden
Schonhauser Stralle 62 und 64.

- Das Parkdeck des Gebaudes Schonhauser Stralle 64 wird derzeit nicht genutzt.

Die Einwenderinnen tragen in ihrer Einwendung die von ihnen befirchteten wirtschaft-
lichen Folgen der teilweisen Inanspruchnahme der Parkplatzflachen fir das Lebensmit-
telgeschéaft (P1b) und Uber die Pachteinnahmen resultierend fir die Verpéchterin (Pla)
vor. Etwa 80 % der Kunden des Einzelhandelsbetriebs k&men mit dem Pkw. Es sei da-
von auszugehen, dass bei einem Wegfall der fiir diese Kunden notwendigen Stellpléatze
damit auch diese Kunden wegfallen. Dies wirde einem Umsatzeinbruch von ca. 60 %
des Lebensmittelgeschéftes entsprechen. Nach ihren Angaben stiinden dann die Ertrége
des Markts mit der erforderlichen Mietzahlung nicht mehr in einem angemessenen Ver-

haltnis, so dass der Markt nicht mehr wirtschaftlich zu betreiben und daher in seiner
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Existenz bedroht sei. Der Einzelhandelsbetrieb wiirde an dieser Stelle aufgeben. Der
damit verbundene Wegfall der Mieteinnahmen wiirde wiederum dazu fuhren, dass die
gesamte finanzielle Kalkulation fir das Gesamtgebdude nicht mehr tragféahig waére.
Notwendige Unterhaltungs- und Sanierungsmalinahmen konnten nicht vorgenommen
werden. Es sei keinesfalls auszuschlieRen, dass die Gebdudeeigentiimer dadurch in
Existenznot und finanzielle Uberschuldung gerieten.

Im Er6rterungstermin im Januar 2015 wurde festgelegt, dass Gutachten einzuholen sind
fir die Ermittlung der Folgen — einschliellich einer etwaigen Existenzgeféhrdung — der
wegfallenden Parkpléatze fir das Lebensmittelgeschaft und die Verpdchterin. Zudem
sollten die Einwenderinnen und die Vorhabentragerin Vorschlége erarbeiten, wie die
verbleibende Parkplatzflache optimal genutzt werden kann und ob durch Optimie-

rungsmalRnahmen die Akzeptanz des Parkdecks erhéht werden kann.

Das Gutachten der BBE-Handelsberatung GmbH kommt zu dem Ergebnis, dass es bei
verbleibenden 20 ebenerdigen Stellplatzen und einem nicht ausgelasteten Parkdeck,
weil es nicht von alle Kunden angenommen wiirde, im ,,Best Case* zu einem Umsatz-
verlust fiir das Lebensmittelgeschift in Hohe von mindestens 14% und im ,,Worst Case*
in Hohe von bis zu 28% flihren wirde.

Das Gutachten der GMA kommt zu dem Ergebnis, dass bei Wegfall von rd. 75% der
vorgelagerten Stellplatze (also nur noch ca. 20 ebenerdig verbleibenden Stellplatzen)
und einem mangels Akzeptanz der Kunden nicht ausgelasteten Parkdeck, es im ,,Best
Case* zu einem Umsatzriickgang des Lebensmittelgeschéftes in Hohe von circa 22%

und im ,,Worst Case® in Hohe von circa 47% kommen wiirde.

Im Einzelnen wird Bezug genommen auf die Gutachten.

In von der Planfeststellungsbehdrde anberaumten Abstimmungsterminen und in bilate-
ral zwischen den Einwenderinnen und der Vorhabentrdgerin gefuhrten Gespréchen
wurden mehrere Optimierungsmalinahmen entwickelt. Die Vorhabentrégerin hat zuge-
sichert, diese Malinahmen durchzufiihren bzw. sich ganz oder anteilig an den Kosten zu
beteiligen. Diese Zusicherungen sowie die geplanten MaRnahmen sind dem Teil A, Zif-

fer 11.1 dieses Planfeststellungsbeschlusses zu entnehmen.
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Im Abstimmungstermin am 16.06.2015 in der Bezirksregierung Koln wurden sowohl
von der Vorhabentrégerin als auch dem Planungsbiro der Einwenderinnen Entwiirfe
vorgelegt, wie die verbleibenden ebenerdigen Parkplatzflachen Bonner Stralle 211 und
Schonhauser StralRe 62 und 64 moglichst optimal mit Stellplatzen ausgestaltet werden
konnen. Dabei konnte die Anzahl der vor den Geb&uden Schonhauser StralRe 62 / 64
vorhandenen Stellplatze von derzeit 63 auf 86 erhéht werden. Vor dem Gebaude Bonner
Stralle 211 konnten — je nach Aufteilung der Flache und Verlauf der Fahrspuren — min-
destens 45 bis maximal 55 Stellplatze angeordnet werden (diese wurden schon fiir den
Fall der Plan&dnderung mit der geringeren Flacheninanspruchnahme berechnet).

Die Optimierung des Parkdecks fur den Lebensmittelmarkt sieht vor, dass dort breitere
und langere Stellplatze fur die modernen Fahrzeuge ausgewiesen werden. Dies soll die
Akzeptanz bei den Kunden fiir die Nutzung des Parkdecks erhthen. Dadurch wird sich
die Anzahl der derzeitigen 72 Stellplatze auf dem Parkdeck verringern. Dafur sind kinf-
tig die Stellplatze auf dem Parkdeck im Geb&ude Schdnhauser StraBe 64 zusatzlich
nutzbar, da durch die Briicke vom Parkdeck Bonner StraRe — nach Entfernung der Poller
— die Zufahrt zu dem Parkdeck Schénhauser StralRe 64 zuganglich gemacht wird. Durch
zusétzliche Aufziige bzw. einen breiteren Aufzug wird sich die Attraktivitat beider
Parkdecks noch verbessern.

Weiter haben die Einwenderinnen es selbst in der Hand, kiinftig Regelungen zu treffen,
dass Fremdparker den Parkplatz nicht nutzen und dieser nur noch ihren Kunden zur

Verfligung steht.

Die Planfeststellungsbehérde ist aus diesen Griinden der Ansicht, dass sich die Anzahl
der Stellplatze im Vergleich zum derzeitigen Zustand allenfalls unwesentlich reduzieren

wird.

Durch die Errichtung der neuen Schrankenanlagen und einer zusétzlichen Ausfahrt
Richtung Bonner Stral3e erhéhen sich die Gestaltungsmdoglichkeiten fir die ebenerdige
Parkplatzflache. Ebenso lasst sich der Zulieferverkehr auf der Fl&che regeln. Hier ist zu
bertcksichtigen, dass bisher die Zufahrt tiber die Flachen Schonhauser Stral3e 62 und 64

verlauft. In Anbetracht der Tatsache, dass die Einwenderin P1a nunmehr Eigentimerin
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des gesamten Geb&udekomplexes ist, kann sie selbst allein bestimmen, wie die Park-
platzflachen und Zufahrten bestmoglich fir die Interessen des gesamten Komplexes

ausgestaltet werden.

Eine Umsatzeinbul3e in einer Hohe, die eine Existenzgefdhrdung des Lebensmittelge-
schéftes verursachen wirde, ist weder durch die Gutachten dargelegt, noch ist sie nach
Umsetzung der OptimierungsmalRnahmen zu erwarten. Mithin ist erst Recht eine aus der
UmsatzeinbulRe des Lebensmittelgeschaftes folgende Existenzgefahrdung der Verpach-
terin durch geringere Pachteinnahmen nicht belegt. Bei Gefahr einer Existenznot oder
einer finanziellen Uberschuldung hatte die Einwenderin zudem kaum die Mdglichkeit
gehabt, die Gebdude der Einwenderin P15 im Jahr 2015 zu erwerben. SchlieBlich ist zu
bertcksichtigen, dass die Einwenderin Pla bei Erwerb des Hochhauses Bonner StralRe
111 hé&tte wissen koénnen, dass aufgrund des rechtskréaftigen Bebauungsplanes ein groRe-
rer Teil der Parkplatzflachen bereits als Verkehrsflache festgesetzt ist.

Larmbeeintrachtigungen (Bauldrm, Verkehrslarm)

Die Einwenderinnen vertreten die Auffassung, dass ihnen entgegen der schwingungs-
und schalltechnischen Untersuchung des Buros 1.B.U. vom 29.04.2014 fr ihre Gebdude
in allen Etagen ein entsprechender Anspruch auf Larmschutz zustehe.

Die Vorhabentragerin erwidert dazu in ihrer GegenaufRerung, dass die Berechnung der
Beurteilungspegel fir die Bestandssituation und die geplante Situation erfolgt ist. Die
Gegenuberstellung der ermittelten Beurteilungspegel ist den Anlagen Nrn. 3.2. und 3.3
der schalltechnischen Untersuchung (Teil 2) zu entnehmen. Danach tritt bei dem Ge-
baude Bonner StralRe 211 an der Stralenfront zur Bonner Stra3e eine Abnahme der Be-
urteilungspegel ,,StraBenverkehr ein. Somit tritt keine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV ein. Insofern entsteht unabhé&ngig von der Hohe der Beurteilungspegel
kein Anspruch auf L&rmvorsorge und damit auch nicht auf Schallschutzmalinahmen.

Fir die der Schonhauser StralRe zugewandte Gebdudefront hat die Untersuchung erge-
ben, dass die Schallpegel im Wesentlichen zunehmen. Gleichzeitig treten Pegel von
uber 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht auf. Insofern bewirkt der erhebliche
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bauliche Eingriff hier eine wesentliche Anderung und damit die Notwendigkeit der

Larmvorsorge. Es entsteht ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

Unter Bezugnahme auf die schalltechnische Untersuchung kommt die Planfeststel-
lungsbehdrde zu demselben Ergebnis. Entsprechend der Auflage in Teil A, Ziffer 10.2
dieses Planfeststellungsbeschlusses hat sich die VVorhabentragerin mit der Einwenderin
Pla in Verbindung zu setzen und — bei jeweiligem Vorliegen der VVoraussetzungen nach
der 24. BImSchV — auf den Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen bei den zur

Schonhauser StraRe gelegenen Raumen hinzuweisen.

Soweit die Einwenderinnen riigen, dass das schalltechnische Gutachten des Buros
I.B.U. davon ausgehe, dass durch die Einbringung von offenporigem Asphalt die Ver-
kehrsgerdusche um 4 bis 5 dB(A) reduziert werden kénnten, aber eine Larmminderung
in diesem Umfang dort nicht erreicht wiirde und das Larmgutachten insofern von fal-
schen Grundannahmen ausgehe und ihnen daher ein Anspruch auf La&rmschutzmalinah-
men in allen Etagen des Gebaudes zustehe, verkennen sie, dass die aktive Schall-
schutzmalRnahme (Verwendung des offenporigen Asphaltes) mangels ausreichender Er-
probung gerade nicht bei der Schallberechnung bertcksichtigt wurde. Die Vorhabentra-
gerin fihrt diese aktive Schallschutzmalinahme zugunsten der Anwohner und FulRgéan-
ger als zusatzliche Malinahme durch.

Im Einzelnen wird hier Bezug genommen auf die Ausfiihrungen im Teil B, Ziffer 4.4

dieses Planfeststellungsbeschlusses.
Im Ergebnis besteht fir das Geb&ude Bonner StraBe 211 dem Grunde nach ein An-
spruch auf Schallschutz nur fur die der Schonhauser Stralle zugewandte Geb&udefassa-

de.

Grundwasser und Schutzgebiete

Die Einwenderinnen fordern weitere Untersuchungen insbesondere fur die Hochwasser-
situation, da nach ihrer Ansicht die Ausfihrungen zum Grundwasser und den Wasser-

schutzgebieten in den Planunterlagen zu kurz griffen.
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Die Vorhabentrdgerin informiert in ihrer GegenduRerung, dass das Untersuchungsgebiet
im Normalfall durch Hochwasserereignisse nicht direkt betroffen sei. Weder in den
Hochwassergefahrenkarten noch den Hochwasserrisikokarten des Ministeriums fur Kli-
maschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nord-
rhein-Westfalen seien fiir das Grundstiick der Einwenderinnen Uberflutungen dargestellt.
Das Untersuchungsgebiet liege sogar auRerhalb der Ausdehnung des 500-j&hrlichen
Hochwasserereignisses. Der mittlere Flurabstand im Untersuchungsgebiet betrage ca.
11 m. Daher seien auch hochwasserbedingte Schwankungen des Grundwasserstandes fur

die Planung nur von untergeordneter Bedeutung.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde sind die Bestandsdaten zum Grundwasser in Ka-
pitel 5.6.1.1 ,,Bestandserfassung® (Schutzgut Wasser, Grundwasser) der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie ausreichend beschrieben. Die von der Planung betroffenen Wasserschutz-
gebiete sind in den Kapiteln 5.6.1.1 und 5.1 ,,Planerische Vorgaben und Schutzauswei-
sungen‘ aufgefiihrt. Auch in dem Plan ,,Schutzgut Boden, Wasser und Luft/Klima* der
UVS sind die Wasserschutzgebiete aufgefihrt.

Die Einwenderinnen begehren zudem die VVornahme weiterer Untersuchungen im Hin-
blick auf die Auswirkungen der planfestzustellenden Trasse auf die Wasserschutzgebiete,
da — im Vergleich der Anforderungen an umfangreiche Untersuchungen fur Parkplatze in
einem Wasserschutzgebiet — nach ihrer Auffassung die Untersuchungen fir die planfest-

zustellende Trasse unzureichend und das Untersuchungsdefizit immanent seien.

Die Vorhabentragerin erklart hierzu, dass sowohl die in der Umweltvertraglichkeitsstudie
beschriebenen Auswirkungen auf das Grundwasser als auch die aufgeftihrten Schutzmal3-
nahmen einen unmittelbaren Bezug zu den Wasserschutzgebieten haben. In der Konflik-
tanalyse der Umweltvertraglichkeitsstudie werden in Kapitel 7.5 ,,Schutzgut Wasser* die

Auswirkungen der BaumaRnahmen auf das Grundwasser ausfiihrlich dargestellt.

In den Nebenbestimmungen im Teil A, Ziffer 10.8.2 ist die Verpflichtung zur Beachtung
der jeweiligen Wasserschutzgebietsverordnungen fir die Wasserschutzgebiete im Unter-

suchungsraum aufgenommen.
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In ihrer GegendufBerung hat die VVorhabentrégerin weiter erldutert, dass in Kapitel 7.9 der
UVS ,Vermeidung, Minderung und Ausgleichbarkeit” fiir das Schutzgut ,,Wasser*
(Grundwasser) die im Zuge der Umsetzung der Planung zu berlcksichtigenden MaRnah-
men zur Verminderung von projektbedingten Beeintrachtigungen aufgefihrt sind. Ergan-
zend sind im LBP-Teil der Konfliktanalyse in Kapitel 9.1 ,,Vermeidungs-, Verminde-
rungs- und SchutzmafBinahmen* mit der MaBlnahme V5: ,,OrdnungsgeméfBer Umgang mit

umweltgefdhrdenden Stoffen” Vorgaben zum Schutz des Grundwassers enthalten.

Diese Vermeidungsmalinahmen sind verbindlicher Bestandteil der Planunterlagen und
werden mit diesem Beschluss festgestellt. MaRnahmen zur Vermeidung von Beeintrach-
tigungen fur die Wasserschutzgebiete werden somit angemessen beriicksichtigt. Diesbe-
zugliche Ausfuhrungen sind in Teil B, Ziffer 3.2.4 des Beschlusses enthalten.

Einwendung zur Planrechtfertigung

Die Einwenderinnen monieren, dass in den Planunterlagen die Begriindung des Bedarfs
an der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn auf veraltete VVerkehrsplane gestiitzt werde.
Der Generalverkehrsplan der Stadt KoIn aus dem Jahr 1972 ist mehr als 40 Jahre alt und
das Gesamtverkehrskonzept aus dem Jahre 1993 ist bereits mehr als 20 Jahre alt. Die
Aussagekraftfahigkeit der vorgenannten Unterlagen misse schon bereits aufgrund ihres
Alters in Frage gestellt werden. Zudem beziehen sie sich auf den Erlauterungsbericht,
nach dem mit der geplanten Stadtbahnstrecke in der Bonner Stralle weitere Wohngebiete
an das Stadtbahnnetz angeschlossen wirden und dadurch fir einen deutlich hoheren

OPNV-Anteil in der Bevolkerung gesorgt wiirde.

Die Vorhabentragerin nahm dazu in ihrer GegendufRerung dahingehend Stellung, dass der
Ruckgriff auf den Generalverkehrsplan der Stadt Kéln in den Planfeststellungsunterlagen
lediglich als Beleg dafir diente, dass der Bau einer Nord-Sud Stadtbahn bereits seit Jahr-
zehnten beabsichtigt ist. Das am 11. Juni 1992 beschlossene Gesamtverkehrskonzept
(GVK) Kaln sei hingegen der nach wie vor gultige, verkehrstrageriibergreifende Ver-
kehrsentwicklungsplan der Stadt Kéln. In einer dem Verkehrsausschuss am 06.05.2008

vorgelegten Auswertung zum Stand der Umsetzung des GVK Koln wurde seitens der
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Verwaltung festgehalten, dass dessen zehn Hauptziele unvermindert fortwirken und eine
grundlegende Anderung dieser Ziele somit nicht erforderlich ist. Ziel 2 lautet: ,,Den
OPNV bevorrechtigen®. Das GVK stellt im Bereich des Schienennetzes zudem diverse
MaRnahmen dar, die bis heute nicht verwirklicht werden konnten (neben der Nord-Sid
Stadtbahn entlang der Bonner StralRe bis zum Verteilerkreis u.a. die Verlangerung der
Ringlinie 13 bis zur Bonner Strafle oder bis zum Rheinufer und die rechtsrheinische
Ringstrecke entlang der Frankfurter Stral3e), deren Realisierung jedoch weiterhin beab-
sichtigt sei. Dies wird u.a. belegt durch das kiirzlich veroffentlichte Strategiepapier ,,Ko6ln
mobil 2025 aus dem Biiro des Oberbiirgermeisters (sieche Beschreibung der Leitziele und
der der Handlungsansatze zur Erreichung dieser Leitziele dort auf den Seiten 6 und 22).
Erst das dort aufgeflihrte, noch zu erarbeitende und anschlieBend zu beschlieRende
»Stadtentwicklungskonzept Mobilitdt und Verkehr” werde das GVK als stadtischer Ver-
kehrsentwicklungsplan abldsen.

Die Planfeststellungsbehorde hat keine Zweifel, dass ein Bedarf an der Realisierung der
3. Baustufe besteht. Durch diese Baustufe werden die Stadtteile Marienburg, Raderberg,
Raderthal und Bayenthal an das Stadtbahnnetz angeschlossen und kénnen ein schnelles
und 6kologisch sinnvolles Verkehrsmittel nutzen, um in die Innenstadt und in das gesam-
te Stadtbahnnetz zu gelangen. Es werden derzeit im Einzugsbereich der kiinftigen Stadt-
bahn weitere Wohngebiete errichtet wie z.B. das Quartier Reiterstaffel. Durch den prog-
nostizierten Bevolkerungszuwachs wirde — falls die Stadtbahn nicht gebaut werden sollte
— der MIV weiter zunehmen und es zu den Hauptverkehrszeiten vermehrt zu Staubildun-

gen auf der Bonner StralRe kommen.

Soweit die Einwenderinnen anmerken, dass mit der Inbetriebnahme der Nord-Sud Stadt-
bahn die Linie 106 entfallen und die Buslinie 132 von Suden kommend an der zukiinfti-
gen Endhaltestelle der Linie 5 (Arnoldshohe / Verteilerkreis) abgebunden werden soll
und damit bestehende OPNV-Verbindungen wegfallen werden, halt die VVorhabentragerin
dem entgegen, dass die Linie 132 von Stiden kommend an der zukinftigen Endhaltestelle
der Linie 5 nicht abgebunden, sondern mit dieser Stadtbahnlinie verknlpft wird und so-
mit diese OPNV-Verbindung nicht entfallen wird, sondern sie wird in Hohe des Vertei-

lerkreises vom Bus auf ein leistungsfahigeres Verkehrsmittel umgelenkt.
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Die Planfeststellungsbehorde erachtet es als positiv, dass auf der stark frequentierten
Bonner StraRe kiinftig der OPNV durch die Stadtbahn und nicht mit einem Bus erfolgt.
Die Stadtbahn verfligt tiber einen besonderen Bahnkorper und ist damit unabhéngig von
Staubildungen im StraBenverkehr. Der Bus dagegen behindert den Fluss des MIV, wenn

er an den Haltestellen Fahrgaste ein- und aussteigen lasst.

Weiter bezweifeln die Einwenderinnen, dass es in Folge des planfestzustellenden Vorha-
bens zu einem ,,deutlich héheren OPNV-Anteil in der Bevolkerung™ kommen soll. Re-
gelmaRig sei es nicht (nur) von der Ausgestaltung des OPNV, sondern von zumeist sub-
jektiven Kriterien abhiangig, ob auf das eigene Kfz oder den OPNV zuriickgegriffen wer-
de. Hierzu verweist die VVorhabentrégerin auf ihre Erfahrungen, dass die Stadtbahn ge-
gentiber dem Bus das deutlich schnellere, leistungsfahigere und gréf3ere Transportkapazi-
taten anbietende, durch den separaten Gleiskorper auch zuverlassigere, mithin attraktivere
Verkehrsmittel sei. Damit lagen objektive Anhaltspunkte daflr vor, dass sich der Anteil
der OPNV-Nutzer deutlich erhohen wird. Lediglich die Stirke dieses Effekts werde da-
von abhéngen, wie groR die Affinitat der Burger zum eigenen Auto als Verkehrsmittel fir

den innerstadtischen Verkehr ist.

Die Planfeststellungsbehorde schlieRt sich den nachvollziehbaren Ausfiihrungen der Vor-
habentrdgerin an und geht nach ihren Erfahrungswerten ebenfalls davon aus, dass die

Stadtbahn auf eine hohere Akzeptanz bei den Nutzern des OPNV stoRRen wird.

SchlieBlich stellen die Einwenderinnen die Planrechtfertigung der hier vorgenommen ab-
schnittsweisen Planung bei isolierter Betrachtung der 3. Baustufe in Frage. Sie verweisen
dabei auf die Rechtsprechung, nach der bei der abschnittsweisen Planung die Planrecht-
fertigung verlangt, dass der einzelne Teilabschnitt eine selbststdndige Verkehrsfunktion
besitzt und auch dann noch planerisch sinnvoll ist, wenn die Verwirklichung der Gesamt-
planung sich verzégert oder ganzlich aufgegeben werden sollte. Sie bezweifeln, dass eine
solche selbststandige Verkehrsfunktion fiir die dritte Baustufe mit einer Lange von blof3

1.950 m gegeben ist.
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Die Vorhabentragerin erldutert in ihrer GegenduRerung, dass durch das zitierte Urteil des
Bundesverwaltungsgerichts verhindert werden solle, dass im Rahmen einer abschnitts-
weisen Planung fur den Fall von Planungsverzégerungen oder Aufgabe weiterfihrender
Baustufen ein nicht funktionsfahiger Torso entsteht. Diese Argumentation entbehre je-
doch im Zusammenhang mit der 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn jeder sachlichen
Grundlage, da von der Verwirklichung der ersten beiden Bauabschnitte angesichts des er-
reichten Baufortschritts und der erfolgten Teil-Inbetriebnahmen des stidlichen Astes und
des nordlichen Astes mit absoluter Sicherheit ausgegangen werden kann. Selbst wenn die
Unterbrechung der Nord-Siid Stadtbahn im Bereich des Waidmarkts wegen des umfang-
reichen Beweissicherungsverfahrens noch mehrere Jahre andauern sollte, hat der sudliche
Ast dieser Stadtbahnlinie u.a. wegen der leistungsfahigen Verknupfungen im Bereich des
Chlodwigplatzes und der Severinstra3e eine selbststandige Verkehrsfunktion.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde wird angemerkt, dass die Rechtsprechung die Bil-
dung von Abschnitten bei Planfeststellungsverfahren anerkennt. Aus den von der Vorha-
bentragerin genannten Grinden wird die 3. Baustufe eine selbststandige Verkehrsfunkti-
on entfalten. Bei ihr handelt es sich um den bislang letzten Teil des Gesamtprojektes und
wenn die Trasse der 1. Baustufe nach Beseitigung der Ungliicksfolgen am Waidmarkt be-
fahrbar wird, kommt zudem die Gesamtverkehrsfunktion der Nord-Siid Stadtbahn zum

Tragen.

Soweit die Einwenderinnen das Vorliegen einer Planrechtfertigung deshalb verneinen,
weil dem Planfeststellungsbeschluss gemaR § 30 Personenbeférderungsgesetz enteig-
nungsrechtliche Vorwirkung zukommt und das daftr erforderliche dringende und anders
nicht zu befriedigende Bedurfnis an der Stadtbahn nicht nachgewiesen sei, wird abschlie-
Rend auf die Ausfuhrungen zur Planrechtfertigung in Teil B, Ziffer 4.1 dieses Planfest-

stellungsbeschlusses verwiesen.
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Zusammentreffen mehrerer VVorhaben:

Die Einwenderinnen beziehen sich zunéchst auf die P+R-Palette, die nicht Gegenstand
des Genehmigungsantrages sei und in den Planunterlagen nur nachrichtlich dargestellt

werde.

In der Tat ist die P+R-Palette nur nachrichtlich in den Planfeststellungsunterlagen darge-
stellt. Das Planrecht fur diese Palette wird Uber ein Bebauungsplanverfahren und das
Baurecht tiber ein Baugenehmigungsverfahren eingeholt. Dies ist nach Uberzeugung der
Planfeststellungsbehdrde auch zuldssig, da fur die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn
auch ohne die Fahrgaste, die diese Anlage kunftig nutzen werden, ein ausreichender Be-
darf besteht. Dieser wird sich durch die Pendler, die von Siiden kommend ihre Fahrzeuge

in der P+R-Palette abstellen, noch erhdhen.

Soweit die Einwenderinnen bezweifeln, dass fiir die Errichtung der Stadtbahntrasse ein
Umbau der Bonner StraRe erforderlich sei, wird auf die Ausfiihrungen bei der Beschrei-
bung des Vorhabens und die Planrechtfertigung in diesem Beschluss verwiesen. Es ist fir
die Planfeststellungsbehdrde nicht ersichtlich, wie die Trasse der Stadtbahn in der Bonner
Stralie angelegt werden koénnte, ohne dass die Bonner Stral3e dafiir weitgehend angepasst
werden muss. Insofern handelt es sich um eine notwendige Folgemalinahme. Dasselbe
gilt fur die Verlagerung des Verkehrsknotens Marktstral3e / Bonner Stralle / Schonhauser
Stralle. Wie oben zu dieser Einwendung bereits ausgefiihrt, ist die Neuordnung dieses
Kreuzungsbereiches erforderlich, um die Leistungsfahigkeit der verschiedenen Verkehre

zu gewahrleisten.

Es ist fur die Planfeststellungsbehdrde nicht nachvollziehbar, inwieweit die Tatsache,
dass die Neuordnung des Knotens bereits in den rechtskréftigen Bebauungsplédnen Nr.
67420/07 ,,Marktstrafie” und Nr. 67420/08 ,, Schonhauser Stral3e* enthalten sind, nach
Auffassung der Einwenderinnen darauf hindeute, dass jedenfalls die StraBenumplanung
in diesem Bereich nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens sein solle. Anders als
Planfeststellungsbeschliisse entfalten Bebauungspléne keine enteignungsrechtliche Vor-
wirkung. Das Baurecht fiir die Stadtbahntrasse kann nur durch das Planfeststellungsver-

fahren nach dem PBefG geschaffen werden. Die notwendigen Folgemalinahmen sind in
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dem Planfeststellungsbeschluss mitfestzusetzen. Es handelt sich hier also nicht um ver-
schiedene Vorhaben auf unterschiedlichen Fachplanungsgrundlagen, die nur unter den
Voraussetzungen des 8 78 VWVT{G in einem Verfahren zusammengefasst werden konnen.
Der Umbau der Bonner StralRe und der Kreuzungsbereiche ist nur erforderlich, weil mit
dem Bau der Stadtbahntrasse ein weiterer Verkehrsteilnehmer hinzukommt, der unmit-
telbar Folgen fiir den MIV und die anderen Verkehrswege entfaltet. Ohne den Bau der
Stadtbahn besteht kein Bedirfnis an der Umgestaltung der Bonner StraRRe bzgl. der Fahr-
spuren, Radwege, etc. Ein eigenstandiges und von dem Stadtbahnbau unabhéngiges Inte-
resse an der Stralengestaltung besteht nicht. Es handelt sich demnach hier bei der Verle-
gung der anderen Verkehrswege um einen klassischen Fall der notwendigen Folgemali-

nahmen des Stadtbahnbaus.

Eigentimer und betriebliche Belange — Beeintréachtiqungen wahrend der Bauzeit

Soweit auf Seite 47 des Erlauterungsberichts die ,,bauzeitliche Verkehrsfithrung* darge-
stellt wird, vermissen die Einwenderinnen darin die Betrachtung der Auswirkungen auf
ihre Belange. Sie gehen daher — mangels anderer Aussagen — davon aus, dass die Anfahr-
barkeit des Marktes unveréndert bestehen bleibe. Etwas anderes gelte geméaR den Ausfiih-
rungen fiir die , kurzfristigen Sperrungen oder Anderungen®. Auch die Auswirkungen

durch die zu erwartenden Verkehrsbehinderungen wirden nicht beruicksichtigt.

Dazu hat die Vorhabentréagerin in ihrer GegendulRerung erwidert, dass die Erreichbarkeit
aller Grundstucke, also auch des Marktes, nach Mdglichkeit dauerhaft gewahrleistet blei-
ben soll. Falls sich aus dem Bauablauf die Notwendigkeit kurzfristiger Sperrungen etc.
ergibt, werden diese durch das wéhrend der Bauzeit seitens des Vorhabentrégers bereit
gestellte Anliegermanagement mit Anwohnern und Gewerbetreibenden so abgestimmt,
dass sich hieraus moglichst keine negativen Auswirkungen ergeben.

In der Nebenbestimmung Ziffer 10.1.15 im Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses ist

der Vorhabentrégerin aufgegeben, dass sie wahrend der Bauphase geeignete Ver-

kehrslenkungsmalinahmen vorzunehmen hat.

- 142 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

Die Einwenderinnen beflirchten, dass sich Behinderungen in Folge von Stralenbauarbei-
ten auf die Kundenstrome auswirken. Es musse daher bereits wéahrend der Bauausfihrung

mit einem Kundenriickgang gerechnet werden.
Die Vorhabentrégerin versichert, dass durch die geschilderten MalRnahmen die Behinde-

rungen des Verkehrs und somit auch der Kundenstrome so gering wie moglich gehalten

werden sollen.

Eigentiimer und betriebliche Belange - Enteignung

Die Einwenderinnen riigen, dass die in den Planunterlagen vorgenommenen Ermittlungen
und Abwégungen der Eigentiimerbelange zu kurz griffen. Sie wenden sich nachdriicklich
gegen die Inanspruchnahme ihrer Grundstiicke durch das vorliegende Planfeststellungs-
vorhaben. Die Ausflihrungen in den Planunterlagen stellten einen Abwagungsausfall und

ein Abwagungsdefizit dar.

Hierzu wird zum einen Bezug genommen auf die schlissige Erwiderung der VVorhaben-
tragerin in ihrer GegenduBerung und zum anderen auf die Ausfiihrungen in diesem Plan-
feststellungsbeschluss zur Planrechtfertigung (Teil B, Ziffer 4.1) und zu dem Entzug von
Eigentum (Teil B, Ziffer 4.14). Vornehmlich wird verwiesen auf die Argumentation zu
dieser Einwendung. Darin wurde bereits dargelegt, dass die Vorhabentragerin Alternati-
ven gepruft hat, um den Eigentumseingriff zu minimieren. Im Laufe der Planung konnte
die Vorhabentragerin diese soweit optimieren, als mehrere — in den ersten Planentwirfen
zum Abriss vorgesehene Gebaude — nun erhalten werden kénnen. Auch die Inanspruch-
nahme von Grundstiicksteilflachen (Vorgéarten, etc.) konnte die VVorhabentragerin weit-

mdoglichst reduzieren.

SchlieBlich fuhrte der Abwégungsprozess zu der Plananderung (1. Deckblatt).

Durch die Plananderung ist den Belangen der Einwenderinnen Rechnung getragen wor-
den. Die Planfeststellungsbehdrde gewichtet bei der Feststellung der Plandnderung die In-
teressen der Eigentlimer, des Gewerbebetriebes und des Erhalts von Arbeitsplatzen im

Lebensmittelmarkt hoher als den zuséatzlichen Eingriff in Natur und Landschaft durch die
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notwendige Fallung weiterer drei Platanen. Eine Anpassung der Planung dartiber hinaus
ist aus mehrfach vorgetragenen Griinden ohne eine Geféhrdung der Zielerreichung des
Vorhabens nicht mehr moglich.

Die privaten Interessen der Einwenderinnen als betroffene Grundstlickseigentiimerin und
als Betreiberin eines Lebensmittelgeschaftes stehen den Interessen der VVorhabentragerin
sowie der Allgemeinheit an einem ausreichend leistungsfahigen Verkehr gegeniiber. Der
Verkehr beinhaltet hierbei die Stadtbahn als schnellem und 6kologisch sinnvollen Ver-
kehrsmittel des OPNV und den motorisierten Individualverkehr. Im Rahmen der Abwé-
gung hat sich die Variante des 1. Deckblatts als diejenige herausgestellt, welche all diese
widerstreitenden Belange weit mdglichst berlicksichtigt. Mildere gleich effektive Mittel
sind nicht gegeben. Aullerdem stellt sich die Planung als angemessen im engeren Sinne
heraus, da die Rechte der Einwenderinnen nicht im Kern sondern geringstmdglich am
Rande betroffen sind. Im Vergleich zur Ursprungsplanung verbleibt es bei einer teilwei-
sen Inanspruchnahme der Grundstiicke der Einwenderin Pla. Die Flacheninanspruch-
nahme wurde jedoch auf das zur Realisierung des Vorhabenziels Nétigste reduziert. Den
Belangen der Einwenderinnen wird durch die Plananderung sowie die Zusicherungen der

Vorhabentragerin in Teil A, Ziffer 11.1 des Beschlusses ausreichend Rechnung getragen.

Derzeit befinden sich die Einwenderinnen und die VVorhabentrdgerin in Verhandlungen
zum Abschluss einer technischen Vereinbarung. Falls sich die Beteiligten nicht einver-
nehmlich Uber die Grunderwerbs- und Entschédigungskosten einigen koénnen sollten,
musste dies in einem Entschadigungsverfahren entschieden werden (siehe Hinweis in

Teil D.4 dieses Beschlusses).

B.4.15.5.2 Einwender P2, P3

Die Einwender P2 und P3 beanstanden — sich der Einwendung des Einwenders P28 an-
schlielend — dass an den Hausern (Bonner Stralle 485 und 487) die Grundstiicksmauer
um 50 cm zurtickgenommen werden soll. Die derzeitige Grenzmauer beider Hauser

liegt in direkter Verlangerung der VVorderfront des Eckhauses Bonner Stral3e 481.
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Das Haus Bonner StraRe Nr. 485 war und ist nicht betroffen. Betroffen waren in der of-
fengelegten urspriinglichen Planung die Grundstlicke Bonner Stral3e 487 und 489.

Aufgrund der Einwendungen hat die VVorhabentrégerin die Planung durch eine gering-
fligige Verschwenkung des Radweges vor den beiden Grundstiicken angepasst. Auf den
urspringlich geplanten Eingriff in das jeweilige Eigentum wird dadurch verzichtet und
die Grundstiicksmauer kann beibehalten werden. Dieser Punkt der Einwendung konnte

damit ausgeraumt werden.

Soweit die Einwender sich auf die Parkplatzsituation beziehen, wird auf die Ausfihrun-
gen in Teil B, Ziffer 4.15.4.3 dieses Beschlusses verwiesen.

Die Einwender P2 und P3 beflrchten zudem eine erhebliche Wertminderung ihres
Grundsttickes und ihrer Immobilie.

Dem halt die Vorhabentragerin entgegen, dass eine Wertminderung des Grundstticks
nicht zu befiirchten sei. Ublicherweise wirkt sich eine Verbesserung der OPNV-

Anbindung wertsteigernd auf die anliegenden Grundstticke und Immobilien aus.

Die Planfeststellungsbehdrde vertritt ebenfalls — in Ansehung der stdndigen hochstrich-
terlichen Rechtsprechung — diese Auffassung. Denn hoheitlich bewirkte Minderungen
des Marktwertes eines Vermogensgutes beriihren in der Regel nicht den Schutzbereich
des Eigentumsrechts (vgl. Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts vom
05.02.2002, 2 BVvR 305/93 und 2 BvR 348/93). Dies gilt insbesondere auch fir Wert-
verluste an einem Grundsttick, die durch die behdrdliche Zulassung eines Vorhabens in
der Nachbarschaft eintreten (vgl. BVerfG vom 24.01.2007, 1 BvR 382/05). Das Bun-
desverwaltungsgericht fihrt in seiner Entscheidung vom 16.03.2006, 4 A 1001/04, (m.
w. Nachweisen) weiter aus: ,,Kein Grundeigentiimer kann auf einen unverdnderten
Fortbestand des von ihm zu einem bestimmten Zeitpunkt vorgefundenen Wohnmilieus
vertrauen. Baut er auf die Lagegunst, so nutzt er eine Chance, die nicht die Qualitat ei-
ner Rechtsposition i. S. d. Art. 14 Abs. 1 S. 1 GG hat. Aus dem Gewaéhrleistungsgehalt
der Eigentumsgarantie l&sst sich kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Eigentums
ableiten. Eine Minderung der Wirtschaftlichkeit ist grundsétzlich ebenso hinzunehmen

wie eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten.” Eine Wertgarantie fiir Immobi-
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lien besteht somit nicht. Dariiber hinaus ist durch die verbesserte OPNV-Anbindung

auch eine Wertsteigerung maoglich.

AuRerdem beflirchten die Einwender durch die Stadtbahn eine Zunahme der jetzt schon

erheblichen L&rmbelastung durch Lkw-Verkehr zum GroRmarkt.

Da zwischenzeitlich eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit der Stadtbahn auf max.
50 km/h beschlossen wurde, werden fir das Geb&ude Bonner Stral3e 485 und auch fir
alle anderen von dem Vorhaben betroffenen Geb&ude die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV ausgehend vom Schienenverkehr eingehalten.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs bewirkt die geplante bauliche Anderung fiir das Ge-
baude Bonner Strafle 485 sogar eine Abnahme der Schallimmissionen.

Es besteht auch bei Gesamtbetrachtung des Verkehrslarmes von Schiene und StralRe zu-
sammen kein Anspruch auf Schallschutz. Die Vorgaben des Immissionsschutzrechts
sind bei dem Gebé&ude der Einwender eingehalten.

Der Einwender P28 hatte urspringlich &hnliche Bedenken gedufRRert. Nach Erhalt der
GegenéaulRerung der Vorhabentragerin erklart er, dass damit seiner Einwendung ausrei-

chend Rechnung getragen ist.

B.4.15.5.3 Einwender P4, P18 bis P23

Der Einwender P4 wehrt sich beziiglich der Hauser am Oberlander Ufer gegen das Auf-
birden weiterer extremer Lasten verbunden mit der geplanten Entlastung der Bonner
Stralle. Schon jetzt seien die taglichen Umweltbeldstigungen unertréglich. Gerade Kin-
dern und alteren Menschen sei es bereits jetzt kaum maoglich, ungeféhrdet die Hauser

am Oberlander Ufer zu erreichen.

Die Einwender P18 bis P23 (eine Eigentimergemeinschaft) beflirchten, dass durch die
Verengung der Bonner Stralle zwangslaufig viel zusatzlicher Verkehr auf das jetzt
schon Uberaus stark befahrene Oberlédnder Ufer / Marienburg umgeleitet wirde. Die
Anwohner des Oberlanders Ufers seien wegen des starken und nahen Verkehrs bereits

jetzt unertréglich hohem Schall, Abgasen und Schwingungen ausgesetzt.
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Das Erreichen und Verlassen der Grundstucke sei bereits jetzt gefahrlich. Durch die
neue Stralenbahntaktung werde es ohnehin noch lauter werden. Die groRen denkmalge-
schutzten Gebédude Oberlander Ufer 184, 186 und 190 wirden bereits jetzt durch starke
Schwingungen geschadigt und die Fassaden wirden schnell verschmutzen. Wenn im
Abschnitt von MarktstralRe bis Bayenthalgtrtel der Bonner Stral3e zwei Fahrspuren ent-
fallen, musse der Verkehr in Richtung Stadt und umgekehrt zur Autobahn zwangslaufig
uber das Oberlander Ufer / Marienburg ausweichen.

Durch die Straenbahnquerung auf der Rheinufer StraBe (2. Baustufe der Nord-Sid
Stadtbahn) komme es bei erhohtem Verkehrsaufkommen zu massivem Riickstau und
noch gréReren Belastungen der Wohngebiete.

Die Vorhabentragerin flhrt in ihrer GegendulRerung dazu aus, dass die Realisierung der
Nord-Siid Stadtbahn einen bedeutenden Beitrag zum Ausbau des OPNV-Angebotes
leistet, der die Grundlage fur eine zunehmende Verlagerung vom motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) auf den OPNV darstellt. Durch die Erhéhung des OPNV-Anteils ge-
genuber dem MIV-Anteil kénnen Schall- und Abgasemissionen im Verhaltnis reduziert

werden.

Zwar kommt die Verkehrsuntersuchung zu dem Ergebnis, dass der Verkehr im betroffe-
nen Abschnitt der Rheinuferstrale insgesamt im Vergleich zum heutigen Zustand zu-
nehmen wird, die Verkehrszunahme waére allerdings noch héher, wenn die Malinahme
der 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn nicht umgesetzt wirde. Auch ohne den Bau ei-
ner Stadtbahn auf der Bonner StralRe finden namlich weitere Aufsiedlungen im Kdolner
Suden statt, die zusatzlichen Verkehr erzeugen.

Die Planung der neuen Stadtbahn bezweckt somit in keiner Weise die Verschlechterung
der Immissionssituation am Oberlander Ufer. Vielmehr soll durch einen attraktiven
Nahverkehr eine Minderung des Stralenverkehrsaufkommens insgesamt erreicht wer-

den.

Am Oberlénder Ufer erfolgt keine BaumafRnahme und damit kein Eingriff in den Stra-
Renraum. Insofern tritt im Sinne der 16. BImSchV keine wesentliche Anderung ein, so

dass kein Anspruch auf Larmvorsorge entsteht.
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Innerhalb von Geb&uden mit weichen Holzbalkendecken, wie sie bei denkmalgeschiitz-
ten H&ausern vorkommen und hier offensichtlich vorhanden sind, kénnen auch durch
Strallenverkehr indizierte spurbare Erschitterungsimmissionen auftreten. Die Spurbar-
keit der Erschitterungsimmissionen ist nun aber kein Indiz dafir, dass Schaden am Ge-
béaude auftreten. Vielmehr ist es eher unwahrscheinlich, dass durch direkte Erschitte-
rungseinwirkung des Stralenverkehrs Schéden an Geb&uden verursacht werden. Zudem
gilt hier, dass die Planung nicht den Zweck hat, eine Zunahme des Strallenverkehrs zu

bewirken.

Grundsatzlich wird die Belastung durch den MIV und die mit ihr verbundenen negati-

ven Auswirkungen mit Hilfe der Nord-Sid Stadtbahn reduziert.

Die durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung hat zum Ergebnis, dass der prognostizierte
Verkehr im nérdlichen Abschnitt der Bonner StralRe mit einem Fahrstreifen je Richtung
in ausreichender Qualitat abgewickelt werden kann. Ein Ausweichen von signifikanten

Verkehrsmengen auf die Rheinuferstrale ist daher nicht zu beflrchten.

Zudem erbrachte die Vorhabentrégerin - dem Ratsbeschluss vom 25.11.2010 entspre-
chend - bei der Realisierung der Querung der Rheinuferstrale (2. Baustufe der Nord-
Sud Stadtbahn) eine Vorleistung, die die spatere Tieferlegung des Straenverkehrs als
Untertunnelung der Gleistrasse ermdglicht. Sollte es in Zukunft zu den befiirchteten
permanenten, unzumutbaren Stausituationen kommen, ist es moglich, die Situation
durch den Ausbau der Untertunnelung zu verbessern.

Grundsatzlich wird das Ziel verfolgt, die Durchgangsverkehre auf den Hauptverkehrs-
achsen zu bindeln. Im Gegensatz zu ErschlieBungs- und WohnstraBen ubernehmen
Hauptverkehrsstral3en eine Ubergeordnete Verbindungsfunktion. Sie sind ihrer Funktion

entsprechend dimensioniert und ausgebaut.

Soweit die Einwender eine Bevorzugung des Stadtteils Marienburg durch die Stadt
KolIn beflirchten, geschéhe dies nicht im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens.
Die Stadt Koln wird — unabhédngig von der Planfeststellung fur die 3. Baustufe der
Nord-Sld Stadtbahn — mit dem Arbeitskreis 1G Kolner Studen Verkehrsberuhigungs-
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konzepte erarbeiten. Eine mogliche Verkehrsberuhigung der Stadtteile Marienburg und

Bayenthal ist nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens.

Den obigen nachvollziehbaren Ausfiihrungen der Vorhabentrégerin wird seitens der

Planfeststellungsbehdrde gefolgt.

B.4.15.5.4 Einwenderin P5

Der Einwenderin P5 wehrt sich gegen die Umsetzung der Planung mit der Fahrbahn-
wendemdglichkeit bzw. Linksabbiegespur auf der Bonner StralRe in Hohe Haus Nr. 324.
Dies habe zur Folge, dass die Mitarbeiter und Besucher der BGW Bezirksverwaltung
Koln (Bonner Stralle 337) durch die versetzte Ausfahrt keine Mdglichkeit haben in
Richtung Bayenthalgirtel zu fahren, da die Wendemdglichkeit ca. 30 m davor einge-
plant ist. Die Mitarbeiter der BGW sowie deren Besucher miissten nach der jetzigen
Planung bei Verlassen der Parkflache oder Tiefgarage ca. einen Kilometer weiter bis zur
nachsten Linksabbiegemdglichkeit (Stadtmitte — Marktstrale / Schonhauser Stral3e) fah-
ren, um so in die entgegengesetzte Fahrtrichtung zu gelangen.

Des Weiteren habe die BGW auf der gegeniberliegenden Stralenseite in dem Buro-
und Verwaltungsbau (Bonner Stralle 324) weitere Raumlichkeiten sowie Parkflachen
flir Besucher angemietet. Eine Nutzung der dort angemieteten Parkflachen wirde fur die
Mitarbeiter sowie Besucher im Hauptgebdude durch die derzeitige Planung erschwert,
da das Wechseln der StralRenseiten mit Fahrzeugen, wie oben dargestellt, nur mit erhéh-
tem Aufwand moglich ist.

Aufgrund der aufgefiihrten massiven Einschrankungen fir die BGW wird gebeten, die
Planung im Bereich der Wendemdglichkeit zwischen Bayenthalgirtel und Annastralle
zu korrigieren, sodass die Wendemdglichkeit um ca. 30 m Richtung Stadtmitte verscho-
ben wird. Damit ware die Benachteiligung der BGW im Verhéltnis zu anderen Anlie-

gern mit vielen Mitarbeitern / Besuchern aufgehoben.

Die Vorhabentragerin erwidert in ihrer GegenduRerung, dass der vorhandene Quer-

schnitt an der Engstelle zwischen den Gebduden Bonner StralRe 329-333 (Ostseite) und

dem Geb&dude Annastrae Nr. 1 (Westseite) fiir das Anlegen der Wendemaglichkeit in-

Klusive Linksabbiegespur nicht ausreicht. Das Anordnen einer Wendemoglichkeit ist
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aber ohne eine separate Linksabbiegespur nicht moglich, da wendende Fahrzeuge ge-
genuber der priorisierten Stadtbahn und dem Gegenverkehr in Richtung Suden warte-
pflichtig sind. Wird keine Abbiegespur als Aufstellflache vorgesehen, wiirden wartende
Fahrzeuge die einzige vorhandene Spur komplett blockieren und massive Riickstaus
verursachen. Um an dieser Stelle die notwendige Querschnittsbreite herzustellen, miss-
ten die 0. g. Gebaude abgebrochen werden, was es unbedingt zu vermeiden gilt.

Die Planfeststellungsbehorde gibt ebenfalls der Vermeidung des Abbruchs eines Ge-
b&udes - mit den fir den Eigentumer gravierenden grundrechtlich relevanten Beein-
trachtigungen - den Vorrang gegeniiber den langeren Fahrtwegen und anderen Nachtei-
len fur die Einwenderin. Zudem haben Anwohner (sowohl von Wohngeb&uden als auch
bei Geschéftsgebauden) nur einen Anspruch darauf, dass ihr Grundstiick/Gebaude er-
schlossen ist. D. h. das Grundstlick muss einen Anschluss an das 6ffentliche Verkehrs-
netz haben. Es besteht aber kein Anspruch darauf, dass giinstige Verkehrsbeziehungen
dauerhaft bestehen bleiben. So hat eine Kommune im Rahmen ihrer Planungshoheit die
Madglichkeit, StralRen einzuziehen und zu entwidmen oder StralRen z.B. als Einbahnstra-
Ren fur den MIV nur noch in eine Fahrtrichtung freizugeben. Dies kann fir Anwohner
zu Um- und Mehrwegen fiihren.

Solche Umwege sind — auch im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens — den An-
wohnern und ihren Besuchern zumutbar. In Abwagung mit der Notwendigkeit der Lage
der Wendemaglichkeit entsprechend der Planung der Vorhabentragerin und dem Erhalt
der ansonsten vom Abriss bedrohten Gebaude kann daher der Bitte der Einwenderin um

Verschiebung des Wenders nicht entsprochen werden.

B.4.15.5.5 Einwender P6 bis P12

Die Einwender P6 bis P12 flhren in ihrer Einwendung aus, dass sich in der Simulations-
untersuchung Bonner StraRe / Ergebnisse DTV-Modell Verkehrsausschuss 12.06.2012
der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH Widerspriche zwischen der festgestellten
Verkehrsbelastung der Kreuzungen Bonner StralRe / Schonhauser StraRe / Marktstrale
und Bonner StraRRe / Bayenthalgirtel und der eingeleiteten Planung ergeben wirden. Ent-
sprechend der Untersuchung betrage die Verkehrsbelastung fir die Kreuzung Bonner
Stralle / Schonhauser StraRe auf der Sidseite der Bonner Stralle 18.100 Kfz/24 h. Die
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Verkehrsbelastung der Kreuzung Bonner Stral3e / Bayenthalgurtel betrage auf der Stidsei-
te der Bonner Stral3e 33.550 Kfz/24 h.

Die Kreuzung Bonner StralBe / Bayenthalgirtel weise jedoch einen signifikanten Ver-
kehrsstrom auf, der aus Stiiden kommend in die westlichen Stadtteile Zollstock, Kletten-
berg, Sulz und Lindenthal abbiegt.

Dieser Verkehrsstrom solle tber einen bescheidenen, einspurigen U-Turn nach Westen
abgeleitet werden. Dagegen seien an der Kreuzung Bonner Stralle / Schonhauser Stralle /
MarktstraRe, bei deutlich geringeren Verkehrszahlen aus dem Siiden, mehr Abbiege-
spuren geplant (zwei Linksabbiegespuren, eine Geradeausspur und eine Kombispur gera-
deaus / rechts).

Die Vorhabentrégerin hélt diesem Vorbringen entgegen, dass am Knotenpunkt Bonner
Stralle / Gurtel andere Voraussetzungen gegeben sind. Fur Verkehrsteilnehmer, die aus
dem Suden der Bonner StralRe Richtung Westen in den Raderberggurtel fahren mochten,
stehen zwei indirekte Linksabbiegemdglichkeiten zur Verfligung. Sie kénnen entweder
uber die Rechtsabbiegefahrstreifen und tber den Wender auf dem Bayenthalgdirtel, oder
alternativ tber einen der beiden Geradeausfahrstreifen und den nordlichen Wender (mit

anschlieBendem Rechtsabbiegen) in Richtung Westen fahren.

Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich dieser Ausfiihrung an.

Die Einwender beklagen weiter, dass Aussagen in der stadtischen Broschire Stadtent-
wicklung Koln, Vorbereitende Untersuchung und Entwicklungskonzept (Entwurf) sudli-
che Innenstadt - Erweiterung in Bayenthal / Raderberg / Zollstock, Version Okt. 2011
und Aussagen im Zuge der Beantwortung einer Anfrage des Einwenders P8 im Septem-
ber 2013 an den Verkehrsausschuss zum Thema Nord-Sid Stadtbahn, 3. Baustufe — Um-
bau der Kreuzung Bonner StraRRe / Schonhauser Stral3e nur den Schluss zuliel3en, dass der
vierspurige Luckenschluss von Am Vorgebirgstor zur Rheinuferstralle, quer durch die
Raderberger Brache, im Hintergrund Regie fiihre bei den Planungen des Amtes 66 fir
StralRen und Verkehrstechnik.
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Die Planfeststellungsbentérde bemerkt hierzu, dass eine solche befurchtete Malinahme
nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens ist. Dafiir sind allein die eingereich-
ten und planfestgestellten Unterlagen mafRgeblich. Kinftige Entwicklungen werden mit

diesem Planfeststellungsbeschluss nicht festgeschrieben.

Dennoch hat die Vorhabentrégerin in Erwiderung auf diese Beflrchtung folgendes in ih-
rer GegenauBerung ausgefihrt: Die vorbereitende Untersuchung enthélt weder Aussagen
zur Dimensionierung bzw. zur Anzahl der Fahrspuren auf der MarktstraRe noch zur kon-
kreten baulichen Ausfiihrung der nach Norden zu verlegenden Kreuzung Bonner StralRe /
MarktstralRe / Schonhauser Stralle. Insofern kann die Vorbereitende Untersuchung nicht
als Beleg flir den behaupteten ,,vier-spurigen Liickenschluss von Am Vorgebirgstor zur
Rheinuferstrale” herangezogen werden. Der im ,,Verkehrskonzept 2025 der Vorberei-
tenden Untersuchung als Variante 1 dargestellte geradlinige Ubergang der StraRe Am
Vorgebirgstor in die MarktstraRe ist lediglich nachrichtlich dargestellt. Im Text auf Seite
55 wird zur weiteren Bearbeitung dieser Thematik auf das zukiinftige Stadtentwicklungs-

konzept Verkehr verwiesen.

Die Vorhabentrdgerin verweist weiter darauf, dass dem Ratsbeschluss vom 25.11.2010
entsprechend bei der Querung der Rheinuferstrale durch die 2. Baustufe eine Vorleistung
erbracht wurde, die die spétere Tieferlegung des StraRenverkehrs als Untertunnelung der
Gleistrasse ermdglicht. Sollte es in Zukunft zu permanenten, extremen Stausituationen
auf der RheinuferstraRe kommen, ist es moglich, die Situation durch den Ausbau der Un-

tertunnelung deutlich zu verbessern.

Die Einwenderin tragt weiter vor, dass zwischen den beiden Kreuzungen Bonner StralRe /
Schonhauser StraRe / Marktstral’e und Bonner StralRe / Bayenthalgirtel die Fahrspuren,
Gehwege und Schutzstreifen unterdimensioniert seien. Weder die Fahrbahnbreite, noch
die Breite des Schutzstreifens oder die Gehwegbreite wirden den in Deutschland emp-

fohlenen Mindestbreiten fur eine ortliche Geschéftsstralie entsprechen.

Dem widerspricht die Vorhabentrdgerin schlissig unter Verweis auf die anzuwendenden

Regelwerke. Die geplante Fahrbahnbreite ist mit 4,50 m (1,75 m Schutzstreifen + 2,75 m
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verbleibende Fahrbahnbreite) grofer als die nach den Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstraBen (RASt 06) vorzusehende Mindestbreite von 4,00 m (1,25 m Schutzstreifen +
50 cm Sicherheitstrennstreifen im Bereich von strallenbegleitenden Langsparkstanden +
2,25 m verbleibende Fahrbahnbreite) ist.

Fur die Gehwege stehen in der Regel (bis auf wenige lokale Engstellen) Breiten von min-
destens 2,25 m zur Verfligung. Dort, wo die Maglichkeit fur breitere Gehwege gegeben
ist, wird dies auch ausgenutzt.

Weiter erlautert die Vorhabentragerin in ihrer GegendulRerung sowie im Erorterungster-
min, dass der vorhandene Stralenquerschnitt im nérdlichen Abschnitt der Bonner Strale
(zwischen MarktstraBe und Gurtel) teilweise stark durch die vorspringenden Gebdude-
fluchten eingeengt ist. Die Breite des zur Verfligung stehenden Straenraums betragt an
einigen Stellen deutlich unter 25 m. Trotz dieser beengten Platzverhaltnisse ist eine Viel-
zahl unterschiedlicher Nutzungen bzw. Verkehrsflachen (Bahnkorper, Fahrbahnen MIV,
Schutzstreifen, Parken, Gehweg etc.) planerisch zu integrieren. An einigen Stellen, an de-
nen der notwendige Platz fur eine optimale Querschnittsaufteilung nicht ausreicht, ist eine
Einschrankung der Breiten, Grunderwerb, Verzicht auf einzelne Bestandteile (z. B. Par-
ken und Baume) und im Einzelfall sogar Gebéaudeabriss nicht zu umgehen.

Um die fur ortliche Geschéftsstralen empfohlenen Breiten im kompletten nérdlichen Ab-
schnitt der Bonner Strale zu realisieren, wéren zahlreiche zusétzliche Geb&ude abzurei-
Ren, was es zwingend zu vermeiden gilt.

Bei den genannten Breiten handelt es sich nicht um einzuhaltende Mindestmal3e, sondern
um Empfehlungen zur Querschnittsaufteilung bei einer ausreichenden zur Verfugung ste-
henden Breite des vorhandenen Stral3enraums.

Die zitierten Breiten aus der Richtlinie firr die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) gelten
nicht flr die in der vorgelegten Planung vorgesehenen Schutzstreifen, sondern fur Rad-

fahrstreifen.

Die Planfeststellungsbehorde sieht die Dimensionierung der Verkehrswege entsprechend
der Richtlinien flr ausreichend an und halt eine Verbreiterung der geplanten Wege nicht
fur vertretbar, wenn diese zu dem Abbruch von weiteren Gebduden fiihren wirde und

dem Grundrechtsschutz des Eigentums zuwiderliefe.
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Die Einwender weist darauf hin, dass bei dieser spartanischen Auslegung der Radverkehr
auf der Bonner StraRe auf einen ebenfalls unterdimensionierten Schutzstreifen gezwun-
gen werde. Ungeachtet der Tatsache, dass auf diesem StralRenabschnitt keine Be-
/Entladebuchten flr den Anlieferverkehr ausgewiesen sind. Somit wirde zukinftig das
Anliefern vorwiegend auf dem Schutzstreifen stattfinden und es wirden lebensbedrohli-
che Zustéande fir Radfahrer in Kauf genommen werden.

Dazu erldutert die Vorhabentrégerin, dass bei einer einstreifigen Richtungsfahrbahn mit
Schutzstreifen die Mindestmalie nach RASt 06 2,25 m fiir die Restspurbreite fiir den mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) betragen und 1,25 m fir den Schutzstreifen. Die ge-
plante Breite von 4,50 m (2,75 m fur den MIV und 1,75 m fiir den Radverkehr) wurde
bewusst gewahlt, so dass dem Radfahrer und dem motorisierten Verkehr genug Sicher-
heit beim Uberholen bzw. bei der Vorbeifahrt gegeben ist.

GemaR 8§ 12 der Verwaltungsvorschriften zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) be-
steht auf Schutzstreifen fir Radfahrer Parkverbot fur Kraftfahrzeuge. Aus diesem Grund
durfen auch keine Ladevorgange auf der Fahrbahn, zu der der Schutzstreifen gehért, statt-
finden. Zur Anlieferung missen die vorhandenen Ladezonen, die zur Verfligung stehen-
den privaten Flachen oder die SeitenstraBen genutzt werden. Sofern solche Flachen nicht
in ausreichendem MaR vorhanden sind, kann ggf. durch das zeitlich begrenzte Ausweisen

von Offentlichen Parkplatzen als Ladezonen Abhilfe geschaffen werden.

Die Einwender erklaren weiter, dass ein Durchfahrverbot fir Lkw flr diesen StraRenab-
schnitt nicht vorgesehen sei. Der Aufbau des Stralenabschnitts erzwinge sogar das Wei-
terleiten des Lkw-Verkehrs bis zur Kreuzung Bonner Strale / Schonhauser StraRe /
MarktstraBe. Der einspurige U-Turn nérdlich der Kreuzung Bonner Strafle / Bayent-
halgurtel wirde von Lkw-Fahrern gemieden. Die gesamte Konstruktion dieser Kreuzung
lasse nur den Schluss zu, dass ein Ableiten des von Stiden kommenden Lkw-Verkehrs zu
den westlichen Stadtteilen Gberhaupt nicht vorgesehen sei. Diese Planung vernachléssige

vollig die Gefahren flr den Radverkehr.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer GegendulRerung erldutert, dass es aus Larmschutzgrin-

den auf der Bonner StralRe bereits heute von 21 bis 6 Uhr ein Fahrverbot fur Lkw (>7,5 t)
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gibt. Ein Grofteil des Lieferverkehrs vom bzw. zum GroBmarkt fallt in diesen Zeitbe-
reich, so dass er Uber andere Stralen erfolgen muss. Im Lkw-Fihrungskonzept, das vom
Verkehrsausschuss im November 2013 beschlossen wurde, sind der sidliche Abschnitt
der Bonner StraRe (Verteilerkreis bis Gurtel) und der Giirtel als nachgeordnete Lkw-
Verbindung aufgefiihrt. Fir Lkw, die in Richtung Westen gelangen wollen, stehen mit
der Militarringstralie und der Achse Schdnhauser StralRe-Marktstral3e-Bischofsweg (usw.)
ubergeordnete Lkw-Verbindungen zur Verfligung.

Der nordliche Abschnitt der Bonner Stral3e (Guirtel bis Marktstra3e) ist hingegen nicht als
Lkw-Route vorgesehen, tber diesen Abschnitt erfolgt lediglich die Belieferung der dort
ansassigen Geschafte (i. d. R. mit kleineren Lkw oder Transportern).

Der Wender nordlich des Knotenpunktes Bonner Stral3e / Gurtel ist fur ein Transport-
fahrzeug bemessen und kann daher nicht von gréfReren Lkw genutzt werden. Fir Sattel-
oder Lastziige besteht aber die Mdglichkeit, den Wender auf dem Bayenthalgtrtel zu nut-
zen, um Uber den Raderberggiirtel in Richtung Westen zu gelangen.

Bei der vorliegenden Genehmigungsplanung wurde die Fihrung des Radverkehrs ent-
sprechend der geltenden Richtlinien und nach aktuellem Stand der Technik geplant. Sie

ist daher als sicher einzustufen.

Diese von der Vorhabentragerin entwickelte Verkehrsfiihrung ist nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde sachgerecht und stellt auch im Hinblick auf die Belange der

Radfahrer eine ausgewogene Ldsung dar.

Die Einwender fihren weiter aus, dass die Verkehrssicherheit der Radfahrer bei der Um-
gestaltung der Bonner Stralle nur entweder durch eine eingleisige Losung auf einem sepa-
raten Gleiskdrper im Abschnitt zwischen den beiden Kreuzungen Bonner Stralle / Schon-
hauser StraRe / MarktstraBe und Bonner Stral3e / Bayenthalgurtel oder - bei Beibehaltung
der zweigleisigen Losung - durch Verzicht auf den separaten Gleiskorper und Teilung der
Fahrbahn zwischen Stadtbahn und dem MIV gewdhrleistet werden kdnne. Bei Bertick-
sichtigung einer solchen Planung sei nur die Modernisierung des vorhandenen Radweges
erforderlich. Besser sei die Trennung zwischen MIV und Radverkehr nicht zu gewahrleis-

ten.
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Dazu versichert die Vorhabentragerin in ihrer GegendufRerung und auch im Erorterungs-
termin, dass die Sicherheit der Radfahrerinnen und Radfahrer als unbedingte Vorausset-
zung bei der Planung berticksichtigt wurde und durch Einhaltung aller relevanten Richtli-
nien, Vorschriften und des aktuellen Standes der Technik gegeben ist.

Entsprechend den Vorgaben der Verordnung uber den Bau und Betrieb der Stral3enbah-
nen (BOStrab) sollen Strecken nicht eingleisig ausgebaut werden. Die damit einherge-
henden betrieblichen Einschrankungen flihren zu einem unstabilen Fahrplan und verhin-
dern mdogliche spétere Angebotsverbesserungen. Eingleisige Abschnitte erfordern tech-
nisch aufwéndige und kostenintensive signaltechnische SicherungsmalRnahmen. Zudem
verursachen die erforderlichen Weichenverbindungen zusétzliche Immissionen (Schall,
Erschitterung).

Des Weiteren werden eingleisige Streckenfiihrungen vom Férdergeldgeber nicht finan-
ziert. Der genannte Abschnitt wirde also aus dem Zuwendungsbereich ausgeklammert
und misste vom Vorhabentrager auf eigene Kosten finanziert werden.

Der Verzicht auf einen besonderen Bahnkdrper hatte starke betriebliche Einschrankungen
des Stadtbahnbetriebs zur Folge. Die Bevorrechtigung der Stadtbahn kdnnte bei der Nut-
zung einer gemeinsamen Verkehrsflache mit dem MIV nicht mehr gewahrleistet werden.
Die Priorisierung der Stadtbahn ist jedoch ein wesentlicher Bestandteil fiir die Forderfa-
higkeit des Gesamtprojektes der Nord-Sud Stadtbahn. Daher kann nicht auf einen beson-

deren Bahnkorper verzichtet werden.

Die Planfeststellungsbehdrde hélt ebenfalls die Ausgestaltung der Stadtbahntrasse mit
zwei Gleisen fiir notwendig, um die mit dem Vorhaben geplante Verbesserung des OPNV

zu erreichen und zu gewaébhrleisten.

Die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn bringt zudem entscheidende Vorteile mit
sich. Denn bei der Nutzung baulicher Radwege im Bereich von Knotenpunkten und Ein-
mundungen besteht eine erhohte Unfallgefahr, da Radfahrer in den Nebenanlagen haufig
von Fahrern des MIV Ubersehen werden. Unfalltrachtig sind insbesondere die Konflikte
zwischen geradeausfahrenden Radfahrern und rechtsabbiegenden Fahrzeugen.

Die Richtlinien empfehlen daher den Radverkehr von baulichen Radwegen vor den Kno-

tenpunkten auf die Fahrbahn zu fiihren, damit sich dieser im Sichtfeld der Autofahrer be-
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findet. So wird auch eine héhere Unfallgefahr zwischen Radfahrern und FulRgéngern
vermieden.
Die Fuhrung des Radverkehrs auf Schutzstreifen stellt demnach eine komfortable und si-

chere Losung nach dem aktuellen Stand der Technik dar.

Die Einwender beflirchten, dass das geplante Rasengleis die Ful’gédnger geradezu zum
Uberqueren der Stadtbahngleise einlade, denn der Bordstein sei keine abweisende Hrde.
In Zukunft werde es durch die sehr schnelle Stadtbahn und die Veranderung des Stra3en-
profils gefahrlich. Die Stadtbahn werde in ihrer Geschwindigkeit vom Individualverkehr
entkoppelt, fur sie gelte nicht die auf der Bonner StraRe (bliche Beschrankung auf 50
km/h. Sie kdnne deutlich schneller fahren. Jedoch sei der Bremsweg einer Stadtbahn
dreimal so lang wie der eines Pkw, der sich bei Nasse und Laub erheblich verlangere. Sie
fordern deshalb, dass die Ampelschaltungen so geschaltet werden sollten, dass ein Errei-
chen der eintreffenden Bahn gefahrlos moglich sei. Die Verkehrssicherheit des querenden
FuBgangerverkehrs konne bei der Umgestaltung der Bonner Stralle nur durch Verande-
rung des Gleiskdrpers der Nord-Sid Stadtbahn gewéhrleistet werden:

Entweder sei ein Queren der Stadtbahntrasse durch eine optisch wahrnehmbare Bepflan-
zung zwischen den gesicherten Uberwegen zu verhindern oder die Geschwindigkeit der
Stadtbahn musse auf das Niveau des Individualverkehrs reduziert werden.

Die Vorhabentrdgerin erlautert zu diesen Befiirchtungen, dass zwischenzeitlich eine Be-
schrankung der Geschwindigkeit der Stadtbahn auf max. 50 km/h beschlossen wurde.
Tatsachlich ist die Abgrenzung des Gleiskdrpers ausschliel3lich mittels eines Bordsteins
keine abweisende Hirde. Jedoch hat sich auch aus Erfahrung gezeigt, dass das Betreten
der Stadtbahngleise durch Aufstellen von Warnschildern sowie Anordnen von Absper-
rungen nicht vollstandig verhindert werden kann, zudem die zu meidende Trennwirkung
verstarkt wird und dies auch aus stadtgestalterischen Griinden nicht vorteilhaft ist.

Die detaillierte Planung der Lichtsignalsteuerung wird erst zu einem spéteren Zeitpunkt
erfolgen. Das Ermdglichen einer sicheren und mdoglichst komfortablen Querung der
Uberwege zu den Stadtbahnhaltestellen soll durch die Planung gewahrleistet werden.
Eine Bepflanzung l6st nach Auffassung der Vorhabentragerin und der Planfeststellungs-

behorde die Problematik nicht, denn die meisten Unfélle erfolgen nicht auf der Strecke
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sondern an den Querungsstellen, weil das Rotlicht von den Fullgédngern oft missachtet

wird.

Die Planfeststellungsbehérde hélt diese Planung — gerade auch im Hinblick auf die Be-
lange der Fahrradfahrer - in Anbetracht der oben genannten Aspekte fur planfeststel-

lungsfahig.

B.4.15.5.6 Einwender P13

Bei dem Einwender handelt es sich um einen Burgerverein. Dieser hat sowohl schriftlich
Einwendungen gegen die Ursprungsplanung und die Plandnderung erhoben als auch in

den Er6rterungsterminen diese vertieft.

Der Einwender fuhrt aus, dass die Verkehrsuntersuchung beziiglich der Nord-Sid Stadt-
bahn, 3. Baustufe, der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft vom 02.10.2013 Fehler in den
angesetzten Randbedingungen aufweise:

Nicht enthalten seien bereits beschlossene Bauvorhaben und weiteres laut IT NRW zu
erwartendes Wachstum.

Es werde eine Querung der Stadtbahn (iber die RheinuferstralRe im 10-Minuten-Takt an-
genommen, wobei gleichzeitig die KVB einen Anstieg der Passagierzahlen um uber
19.000 Fahrgaste taglich in der neuen Nord-Sud Stadtbahn voraussage. Das sei aber nur
zu leisten mit einem 5-Minuten-Takt.

Die Querungshé&ufigkeit im 5-Minuten-Takt alleine und erst recht das Wachstum lief3e
den Verkehr fur die RheinuferstraBe regelmélig zu den Hauptzeiten zusammenbrechen.
Die Folge sei ein sehr viel hoherer Verdrangungsdruck fir die Durchgangsverkehre in die
anliegenden Wohnbereichskerne von Bayenthal und Marienburg.

Laut der fur die Bebauungspléne giltigen UVP (berschreite der Larm stellenweise im
reinen Wohngebiet den Grenzwert von 70 dB(A) (z. B. Ecke LeyboldstraRe / Pferdmen-
gesstrale). Weitere Belastungen mit Durchgangsverkehr seien den Anwohnern nicht zu-

mutbar. GegenmafRnahmen seien erforderlich.

Die Vorhabentrégerin hat hierzu nachvollziehbar dargelegt, dass bei der Ermittlung der

Prognosebelastung fir den Planfall 2025 s&émtliche zum Bearbeitungszeitpunkt bekannten
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stadtebaulichen Entwicklungen und die absehbaren Anderungen der Verkehrsinfrastruk-
tur innerhalb des Prognosehorizontes berlcksichtigt wurden. Diese Herangehensweise
ermdglicht eine deutlich detailliertere Betrachtung als sie beispielsweise bei den lberge-
ordneten Wachstumsprognosen von IT NRW maglich ist.

In der Standardisierten Bewertung fir das Gesamtprojekt Nord-Sud Stadtbahn aus dem
Jahr 2010 wird ein Verlagerungspotential von 17.907 Fahrten/Tag fiir alle drei Baustufen
zusammen genannt. Dieses Potential beschrénkt sich aber nicht auf das direkte Umfeld
der Bonner Stralle. Der entsprechende Absatz unter Ziffer 2.4, Seite 13 der Verkehrsun-
tersuchung zur 3. Baustufe musste daher folgendermalien korrigiert werden:

,,Von der Inbetriebnahme der Nord-Std Stadtbahn (1. bis zur 3. Baustufe) wird eine Ver-
lagerung von MIV-Fahrten (MIV = motorisierter Individualverkehr) auf den OPNV
(OPNV = Offentlicher Personennahverkehr) in Hohe von 17.907 Fahrten/Tag erwartet.
Um dieses Fahrtenaufkommen werden die an den Streckenzug der Nord-Siid Stadtbahn
angrenzenden Bezirke im Planfall entlastet.“ Die Entlastung um weitere 1.500 Fahr-
ten/Tag (siehe Ziffer 3.2.2, Seite 19 der Verkehrsuntersuchung) ergibt sich dadurch, dass
Kfz-Fahrten durch die zukiinftige P+R-Anlage zwischen P+R-Anlage und Innenstadt re-
duziert werden.

Zusammen ergibt sich daraus ein Wert von 19.407 (ca. 19.000) Fahrten/Tag. Die Fahr-
tenanzahl aus der Standardisierten Bewertung hat als Grundlage die Gesamtmalinahme
Nord-Siid Stadtbahn sowie das gesamte OPNV-Angebot im Stadtgebiet sowie die Ver-
bindungen in die Nachbarstadte. Die Verlagerung findet also nicht nur auf das Angebot
der Linie 5 und 16 (Gesamtmalinahme Nord-Siid Stadtbahn) statt.

Mit Inbetriebnahme der GesamtmafRnahme wird die Trasse der Nord-Std Stadtbahn von
der Linie 5 (Butzweilerhof — Verteilerkreis) und von der Linie 16 (Niehl — Bad Godes-
berg) im Tagesverkehr im 10-Minuten-Takt bedient. Es wird davon ausgegangen, dass
eine Taktverdichtung auf der Linie 5 (auch unter Berticksichtigung des P+R-Angebots)
langfristig nicht erforderlich sein wird. Sollten die Fahrgastzahlen auf der Linie 16 (ber
die Prognose hinaus weiter ansteigen, konnte das Angebot hier durch einzelne Verstarker-
fahrten ergénzt werden. Ein weiteres Ansteigen der Fahrgastzahlen steht aber in Verbin-
dung mit einer Abnahme im Individualverkehr, da alle geplanten Wohnungsbauvorhaben
in der Prognose bertcksichtigt wurden.
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Dem Ratsbeschluss vom 25.11.2010 entsprechend hat die Vorhabentrégerin beziglich der
Querung der Rheinuferstrale durch die 2. Baustufe eine Vorleistung erbracht, die die spa-
tere Tieferlegung des StraRenverkehrs als Untertunnelung der Gleistrasse ermdglicht.
Sollte es in Zukunft zu permanenten, extremen Stausituationen und daraus resultierenden
unzumutbaren Auswirkungen auf die Wohngebiete kommen, ist es moglich, die Situation
durch den Ausbau der Untertunnelung deutlich zu verbessern.

Gleichzeitig hat der Rat den 10-Minuten-Takt beschlossen und sich vorbehalten, bei einer
geplanten Taktanderung neu zu beraten. Ohne einen neuen Ratsbeschluss ist die Einfiih-

rung eines 5-Minuten-Taktes nicht mdglich.

Das Amt fir StraRen und Verkehrstechnik der Stadt Koln hat zusammen mit der 1G Kél-
ner Slden, die eine Vielzahl von Birgervereinen und -initiativen aus dem Kdélner Suden
reprasentiert (u. a. auch den Birgerverein Bayenthal-Marienburg), einen Arbeitskreis
eingerichtet, um geeignete Verkehrsberuhigungsvarianten fiir Marienburg und Bayenthal
zu entwickeln.

Einzelne Malnahmen sind kurzfristig umsetzbar, andere sind nur mittel- oder langfristig
zu realisieren. Die Verkehrsberuhigungsmafnahmen sind aufRerhalb des aktuellen Plan-
feststellungsverfahrens spéater durch die Stadt Kéln umsetzbar.

Aufgrund dieser Argumente weist die Planfeststellungsbehorde diese Einwendung zu-

rick.

Weiter fuhrt der Einwender aus, dass die vorgesehene Gleisanlage und die Haltestellen-
bauwerke eine erhebliche Barrierewirkung zwischen den beiden Straenseiten der Bonner
StralRe entfalten werden. Daher sei insbesondere bei den Haltestellen auf diskrete, zu-
rickhaltende und transparente Architektur zu achten. Die aktuelle Realisierung der Halte-
stelle MarktstralRe stelle in besonderer Weise heraus, wie dieses Ziel verfehlt werden
kann. Trotz ihrer friihen Anregungen hierzu aus 2012 wurde hier zuletzt ein Edelstahlge-
lander mit undurchsichtigen, satinierten Glasfillungen umgesetzt, welches die ohnehin
sehr hoch liegenden Bahnsteige einfasst. Seither sei an dieser Stelle kein Blick auf die
gegeniiberliegende Stral3enseite moglich. Das Funktionsbauwerk setze sich zudem unge-
wollt auffallig durch die Glasflachen und glédnzendes Edelstahl in Szene. Seitens der
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Einwenderin wird daher abermals gefordert, insbesondere auf diskrete, zurlickhaltende
und transparente Haltestellenarchitektur zu achten.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer GegenduRerung sowie im Erdrterungstermin versichert,
dass beim Ausbau der Haltestellen in der Bonner Strale eine SchlieBung der Gelanderbe-
reiche durch den Einbau von Glasflachen nicht vorgesehen sei. Die Unterbrechung der
Sichtbeziehung ist somit nicht zu befurchten.

Die genaue Festlegung der Haltestelleneinrichtung erfolgt allerdings erst im Zuge der
Ausfiihrungsplanung. Die vom Einwender genannten Aspekte decken sich weitgehend
mit den Gestaltungszielen der Stadt und sollen in angemessener Form berlcksichtigt
werden.

Insofern sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde diesen Bedenken Genlige getan.

Der Einwender fuhrt zudem aus, dass fur den Streckenabschnitt auf Hohe Bayenthals in
weiten Teilen eine Fahrradwegefiihrung mittels Sperrstreifen entlang der Fahrbahn vor-
gesehen ist. Er erachtet diese Fahrradwegefuhrung in der geplanten Ausfihrung als
hochst problematisch. Ein auf dem Sperrstreifen fahrender Radfahrer kénne wegen der
geringen verbliebenen Fahrbahnbreite von einem Lkw nicht tberholt werden. Dies flhre
dazu, dass der Radfahrer Uber einen langen Streckenabschnitt von breiteren Fahrzeugen
quasi vor sich hergetrieben wird. Insbesondere fur Kinder sei dies unzumutbar, aber auch
die Einschrankungen des Fahrzeugverkehrs kdnnen bei starker Frequentierung des Rad-
weges, z. B. zu Stol3zeiten, erhebliche Beeintrachtigungen mit sich bringen. Die Ausflh-
rung eines Sperrstreifens sei ebenso ungeeignet bei angrenzenden Einzelhandelsgeschaf-
ten, die angeliefert werden missen und denen hierfur keine ausreichenden Stellplatzfla-
chen zur Verfiigung stehen. Der Anlieferverkehr misse dann zwangslaufig am Straen-
rand (auf dem Fahrradsperrstreifen) zur Be- und Entladung halten und zwingt den Rad-
fahrer zu riskanten Umwegfahrten. Seitens der Einwenderin wird gefordert, die Planung

fur die Radfahrer sicherer zu machen.

Dem hélt die Vorhabentrégerin entgegen, dass die Fiihrung des Radverkehrs auf Schutz-
streifen dem aktuellen Stand der Technik entspricht. Diese Radverkehrsfiihrung ist so-

wohl sicher als auch konform zu den entsprechenden Richtlinien. Bei einer einstreifigen

-161 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

Richtungsfahrbahn mit Schutzstreifen betragen die Mindestmafe nach den Richtlinien fir
die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) und den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) 2,25 m fur die Restspurbreite fir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
und 1,25 m flr den Schutzstreifen. Die geplante Breite von 4,50 m (2,75 m fur den MIV
und 1,75 m fiir den Radverkehr) wurde bewusst gewéhlt, sodass dem Radfahrer und dem
motorisierten Verkehr genug Sicherheit in der VVorbeifahrt gegeben ist.

Gemal} § 12 der Verwaltungsvorschriften zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) be-
steht auf Schutzstreifen fiir Radfahrer Parkverbot fir Kraftfahrzeuge. Aus diesem Grund
diurfen keine Ladevorgénge auf der Fahrbahn, zu der der Schutzstreifen gehort, stattfin-
den. Zur Anlieferung missen die vorhandenen Ladezonen, die zur Verfigung stehenden
privaten Flachen oder die Seitenstrallen genutzt werden. Sofern solche Flachen nicht in
ausreichendem MaR vorhanden sind, kann ggf. durch das zeitlich begrenzte Ausweisen

von offentlichen Parkplétzen als Ladezonen Abhilfe geschaffen werden.

Da die von der Vorhabentrdgerin vorgesehen Radverkehrsfuhrung auf Schutzstreifen der
aktuellen Rechtslage entspricht, wird seitens der Planfeststellungsbehorde der Forderung

des Einwenders auf Umplanung der Radverkehrsfiihrung nicht entsprochen.

Bezuglich der Plananderung beklagt der Einwender, dass fir den Mathiaskirchplatz in
Zukunft die Linksein- und aushiegemdglichkeiten entfallen sollen. Die Folge davon seien
langere Wege und Fahrzeiten fiir diese Fahrtrichtungen. Dies bedeute aber auch wegen
der Doppelbelastung der Bonner Stral3e tber die U-Turn Fihrungen eine zusatzliche Ka-
pazitdtswegnahme der sowieso schon zum Stau fiihrenden Bonner Stralle. Die erhohte
Stausituation wiederum werde auch weitere Nutzer veranlassen, ihren Weg innerhalb
Bayenthals und zum Teil dann auch weiter innerhalb Marienburgs zu suchen. Es wird ein
Beibehalten der Linksabbiegemoglichkeit und keine Erh6hung sondern eine Verringerung

des Drucks auf den Viertelverkehr gefordert.

Die Vorhabentréagerin erldutert, dass durch die Planadnderung lediglich das Linkseinbie-
gen aus dem Mathiaskirchplatz in die Bonner Stral3e (in Fahrtrichtung Stiden) entféllt.
Fur die Verkehrsteilnehmer, die aus dem Mathiaskirchplatz in die Bonner Stralle (in

Richtung Stiden) fahren, entfallt zwar durch die Planungsanderungen die direkte Links-
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abbiegemdglichkeit, das Linksabbiegen ist aber zukunftig tGber den Wender unmittelbar
sudlich der Brihler StraRe ohne grof’e Umwege maglich.

Hierzu wurde bereits in der Verkehrsuntersuchung, die als Anlage des Antrags auf Plan-
feststellung Bestandteil der Offenlage war, eine Aussage getroffen. Der Empfehlung des
Gutachters, den Wendefahrstreifen bei Entfall der direkten Linksabbiegemdglichkeit auf
ca. 40-50 m zu verlangern, wurde bei der Planungsénderung entsprechend gefolgt.

Im Arbeitskreis der IG Kdlner Siiden mit dem Amt fur StraBen und Verkehrstechnik der
Stadt Koln wurde gemeinsam eine Konsensvariante fiir ein Verkehrskonzept Bayent-
hal/Marienburg erarbeitet mit dem Ziel, die Durchfahrt durch die Wohnquartiere unat-
traktiver zu gestalten und somit den Durchgangsverkehr zu minimieren. In der geplanten
Testphase soll die Wirksamkeit der MalRnahmen, die zurzeit noch politisch beraten wer-
den, Gberprift werden. Sollten zukinftige Verkehrsentwicklungen nach Realisierung der
3. Baustufe dies erfordern, kdnnen bei Bedarf durch die Stadt Koln weitere Mainahmen

zur Verkehrsberuhigung geplant und umgesetzt werden.

Die Planfeststellungsbehdrde stellt klar, dass bereits in der urspriinglich eingereichten
Genehmigungsplanung das Linksabbiegen in den Mathiaskirchplatz (von Norden kom-

mend) nicht mdglich war und die Einwendung damit prakludiert ist.

Der Einwender kritisiert zudem, dass - verbunden mit den Einschrankungen an der Ein-
miindung Mathiaskirchplatz - hier aulerdem ein nicht signalisierter FulRgangeriberweg
(Zebrastreifen) uber die Bonner StralRe eingerichtet werden soll. Dies werde die Kapazitat
der Bonner StraRe durch die nicht eingeordneten, beliebigen FulRgdngerquerungen weiter
absenken und widerspricht dem ausdriicklich genannten Ziel der Amtsleitung, dass der
Verkehr auf der Bonner Stral3e zukinftig einschlieflich des Verteilerkreises in einer gri-

nen Welle geregelt sein soll.

Im Erdrterungstermin zur Plananderung wurde vereinbart, dass die Querung fur die Ful3-
ganger uber die Fahrspuren des MIV nicht durch Zebrastreifen gesichert werden soll.
Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung (MIV) und des zu erwartenden Ful3-
gangeraufkommens wére zwar die Anlage eines FuRgangeriiberweges (Zebrastreifen)

durchaus zul&ssig und richtlinienkonform. Die Planung wird dennoch in diesem Punkt
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angepasst. Die Querung uber die Fahrspuren des MIV wird unsignalisiert ohne Bevor-
rechtigung der querenden FuBRganger ausgebildet. Es ist damit zu rechnen, dass fur que-
rende FulRganger ausreichende Zeitliicken im Fahrzeugstrom zur Verfligung stehen. Die
fur das Installieren einer LSA erforderlichen Tiefbauarbeiten werden aber beim Ausbau
der Bonner Stral3e bereits mit ausgefiihrt, so dass ein spateres Nachrusten ohne grol3en
Aufwand realisierbar ist.

Entsprechend hat die Planfeststellungsbehérde im Teil A, Ziffer 3 dieses Beschlusses die-

se Anderung der Planénderung festgeschrieben.

Der Einwender fiihrt weiter aus, dass im Ubersichtslageplan der Verteilerkreis mit darge-
stellt ist. Mit Hinweis auf Anpassung der Mittelinsel werde hier anscheinend dargestellt,
dass ein Teil der Fahrspuren des Verteilerkreises sich entweder verengt oder auch weg-
fallt. Da der Verteilerkreis als Stauursache bekannt ist und das Wachstum von Koln fast
nicht in den zugrunde liegenden Planungszahlen berticksichtigt sei, sei eine Ertuchtigung
des Verteilerkreises notwendig. Einem Riickbau des Verteilerkreises wird widersprochen.
Es wird eine Anpassung der Verteilerkreiskapazitat an das reale Wachstum einschlielRlich

der Aufnahme von Durchgangsverkehren gefordert, die jetzt noch die Viertel belasten.

Hierzu hat die Vorhabentrdgerin erldutert, dass eine Reduzierung von Fahrstreifen im
Verteilerkreis oder sonstige kapazitatsreduzierende MaRnahmen nicht geplant sind. Der
Hinweis ,,Anpassung Mittelinsel am Verteilerkreis* bezieht sich auf eine geringfiigige
Anpassung der Mittelinsel innerhalb der Bonner Strale.

Der Verteilerkreis Sud liegt in der StraBenbaulast des Landesbetriebes Stralenbau NRW.
Durch die 3. Baustufe werden bauliche Anpassungen im kleineren Umfang sowie grund-
legende umfassende signaltechnische Anpassungen notwendig.

Nach Aussage des Ingenieurbiros Dr. Brenner (Untersuchung zur Leistungsfahigkeit
Verteilerkreis Std, Juni 2014) ist bei der noch ausstehenden Planung eines Lichtsignal-
programms eine weitgehende Koordinierung des Stroms aus der Bonner Stra3e mit den

Verkehren im Verteilerkreis Stid moglich, um den Verkehrsablauf zu optimieren.

Eine Neuplanung des Verteilerkreises Siid ist nicht Bestandteil dieses Planfeststellungs-

verfahrens.
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Insoweit der Einwender befiirchtet, dass sich durch den Bau der 3. Baustufe der Nord-
Sud Stadtbahn die Verhéltnisse fiir den MIV verschlechtern werden und es fir diesen in
den Spitzenzeiten zu langeren Stauphasen kommen werde, verweist die Planfeststel-
lungsbehorde darauf, dass aufgrund der Aufsiedelungen der MIV sich unabhéngig von
der Stadtbahn erhéhen wird und das verbesserte Angebot des 6ffentlichen Nahverkehrs

gerade das Ziel verfolgt, das MIV-Aufkommen abzumildern.

Bereits jetzt sind in den morgendlichen und abendlichen Hauptverkehrszeiten Staus fur
den MIV vorhanden. Der OPNV kann mit der derzeit betriebenen Buslinie 132 die zu-
séatzlichen Fahrgaste in den Spitzenzeiten kaum aufnehmen. Zudem ist die Buslinie in den
MIV eingebunden und fuhrt gerade aufgrund der Haltestellen zu Rickstaus fur den MIV.
Daher ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde die Stadtbahn — auch wenn sich
dadurch die Geradeausverkehrsspuren fiir den MIV nordlich des Girtels auf jeweils eine

Spur verringern — besser geeignet, den zusatzlichen Verkehrsbedarf aufzufangen.

Soweit der Einwender in den Erdrterungsterminen insbesondere den von ihm beflrchte-
ten Ausweichverkehr durch den Stadtteil Marienburg thematisiert hat, wird auf die Aus-

fihrungen in Teil B, Ziffer 4.4 verwiesen.

B.4.15.5.7 Einwender P14, Einwenderinnen P29 und P131

Bei den Einwenderinnen handelt es sich um einen Birgerverein und eine Interessensge-
meinschaft. Diese haben sowohl gegen die Ursprungsplanung als auch gegen die Planén-

derung Einwendungen erhoben.

Die Einwenderinnen fuhren aus, dass der in zahlreichen Statistiken prognostizierte Be-
volkerungszuwachs fiir Kéln bzw. den entsprechenden Stadtbezirk nicht durch einen pau-
schalen Ansatz berucksichtigt werde, sondern ,,durch die Betrachtung geplanter Aufsied-
lungen im Gebiet®. Diese unter 2.3 des Gutachtens gelisteten Aufsiedlungen seien jedoch
unvollstdndig und vernachlassigen dariiber hinaus teilweise Ziel- und Quellverkehre aus
Einzelhandel, Gewerbe, Schulen etc. Im Jahr 2013 seien Bevélkerungszuwachse von > 5

% flr KoIn gesamt prognostiziert worden mit tber-proportionalem Anteil fir den Kélner
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Stiden. Die effektiv im Gutachten betrachteten Aufsiedlungen berticksichtigten indes nur
einen Bevolkerungsanstieg von ca. 3,5 %. Der Ansatz sei demnach verfehlt und setze ei-
nen unzureichenden Zuwachs insbesondere im Individualverkehr an.

Neben realistischen Bevolkerungszuwachsen (> 10 %) seien Ziel- und Quellverkehre von
z. B. neuen Schulen (wie an der Gaedestralie), Gewerbe und Einzelhandel etc. zudem ge-

sondert zu berlcksichtigen und auszuweisen.

Die Vorhabentrégerin versichert, dass bei der Ermittlung der Prognosebelastung fiir den
Planfall 2025 alle bekannten stadtebaulichen Entwicklungen, inklusive geplanter Neu-
bauprojekte und absehbarer Anderungen der Verkehrsinfrastruktur innerhalb des Progno-
sehorizontes, beriicksichtigt wurden. Diese Herangehensweise ermdglicht eine deutlich
detailliertere Betrachtung als eine pauschale Annahme.

Im Erstgutachten zur 3. Baustufe, das im Jahr 2007 erstellt wurde, wurden pauschal 3 %
Verkehrszunahme innerhalb des Prognosehorizontes angenommen. Dies hat sich durch
die Zahlungen von 2012 als zu hoher Ansatz erwiesen, so dass in der Aktualisierung des
Verkehrsgutachtens der differenziertere Ansatz (iber die Aufsiedlungen gewéhlt wurde.
Zahlungen aus der Vergangenheit haben gezeigt, dass sich im Modal-Split der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) ricklaufig entwickelt und der Anteil des Um-
weltverbundes steigt. Betrug der MIV im Jahr 1982 noch 48 % des Gesamtverkehrs-
aufkommens, lag er 2013 nur noch bei 40 %. Angestrebt wird fur die Zukunft ein Anteil
von nur noch ca. 33 %.

Durch die geplanten Aufsiedlungen entsteht selbstverstandlich ein erhohtes Verkehrs-
bedirfnis. Durch das sich andernde Mobilitatsverhalten der Birger findet sich dieses aber
nicht ausschlieBlich im Anteil des Kfz-Verkehrs wider. Die MIV-Ansétze, die flr die
Verkehrsuntersuchung gewahlt wurden, spiegeln das zukinftig zu erwartende Verkehrs-
verhalten noch nicht wider, sondern basieren auf den alten Annahmen und sind somit als

konservativ zu betrachten.
Die Einwenderinnen fuhren weiter aus, dass das Gutachten unter Punkt 2.4 von einer

Verlagerung vom MIV auf den OPNV von 17.907 Fahrten / Tag im direkten Umfeld der
Bonner StraRRe sowie unter 3.2.2 von weiteren 1.500 Fahrten / Tag ausgeht.
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Weder Einzugsgebiet, Andienung durch Busse (OPNV), noch P+R-Angebote geben diese
Verlagerung jedoch her. Auch wirden solche Verlagerungen eine unrealistische Auslas-
tung der neu angebotenen OPNV-Kapazitaten auf der Nord-Siid Stadtbahnstrecke voraus-
setzen.

Im Gutachten unter Ziffer 2.2 wird eine Querung der RheinuferstraRe durch die neue
Nord-Sud Stadtbahn im 10-Minuten-Takt beriicksichtigt. Diese Annahme sei insofern
falsch, da bereits die heute im 10-Minuten-Takt verkehrende und dabei stark ausgelastete
Stadtbahnlinie 16 kiinftig an besagter Stelle queren werde und zusétzlich die anteiligen
OPNV-Kapazitaten fur die vorgenannte Verlagerung beriicksichtigt werden miissen.
Entweder werde bei der Querung demnach ein 5-Minuten-Takt zugrunde gelegt, unter
Berlicksichtigung der entsprechenden verkehrlichen Auswirkungen, oder aber eine Ver-
lagerung vom MIV auf den OPNV kénne nicht in der angegebenen GroRenordnung be-

ricksichtigt werden missten.

Hierzu erlautert die VVorhabentragerin, dass in der Standardisierten Bewertung fir das Ge-
samtprojekt Nord-Sid Stadtbahn aus dem Jahr 2010 wird ein Verlagerungspotential von
17.907 Fahrten/Tag fur alle drei Baustufen zusammen genannt. Dieses Potential be-
schrénkt sich aber nicht auf das direkte Umfeld der Bonner StralRe. Der entsprechende
Absatz unter Ziffer 2.4, Seite 13 der Verkehrsuntersuchung zur 3. Baustufe musste daher
folgendermal3en korrigiert werden:

,,Von der Inbetriebnahme der Nord-Std Stadtbahn (1. bis zur 3. Baustufe) wird eine Ver-
lagerung von MIV-Fahrten (MIV = motorisierter Individualverkehr) auf den OPNV
(OPNV = Offentlicher Personennahverkehr) in Hohe von 17.907 Fahrten/Tag erwartet.
Um dieses Fahrtenaufkommen werden die an den Streckenzug der Nord-Siuid Stadtbahn
angrenzenden Bezirke im Planfall entlastet. Die Entlastung um weitere 1.500 Fahr-
ten/Tag (siehe Ziffer 3.2.2, Seite 19 der Verkehrsuntersuchung) ergibt sich dadurch, dass
Kfz-Fahrten durch die zukunftige P+R-Anlage zwischen P+R-Anlage und Innenstadt und
umgekehrt reduziert werden.

Zusammen ergibt sich daraus ein Wert von 19.407 (ca. 19.000) Fahrten/Tag. Die Fahr-
tenanzahl aus der Standardisierten Bewertung hat als Grundlage die Gesamtmalinahme
Nord-Siid Stadtbahn sowie das gesamte OPNV-Angebot im Stadtgebiet sowie die Ver-
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bindungen in die Nachbarstadte. Die Verlagerung findet also nicht nur auf das Angebot
der Linie 5 und 16 (Gesamtmalinahme Nord-Siid Stadtbahn) statt.

Die Vorhabentragerin erlautert weiter, dass mit Inbetriebnahme der Gesamtmalinahme
die Trasse der Nord-Siid Stadtbahn von der Linie 5 (Butzweilerhof — Verteilerkreis) und
von der Linie 16 (Niehl — Bad Godesberg) im Tagesverkehr im 10-Minuten-Takt bedient
wird (die Inbetriebnahme ist zwischenzeitlich im Dezember 2015 erfolgt). Es wird davon
ausgegangen, dass eine Taktverdichtung auf der Linie 5 (auch unter Beruicksichtigung des
P+R-Angebots) langfristig nicht erforderlich sein wird. Sollten die Fahrgastzahlen auf der
Linie 16 Uber die Prognose hinaus weiter ansteigen, konnte das Angebot hier durch ein-
zelne Verstarkerfahrten ergénzt werden. Ein weiteres Ansteigen der Fahrgastzahlen steht
aber in Verbindung mit einer Abnahme im Individualverkehr, da alle geplanten Woh-
nungsbauvorhaben in der Prognose beriicksichtigt wurden.

Diese Erlauterungen sind fir die Planfeststellungsbehdrde schliissig und nachvollziehbar.

Die Einwenderinnen fiihren zudem aus, dass die im Gutachten unter Ziffer 2.2 gelisteten
Verdnderungen des Verkehrsnetzes unvollstandig seien. So fehlten die bereits politisch
beschlossenen und in der Umsetzung befindlichen Verkehrsberuhigungsmalinahmen ent-
lang der VorgebirgsstraBe sowie die dort vorgesehene Ausfiihrung eines Fahrrad-
sperrstreifens. Auch die in Planung befindlichen Verkehrsberuhigungsmafnahmen in an-
grenzenden Wohnquartieren wie Bayenthal und Marienburg blieben unbertcksichtigt und
damit die zusatzliche Verlagerung / Verdrangung von mehreren tausend Fahrten auf die

Hauptachsen Bonner StralRe und Rheinuferstralie.

Hierzu verweist die VVorhabentragerin in ihrer GegendulRerung nochmals darauf, dass bei
der Ermittlung der Prognosebelastung fir den Planfall 2025 alle bekannten stadtebauli-
chen und verkehrlichen Entwicklungen im festgelegten Untersuchungsgebiet innerhalb
des Prognosehorizontes berucksichtigt wurden. Eine fortlaufende Aktualisierung des
Gutachtens aufgrund neu gewonnener Erkenntnisse oder neuer Planungen nach dessen
Fertigstellung wird nicht als zielfihrend erachtet.

Fur Malinahmen, deren Planung erst nach Fertigstellung des Verkehrsgutachtens zur
3. Baustufe begonnen hat und die eine relevante Auswirkung auf das Verkehrsnetz haben,

ist eine separate verkehrsgutachterliche Untersuchung notwendig.
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Bei der beschlossenen VerkehrsberuhigungsmaRnahme auf der VVorgebirgsstrale handelt
es sich um die Aufbringung eines Schutzstreifens zwischen der Volksgartenstrale und
dem Bonner Wall fiir ein Jahr. Diese MalRnahme wurde erst im April 2014 beschlossen.
Es ist nicht davon auszugehen, dass die Markierung dieses Schutzstreifens verkehrliche

Auswirkungen auf die geplante Mal3nahme der 3. Baustufe hat.

Das Amt fiir Stralen und Verkehrstechnik der Stadt Kéln hat zusammen mit der 1G Kol-
ner Suden, die eine Vielzahl von Burgervereinen und -initiativen aus dem Kolner Stden
reprasentiert, einen Arbeitskreis eingerichtet, um geeignete Verkehrsberuhigungsvarian-
ten flir Marienburg und Bayenthal zu entwickeln. Einzelne MalRnahmen sind kurzfristig
umsetzbar, andere sind nur mittel- oder langfristig zu realisieren.

Die Verkehrsberuhigungsmafnahmen sind auf3erhalb des und unabhéngig vom aktuellen

Planfeststellungsverfahren spater durch die Stadt K6ln umsetzbar.

Die Planfeststellungsbehdrde hélt die vorgelegten Planunterlagen und Verkehrsgutachten
fiir schlussig und nachvollziehbar. Anlass flr berechtigte Zweifel an den Prognosezahlen
konnten die Einwendungen nicht geben. Die Vorhabentrégerin ist in diesem Planfeststel-
lungsverfahren selbst die Stadt und hat die kommunale Planungshoheit inne. In dieser
Funktion sind ihr am ehesten die kiinftigen Stadtentwicklungsplanungen bekannt. Zudem
hat sie sich eines unabhangigen und neutralen Gutachters fur die Erstellung der Ver-

kehrsuntersuchung bedient.

Die Einwenderinnen haben weiter ausgefihrt, dass bei der vorliegenden Planung eine
Endhaltestelle in unmittelbarer Néhe des Kreisverkehrs Koln-Sid vorgesehen ist. Hierbei
misse sichergestellt sein, dass eine kinftige unterirdische Weiterflihrung bzw. Querung
der Stadtbahn unter dem Kreisverkehr hindurch fiir den 4. Bauabschnitt mdglich sei, ohne
das Haltestellenbauwerk zurtickbauen zu miissen. Anderenfalls wirde eine als unbedingt
erforderlich angesehene kiinftige Verlangerung der Stadtbahn nach Rondorf und Mesche-
nich durch zusatzliche Kosten belastet und Wirtschaftlichkeitsnachweise bei der Beantra-

gung von Fordergeldern nachteilig beeintréchtigt.

Wie die Vorhabentrégerin in ihren GegenduBerungen erklarte und wie auch im Erorte-

rungstermin besprochen worden ist, ist eine Verldngerung der Stadtbahn vom Verteiler-

- 169 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

kreis Sud uber Rondorf nach Meschenich derzeit noch nicht abzusehen. Diese Entschei-
dung wird jedoch nicht durch die Lage der Endhaltestelle der 3. Baustufe beeinflusst
werden. Fir den Fall, dass die Lage der Endhaltestelle eine Verlangerung blockieren
wirde, konnte ein Rickbau der Haltestelle vorgenommen werden. Die Kosten fir einen
solchen Rickbau sind relativ gering, sodass sie den Nutzen-Kosten-Indikator einer Ver-
langerung nicht malRgeblich beeinflussen wiirde.

Zudem weist die Vorhabentragerin auf den wichtigen Aspekt hin, dass in der Blirgerbe-
teiligung, die im Jahr 2013 durchgefiihrt wurde, ausdriicklich der Wunsch gedufert wor-
den ist, bei der Endhaltestelle darauf zu achten, dass diese an der zum Zeitpunkt der Inbe-
triebnahme optimalen Position angelegt wird. Es wurde explizit darauf hingewiesen, dass
dabei keine Bewertungskriterien in den Vordergrund treten sollen, die sich auf einen Zu-
stand beziehen, der nur eventuell und dann auch erst in mehreren Jahrzehnten eintreten

wird.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde wird also durch die Umsetzung der 3.
Baustufe mit der geplanten Vorzugsvariante 2 der Endhaltstelle Arnoldshéhe keine unab-
anderliche Tatsache geschaffen, die einer méglichen spéteren Verlangerung der Stadt-
bahnlinie nach Suden im Wege stehen wurde. Fiir die Verldngerung der Stadtbahnlinie
nach Suden ist wieder die Durchfuhrung eines Planfeststellungsverfahrens erforderlich. In
jenem Planfeststellungsbeschluss kénnen die Biirger gegen die dortige Planung wiederum

Einwendungen erheben.

Die Einwenderinnen haben weiter ausgefuhrt, dass die aktuellen Planungen zur Nord-Std
Stadtbahn erhebliche Engpasse fir den MIV auf den in Nord-Siud-Richtung verlaufenden
Hauptverkehrsachsen im Kolner Suden zur Folge hatten, ohne dass diese hinreichend
durch Verlagerung auf den OPNV aufgefangen werden kénnen. Die sich daraus ergeben-
den Staus wirden neben erheblichen 6konomischen wie ¢kologischen Schéden auch die
Lebensqualitéat vieler betroffener Kolner Burger und Pendler beeintrédchtigen. So sei zu
erwarten, dass sldliche Stadtteile zu StoRzeiten von der Innenstadt durch Verkehrsstaus
quasi abgeriegelt werden und dass Ausweichverkehr in benachbarte Wohnquartiere zu-

lassige Hochstwerte an Larm und Abgasimmissionen ubersteigen lasst.
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Durch die beispielhaft aufgezeigten Mangel bei den Verkehrsprognosen fehle es zudem
an fundierten Verkehrs- und Stauprognosen flr den politischen Entscheidungsprozess.

Die Vorhabentragerin fuhrt in ihrer GegendulRerung aus, dass die Malinahme der Nord-
Siid Stadtbahn einen bedeutenden Beitrag zum Ausbau des OPNV-Angebotes leistet, der
die Grundlage fiir eine zunehmende Verlagerung vom MIV auf den OPNV darstellt.
Durch die Erhéhung des OPNV-Anteils gegeniiber dem MIV-Anteil konnen Schall- und
Abgasemissionen und die damit verbundenen negativen 6kologischen Auswirkungen im
Verhaltnis deutlich reduziert werden. Dies fihrt auch zu einer Verbesserung der Lebens-
qualitat.

Ohne die Realisierung der Nord-Suid Stadtbahn kdme es aufgrund der geplanten Aufsied-
lungen und Neubauprojekte im Kdélner Siiden zu einer erheblichen Zunahme des MIV im
betroffenen Stadtgebiet. Die Verkehrsuntersuchung fur die 3. Baustufe kommt zum Er-
gebnis, dass diese Verkehrszunahme durch die Nord-Sid Stadtbahn kompensiert wird,
und dass die vorgelegte Planung angemessen und ausgewogen ist.

Unter Bezugnahme auf diese Untersuchung ist die Planfeststellungsbehdrde der Ansicht,
dass sich die von den Einwenderinnen befiirchtete Situation nicht einstellen wird. Die
Verkehrsuntersuchung zur 3. Baustufe wurde von einem unabh&ngigen neutralen Gutach-
ter durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Untersuchung und die ausgesprochenen Empfehlun-
gen beruhen auf einer fachlich fundierten und umfassenden Betrachtung.

Alle fur die politischen Entscheidungen relevanten Informationen werden den Entschei-
dungstragern zur Verfiigung gestellt.

Hinsichtlich der Plananderung kritisiert die Einwenderin P131, dass bezuglich der im
Rahmen der Uberarbeitungen des Knotenpunktes Bonner StraBe / Mathiaskirchplatz der
Entfall einer FuRgédngerampel zugunsten eines Zebrastreifens als FuBgangeriiberweg auf
der Bonner StraRRe vorgesehen ist. Der Entfall einer Ampelanlage (LSA-Querung) an die-
ser sehr stark beanspruchten Stelle sei nicht nachvollziehbar und beeintrachtige die ohne-
hin drastisch reduzierte Kapazitat der Hauptstrale erheblich. Dieser Streckenabschnitt
weist laut Verkehrsgutachten ,,hohe Auslastungsgrade auf™, da der Hauptstrom mit 600

bis 700 Kfz/h je Fahrtrichtung zu den Stol3zeiten einstreifig gefiihrt wird. Demnach wére
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zu den Stol3zeiten rechnerisch alle 5 bis 6 Sekunden mit einer Fahrzeugquerung je Rich-
tung am vorgesehenen FulRgangertberweg zu rechnen. Es sei vollig unverstandlich, wes-
wegen trotz der viel diskutierten und auf3erst umstrittenen Fahrbahnreduzierung in Hoéhe
Bayenthals nun doch eine weitere, kapazitats-einschrankende MafRnahme vorgesehen
wird. Auch scheint hierzu keine Untersuchung seitens der begleitenden Brenner Ingeni-
eurgesellschaft durchgefiihrt worden zu sein, die die Auswirkungen einer solchen MaR-
nahme aufzeigt. Insofern wird gefordert eine entsprechende Untersuchung vorzunehmen
und beim geringsten Hinweis auf nachteilige Auswirkungen zur urspringlich vorgesehe-

nen Ampelquerung zurlickzukehren.

Im Erdrterungstermin zur Plandnderung wurde vereinbart, dass die Querung fir die Ful3-
ganger Uber die Fahrspuren des MIV nicht durch Zebrastreifen gesichert werden soll.
Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung (MIV) und des zu erwartenden Ful3-
gangeraufkommens wére zwar die Anlage eines FuBgangeriiberweges (Zebrastreifen)
durchaus zulassig und richtlinienkonform. Die Planung wird dennoch in diesem Punkt
angepasst. Die Querung uber die Fahrspuren des MIV wird unsignalisiert ohne Bevor-
rechtigung der querenden FuBganger ausgebildet. Es ist damit zu rechnen, dass fur que-
rende FulRgénger ausreichende Zeitliicken im Fahrzeugstrom zur Verfugung stehen.

Entsprechend hat die Planfeststellungsbehdrde im Teil A, Ziffer 3 dieses Beschlusses die-

se spatere Anderung der Plananderung festgeschrieben.

Die Einwenderinnen vermuten beziliglich des Ausbaus des Verteilerkreises, dass bei einer
genauen Betrachtung der vorliegenden Planungen moglicherweise eine Fahrbahnreduzie-
rung im Kreisverkehr vorgesehen sei. Zumindest Uberlagerten Kennzeichnungen der
kiinftigen Mittelinsel abgebildete Fahrspuren des Bestands. Nur vorsorglich wird mitge-
teilt, dass eine solche Fahrbahnreduzierung seitens der Einwenderin keinesfalls mitgetra-
gen wirde. Der Kreisverkehr sei zu StoRzeiten bereits seit Jahren (iberlastet und dulde

daher keinerlei Kapazitatsreduzierung.

Eine Reduzierung der Fahrstreifen im Verteilerkreis oder sonstige kapazitatsreduzierende

Maflnahmen sind in den Planunterlagen nicht enthalten. Der Hinweis ,,Anpassung Mitte-
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linsel am Verteilerkreis* bezieht sich auf eine geringfligige Anpassung der Mittelinsel in-
nerhalb der Bonner Stral3e.

Der Verteilerkreis Sud liegt in der StraRenbaulast von Landesbetrieb StraRenbau NRW.
Durch die 3. Baustufe werden bauliche Anpassungen im kleineren Umfang sowie grund-
legende umfassende signaltechnische Anpassungen notwendig.

Eine Neuplanung des Verteilerkreises Siid ist nicht Bestandteil dieses Planfeststellungs-
verfahrens. Falls eine solche kommen sollte, wird es daftir wieder ein eigenstandiges
Planfeststellungsverfahren geben. In diesem kénnen die Biirger wiederum Einwendungen

erheben.

B.4.15.5.8 Einwender P16

Bei der Einwenderin P16 handelt es sich um eine Anwohner-Initiative. Die Einwenderin
hat sowohl gegen die Ursprungsplanung als auch gegen die Plandnderung Einwendungen
erhoben. Zudem hat sie in der Pause des ersten Erérterungstermins ein weiteres Schreiben
mit gréRtenteils Wiederholungen der bisherigen Forderungen und Bedenken ausgehan-
digt. Zwischenzeitlich eingegangene E-Mails und Anschreiben mit Fragen nach dem
Sachstand zahlen nicht zu den Einwendungen, da Einwendungen nur innerhalb der Mo-

natsfrist nach erfolgter Offenlage erhoben werden kénnen.

Die Einwenderin fordert ein langfristiges Konzept fiir den Verteilerkreis KéIn-Sud. Eine
Einbeziehung des Stralenbaulasttragers in die Planung zur Optimierung des Autobahn-

kreuzes KoIn-Std und des Verteilerkreises sei vor der Planfeststellung erforderlich.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer GegendulRerung darauf hingewiesen, dass sie bereits
vor Einreichen des Planfeststellungsantrags fur die 3. Baustufe Abstimmungsgesprache
mit dem Stralenbaulasttrager durchgefiihrt hat. Zudem wurde der Stralenbaulasttrager
als Trager offentlicher Belange (TOB) im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens offizi-
ell zur Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert und hat keine Einwénde gegen die Pla-
nung des Vorhabentragers.

Weiter informiert die Vorhabentrégerin, dass die Verkehrsuntersuchung zu dem Ergebnis
kommt, dass die prognostizierte Verkehrsbelastung, in der die Ziel- und Quellverkehre

zur bzw. aus der P+R-Palette und der geplante Umbau des Autobahnkreuzes Koln-Sud
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berucksichtigt wurden, ohne bauliche Anpassungen des Verteilerkreises abgewickelt

werden kann.

Wie bereits mehrmals in diesem Beschluss dargelegt, sind sowohl eine kinftig etwa er-
folgende Umplanung des Verteilerkreises und des Autobahnkreuzes KéIn-Sid nicht Ge-
genstand dieses Planfeststellungsverfahrens, mit dem das Baurecht fir die 3. Baustufe der
Nord-Sud Stadtbahn und deren notwendigen Folgemalinahmen festgestellt wird. Zu die-
sen notwendigen FolgemalRnahmen zéhlt auch die neue Einmindung aus der Bonner
StralRe in den Verteilerkreis. Dabei handelt es sich um eine nur geringfligige Anpassung
mit einer Verschiebung des Einmiindungsbereichs nach Westen sowie einer Anderung
der Lichtsignalsteuerung. Der Verteilerkreis wird ansonsten nicht durch das Bauvorhaben

betroffen.

Wenn einmal ein Umbau des Verteilerkreises oder des Autobahnkreuzes geplant werden
sollten, so misste dann daftr nach 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften das entsprechende
Baurecht geschaffen werden. Daher waren entweder Planfeststellungsverfahren oder zu-
mindest Bebauungsplanverfahren durchzufihren. In einem Planfeststellungsverfahren
haben die Birger wiederum die Mdglichkeit gegen die dann vorliegende konkrete Pla-
nung Einwendungen zu erheben, tiber die dann in dem kommenden Planfeststellungsver-

fahren zu entscheiden ware.

Die Einwenderin wendet sich weiter gegen die Lage der Endhaltestelle gemaR den Plan-
feststellungsunterlagen.

Die Einwenderin schlagt weiter vor, dass die Endhaltestelle der Bahn direkt am Nordrand
des Verteilers realisiert werde. Die Bushaltestelle soll im Verteiler, unter der Baumgrup-
pe gegenlber der Bonner StralRe, entstehen. Dadurch missten die Fahrgaste nur eine
Stralle (Verteilerkreis) uberqueren, wofur die Dauer der Griin-Phase fiir den Verkehr aus
der Bonner Stral3e schon heute vollig ausreiche. Alle heutigen Fahrbeziehungen aus der
Stralle Heidekaul kdnnten bestehen bleiben.

Soweit sie dazu vortragt, dass der Verkehr des Verteilerkreises nicht in die Planung ein-
bezogen worden sei, widerspricht die VVorhabentragerin dem und erkldrt, dass eine zusétz-

liche Verkehrsuntersuchung inclusive einer Mikrosimulation ergab, dass sdmtliche Ver-
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kehre ausreichend beriicksichtigt wurden und keine weiteren baulichen Anpassungen am
Verteilerkreis erforderlich werden.

Die Vorhabentréagerin hat ausfihrlich in ihrer GegenduRerung und im Erdrterungstermin
vorgetragen, dass fur die Lage der Endhaltestelle im Rahmen der Planung drei Varianten
untersucht wurden. Davon war eine die Lage der Haltestelle unmittelbar nérdlich des
Verteilerkreises. Die Varianten wurden unter Berlicksichtigung aller relevanten Aspekte
detailliert untersucht, wie z. B. stadtebauliche Bewertung, Abstand zur Haltestelle Ahr-
weiler Stral’e, Umsteigebeziehung zwischen Bus und Stadtbahn, FulBweg zur geplanten
P+R-Palette, Aufenthaltsqualitat, soziale Kontrolle, mdgliche Fahrbeziehungen MIV,
Flachenbedarf / Gruneingriffe und moégliche Verlangerung der Stadtbahn vom Verteiler-
kreis Siid Uber Rondorf nach Meschenich. Die Variante in der vorliegenden Genehmi-
gungsplanung ist als die beste Variante aus diesem Abwé&gungsprozess hervorgegangen
und wurde von der Politik beschlossen. Entsprechend der im Rahmen der Birgerbeteili-
gung eingebrachten Wiinsche wurde die Ausfahrt aus der Heidekaul nach links in Rich-

tung Norden ermdglicht.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist hinsichtlich der Variantenauswahl auf die Ausfih-
rungen in Teil B, Ziffer 4.3 in diesem Planfeststellungsbeschluss.

Die von der Einwenderin vorgeschlagene Lage der Bushaltestelle im Verteilerkreis wirde
zudem erstmalig dazu flhren, dass FulRgénger in den Verteilerkreis gelangen missen.
Ebenerdige beampelte Fullgangeriibergédnge uber die Fahrspuren des Verteilerkreises

wirden sich nachteilig auf die Wartezeiten des MIV auswirken.

Auch der Vorschlag der AG Heidekaul zu dem Drei-Phasen-Modell ist nicht Gegenstand
dieses Planfeststellungsverfahrens. Hier bezieht sich die Einwenderin auf die mdgliche
Weiterflihrung der Nord-Siid Stadtbahn in einer 4. oder sogar noch einer 5. Baustufe
Richtung Siden. Falls diese Verlangerung realisiert werden sollte, erfordert dies wiede-

rum ein Planfeststellungsverfahren nach dem PBefG.
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Die Einwenderin wendet sich weiter gegen die Lage der Endhaltestelle gemaR den Plan-

feststellungsunterlagen.

Soweit sie dazu vortragt, dass der Verkehr des Verteilerkreises nicht in die Planung ein-
bezogen worden sei, widerspricht die VVorhabentragerin dem und erkl&rt, dass eine zusétz-
liche Verkehrsuntersuchung inclusive einer Mikrosimulation ergab, dass samtliche Ver-
kehre ausreichend beruicksichtigt wurden und keine weiteren baulichen Anpassungen am

Verteilerkreis erforderlich werden.

Die Einwenderin beméngelt weiter, dass die Lage der Endhaltestelle jegliche Alternativ-

I6sung einer Parkflache oder -palette im bzw. stdlich des Verteilerkreises verhindere.

Dazu hat die Vorhabentrdgerin erklart, dass die Entscheidung Uber die Lage der P+R-
Palette vor der Entscheidung Uber die Lage der Endhaltestelle getroffen wurde. Der Ver-
kehrsausschuss hat bereits im Juni 2011 beschlossen, dass der Standort D in der weiteren
Planung bertcksichtigt werden soll. Die Lage der Endhaltestelle auf Hohe der Lin-
denallee ist hingegen vom Rat der Stadt K&ln erst im Dezember 2013 beschlossen wor-
den. Die Entscheidung uber den Standort der P+R-Palette ist somit nachweislich unab-
héngig von der Lage der Endhaltestelle getroffen worden. Die Standortentscheidung der
P+R-Palette basiert vielmehr auf der Machbarkeitsuntersuchung des Planungsbiros VIA
eG, welche sowohl 6konomische und 6kologische als auch verkehrstechnische und stad-
tebauliche Beurteilungskriterien gegentberstellt.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde wird angemerkt, dass die Lage der Endhaltestelle
nicht ursachlich fur die Entscheidung der Lage der P+R-Palette ist. Die P+R-Anlage ist
zudem nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Die Entscheidung fir die jetzige Lage der Endhaltestelle Arnoldshdhe schafft keine un-
abénderbaren Voraussetzungen fur die Ausgestaltung einer gegebenenfalls kommenden
Weiterflihrung der Stadtbahn nach Suden. Wie durch die Vorhabentragerin mehrfach be-
statigt wurde, konnte die Haltestelle im Bedarfsfall zurtickgebaut werden.
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Soweit sich die Einwenderin auf

- eine Hochbahnfuhrung (Overfly) der Nord-Sid Stadtbahn Gber den Verteilerkreis

- eine ebenerdige Fuhrung der Bahntrasse tber den Verteilerkreis

- eine Untertunnelung des Verteilerkreises

bezieht, ist dies nicht Gegenstand dieser Planfeststellung fir die 3. Baustufe. Dies bleibt

einem zukiinftigen separaten Verfahren vorbehalten.

Die Einwenderin fihrt aus, dass alle denkmalschutzrechtlichen Aspekte so gut wie gar
nicht berticksichtigt wurden. Der geplante Standort der Endhaltestelle und die Flachen fur
die optionale Hochbahnfuhrung seien von mehreren Denkmélern umgeben (Liste der
Baudenkmaler im Kolner Stadtteil Raderthal - Nrn.: 18 und 7444, Liste der Baudenk-
méler im Kolner Stadtteil Marienburg - Nrn.: 7306, 5767, 5768, 5848, 5769, 5770 und
5774, wobei eine besondere Sichtbeziehung zwischen der Volksparksiedlung und der All
Saints Church seitens des Architekten Schwarz beabsichtigt war).

Die Vorhabentragerin hat bei der Planung der Lage der Endhaltestelle auf die Aspekte
des Denkmalschutzes geachtet. Insbesondere die Stérung der Sichtachse zwischen der
Kirche All Saints und der Volksparksiedlung wurde als Wertungskriterium herangezo-
gen.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf die Ausfiihrungen im Teil B, Ziffer 4.12 dieses

Planfeststellungsbeschlusses.

Soweit die Einwenderin das Argument, dass die Sichtachse zwischen der Kirche All
Saints und der denkmalgeschutzten Volksparksiedlung nicht gestort sei, durch die optio-
nalen Forderung einer Hochbahn ad absurdum gefuhrt sieht, betréfe dies nicht das hiesige

sondern ein kunftiges Planfeststellungsverfahren.
Die Einwenderin ist der Ansicht, dass ein Busbahnhof mit Wendeschleife im Hauptstau-

gebiet der Bonner Strale — unmittelbar vor dem Verteilerkreisel und der Hauptausfahrt
aus der geplanten Parkpalette — aus verkehrsplanerischer Sicht unsinnig sei.
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Die Vorhabentrdgerin hat diesen Vorwurf jedoch aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde
uberzeugend widerlegt. Bei der Bushaltestelle Arnoldshthe handelt es sich nicht um ei-
nen Busbahnhof, sondern um die Endhaltestelle einer einzelnen Buslinie. Die geplante
Lage mittig auf der Bonner Stral3e hat den grof3en Vorteil, dass eine direkte Verkniipfung
zur Stadtbahnhaltestelle gegeben ist, die das Umsteigen zwischen diesen beiden Ver-
kehrsmitteln sowohl sicher als auch komfortabel gestaltet.

Die Haltestelle liegt neben den durchgehenden Fahrstreifen und behindert so den durch-
gehenden Verkehr nicht. Die Wendefahrt des Busses wird signaltechnisch so in die be-
stehende Signalplanstruktur integriert, dass auch in diesem Fall keine negativen verkehr-

lichen Auswirkungen zu befurchten sind.

Die Einwenderin rugt weiter, dass sich die Entfernung der Endhaltestelle zum Verteiler-
kreis von ca. 70 m auf ca. 205 m erhdhen wirde. Trotz der Verlagerung soll die Entfer-
nung von der P+R-Anlage zur Endhaltestelle, im Vergleich zur Haltestelle im Verteiler-
kreis, gemaR den Planfeststellungsunterlagen gleich bleiben.

Die Einwenderin dirfte sich dabei auf die Ausfihrungen im Erlauterungsbericht zu der
Variantenprifung bzgl. der Lage der Endhaltestelle der Stadtbahn beziehen. In der Tat ist
der Weg von der P+R-Anlage zu der Variante 1 ,,Verteilerkreis“ kiirzer. Flr die Ent-
scheidung fiir die eingereichte Variante 2 ,Lindenallee” sprechen aber gute Griinde.

Hierzu wird verwiesen auf die Ausfihrungen im Teil B, Ziffer 4.3 dieses Beschlusses.

Die Einwenderin tragt weiter vor, dass der Fahrweg des Busses aus Rondorf / Mesche-
nich sich bei nordlicher Verschiebung der Endhaltestelle um ca. 220 m verlangern wirde
und er masste ein kurzes Stiick die Bonner Stralle befahren. Zusétzlich masste er in die-
sem schon heute feststellbaren Hauptstaubereich auch noch wenden und zum Verteiler
zuriickfahren.

Im Rahmen der verkehrstechnischen Betrachtung soll ein weitgehend stérungsfreier Bus-
betrieb durch entsprechende signaltechnische Einrichtungen erreicht werden. Dieses Ar-
gument wird auch genutzt, um den Verkehr aus der P+R-Anlage (ber die Buswende-
schleife abflielen zu lassen.

Es gelinge jedoch noch nicht einmal heute, die Staus in diesem Bereich der Bonner Stra-

Re zu verhindern. Erschwerend komme hinzu, dass die Abbiegespuren vom Gurtel sld-
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warts in die Bonner Strale im Rahmen der 3. Baustufe optimiert werden sollen, weil
deutlich mehr Verkehr sudwérts in die Bonner Strafe flieRen wird.

Die Busspur in stadtauswartiger Richtung bis zum Verteilerkreis soll erhalten bleiben, um
einen storungsfreien Busbetrieb zu gewahrleisten. Diese Spur muss vom ausfahrenden
Verkehr aus der geplanten P+R-Anlage gequert werden. Sie verhindert auBerdem eine
dringend notwendige freilaufende Abbiegespur westwarts in die Militarringstralie.

Die Vorhabentragerin hat dazu in ihrer GegenduRerung ausgefuhrt, dass die Endhaltestel-
le des Busses sich unmittelbar in der Verlangerung der Endhaltestelle der Stadtbahn be-
findet. Fir die Umsteigebeziehung zwischen Bus und Stadtbahn und die Anbindung zur
P+R-Palette ist diese Lage optimal. Die Buswendeschleife konnte in die Platzflache im
Eingangsbereich der geplanten P+R-Anlage integriert werden.

Bei der geplanten Lage der Bushaltestelle, die im Vergleich zur urspringlichen Planung
in Richtung Norden verschoben wurde, ist die Verlangerung des Fahrweges im Verhélt-
nis zum gesamten Fahrweg des Busses minimal und daher zu vernachlassigen.

Mit einer deutlichen Zunahme des Verkehrs vom Giirtel in Richtung Suden ist nicht zu
rechnen. Im sudlichen Abschnitt der Bonner Stralle (zwischen Lindenallee und Verteiler-
kreis Siuid) wird It. Verkehrsuntersuchung die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelas-
tung (DTV) um ca. 2,7 % leicht sinken. Lediglich fir die abendliche Spitzenstunde wird
eine leichte Zunahme von 100 Kfz prognostiziert, der Wert ,,100“ ist modellbedingt die
kleinstmdgliche Zunahme, d. h. der tatsachliche Wert kann auch deutlich darunter liegen.
Fir die stadtauswarts fahrenden Kfz, die in Richtung Osten abbiegen, sind im Bestand
keine separaten Linksabbiegespuren vorhanden. Daher blockieren die Linksabbieger, die
gegeniiber dem Gegenverkehr in Richtung Norden wartepflichtig sind, haufig die linke
Geradeausspur. Dieser Sachverhalt stellt heute eine Ursache fir Rickstaus dar. Nach Re-
alisierung der MaRnahme werden diese Behinderungen wegfallen, da fur den einzigen
verbliebenen Linksabbieger im stdlichen Abschnitt (in die Marienburger Stral3e) eine se-
parate Abbiegespur angeboten wird. Der Verkehr in Richtung Suden kann daher sto-
rungsfrei ablaufen.

In der zusatzlichen Verkehrsuntersuchung zum Verteilerkreis Stid werden insbesondere
auch die Buswendeschleife und die Ziel- und Quellverkehre der P+R-Palette beriicksich-

tigt.
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Die Querung der Busspur durch die aus der P+R-Palette ausfahrenden Fahrzeuge kann
mit Hilfe signaltechnischer MalRnahmen geregelt werden.

Die vorgeschlagene freilaufende Abbiegespur aus der Bonner Stralle (stadtauswarts) in
Richtung Westen wird nicht als notwendig erachtet, da dieser Verkehrsstrom in den Spit-
zenstunden im Vergleich zu den anderen Fahrbeziehungen die geringsten Verkehrs-
belastungen aufweist. Die Verkehrsuntersuchung zum Verteilerkreis Sid kommt auler-
dem zum Ergebnis, dass der prognostizierte Verkehr ohne zusatzliche bauliche Eingriffe

am Verteilerkreis in zufriedenstellender Qualitat abgewickelt werden kann.

Im Ergebnis folgt die Planfeststellungsbehtrde den nachvollzienbaren Ausfiihrungen der
Vorhabentragerin zu der Auswahlentscheidung fiir die Variante 2 der Endhaltestelle der
Stadtbahn (siehe Teil B, Ziffer 4.3).

Zu den Ausfiihrungen der Einwenderin in ihrem abschlieBenden ,,Ausblick® ist wiederum

darauf hinzuweisen, dass dies nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahren ist.

Soweit durch die Plananderung die Ausfahrt aus dem Parkhochhaus nur noch uber die
Bonner Strafe erfolgt, ist dies im Sinne der Einwenderin.

Ansonsten wiederholt die Einwenderin in ihrer Einwendung gegen die Plandnderung héu-
fig bereits vorgebrachte Bedenken gegen die Ursprungsplanung. Darauf wurde bereits
eingegangen. Soweit die Einwenderin weitere Fragen oder Bedenken und Vorschlage zur
urspriinglichen Planung — sei es eine Umgestaltung des Verteilerkreises, ein moglicher
Weiterbau der Nord-Sid Stadtbahn nach Suden oder die Forderung nach einer P+R-
Anlage in Godorf — aufwirft oder vorbringt, waren diese in der Einwendung zur Ur-
sprungsplanung vorzutragen gewesen

Auch die Frage nach einem Umleitungskonzept wahrend der Bauphase und der Verlauf
der Linie 132 wahrend des Ausbaus beziehen sich nicht auf die Plananderung. Die Plan-
feststellungsbehdrde weist jedoch darauf hin, dass die Vorhabentrégerin fiir die Bauphase

ein Umleitungskonzept erarbeiten und den Burgern vorstellen wird.
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B.4.15.5.9 Einwenderin P17

Fiur das Vorhaben werden Teilflachen der beiden Grundstiicke der Einwenderin P17 be-

notigt, so dass dadurch deren Vorflache vor dem Gebaude verringert wird.

Die Einwenderin weist ausdriicklich darauf hin, dass sie fur ihren Geschéftsbetrieb die
auf der Vorflache befindlichen Parkplatze, die Zufahrt zur Tiefgarage und den von der
Stadt Kdln genehmigten und in 2008 neu gestalteten Eingangsbereich als zwingend not-
wendig erachtet. Weiter sieht die Einwenderin in der Umsetzung der Planung eine Ge-

fahrdung ihres Geschéftsbetriebs in Kéln.

Die Vorhabentréagerin teilt mit, dass von den 25 im Rahmen des Bauantrags geforderten
Stellplatzen 24 Stellplatze in der Tiefgarage innerhalb des Gebaudes nachgewiesen wer-
den. Daher ist zur Erfillung des Stellplatznachweises nur noch 1 weiterer Stellplatz auf
der Vorflache erforderlich.

Die Vorhabentrdgerin hat sich mit Einwenderin P17 auf eine Gestaltung der Vorflache
(\Variante 6 von mehreren seitens der VVorhabentrégerin vorgeschlagenen Alternativpla-
nungen) einigen konnen, bei der auch kiinftig 3 Stellplatze auf der Vorflache angeordnet
werden kénnen.

Auch der genehmigte Pylon mit dem Firmenlogo sowie eine reprasentative Bepflanzung
und das Kunstwerk kénnen weiterhin auf dem Grundstiick platziert werden.

Die Zufahrt zur Tiefgarage wird auch nach Realisierung des VVorhabens weiterhin mog-
lich sein.

Allerdings muss der Standort des geplanten neuen Baumes und die 6ffentliche Parkbucht

etwas verschoben werden.
Durch die Realisierung dieser Variante 6 reduziert sich zudem der erforderliche Grund-
erwerb von 63,5 m? auf 56,1 m2. Fir die Flacheninanspruchnahme steht der Einwenderin

dem Grunde nach eine Entschadigung zu.

Diese Variante 6 ist von der Vorhabentragerin in die Planunterlagen (Grunderwerbsver-
zeichnis, betroffener Grunderwerbsplan und Lageplan) eingearbeitet worden und diese
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Planunterlagen sind entsprechend mit Datum vom 25.11.2015 fortgeschrieben worden
und Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses.

Die Vorhabentragerin sichert der Einwenderin P17 zu, dass sie die Kosten fir die Um-
planung und die Umgestaltung der Vorflache — nach Vorlage von jeweils drei Ver-
gleichsangeboten und von priffahigen Rechnungen — Gbernimmt und in der 6ffentlichen
Parkbucht eine zeitlich begrenzte Ladezone einrichten wird (vgl. Abschnitt A, Ziffer
11.2).

Aufgrund dieser Anderungen und Zusicherungen hat die Einwenderin P17 ihre Einwen-

dung flr ausgeraumt erklart.

B.4.15.5.10 Einwenderin P24

Die Einwenderin hatte zundchst vorgetragen, dass die Lage, die Zufahrt sowie der genaue
Verlauf und die Breite des geplanten stidlichen Arms der Marktstral3e als Einbahnstrale
unklar seien.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer GegenaulRerung, im Erdrterungstermin und in nachfol-
genden bilateralen Gesprachen zwischen der Einwenderin und der VVorhabentrégerin die-
ser die neue Planung ausfuhrlich erldutert.

Soweit die Einwenderin fordert, dass die Breite der Stralle so grof3 sein misse, dass sie
von groReren Lastwagen fur den Zulieferverkehr zum Asiamarkt (Marktstrae 1) und zur
Bauunternehmung (Marktstral3e 13a) befahren werden kann und dass hinsichtlich der Zu-
fahrten zu den Hofen, Garagen und Einstellplatzen der Hauser MarktstralRe 1 und Brihler
StralRe 6, sowie MarktstraBe 3-13, MarktstraBe 13a und MarktstraBe 15, 17 und 19 das
Ein- und Ausfahren von gréRReren Lastwagen beriicksichtigt werden misse, hat die Vor-
habentrdgerin die Planung angepasst. In der Plandnderung sind die Bauminseln neu ge-
ordnet und um 2 m gekiirzt worden. Das Einfahren von gréReren LKW in die Zufahrten

wird hierdurch erleichtert.

Weiter regt die Einwenderin an, dass der stidliche Arm der Marktstral3e keinesfalls ohne

seitliche Burgersteige direkt an den Hauswénden der Hauser Marktstral3e 5, 7, 9, und 11
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sowie 15, 17 und 19 entlangfuhren dirfe, da sich dort die Hauseingénge und erdgeschos-
sige Balkone befinden. Am Haus Marktstral3e 1 sei der jetzige Blrgersteig auf Pfeilern
uberbaut. Im Ubrigen befindet sich der Hauseingang des Gebaudes Marktstrafe 1 (acht-
geschossig) fur 30 Wohnungen mit Treppenhaus und Aufzug an der Marktstralle sowie
der Ladeneingang des Asiamarktes.

Es ist zu erwarten, dass die Nutzer der Anliegerstralie bei der zur Verfugung stehenden
Breite von insgesamt 6,00 m einen ausreichenden Abstand zu den Geb&udefassaden ein-
halten. Aufgrund der Einwendung hat die VVorhabentrégerin die Planung im 1. Deckblatt
dahingehend angepasst, dass die Mischverkehrsflache nicht mehr vollig einheitlich ge-
staltet wird, sondern Poller im Bereich der Hauseingénge angeordnet werden. Die Ent-
wasserungsrinne wird in diese Richtung verschoben, so dass eine optische Abgrenzung

des FuBgéangerbereichs von dem Fahrbereich bewirkt wird.

Der zundchst vorgesehene Grunderwerb einer Teilflache von 20,6 m? von dem im Eigen-
tum der Einwenderin stehenden Grundstiick Marktstralle 1 ist nach dem letzten Stand der
Verhandlungen zwischen der VVorhabentragerin und der Einwenderin nicht mehr erforder-
lich. Darin erklart sich die Einwenderin mit einer ,,Anpflasterung™ der Teilflache einver-
standen. Aus gestalterischen Griinden wiirde so der Oberflachenbelag der privaten Flache
an den Belag des 6ffentlichen StraBenraums angepasst werden. Die Vorhabentragerin

ubernimmt die Kosten fur die Anpflasterung.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde wird festgestellt, dass fir diese Flacheninanspruch-
nahme der Einwenderin dem Grunde nach eine Entschédigung zusteht.

Bezliglich der Forderung der Einwenderin, dass fur den Komplex Marktstra3e 1 / Brihler
Stralle 6 der Zugang fur Feuerwehr und Notfallwagen von vorne und tber den Hof gesi-
chert bleiben misse, wird die Vorhabentragerin die erforderlichen Feuerwehrzufahrten in
Absprache mit der Feuerwehr bedarfsgerecht ausgestalten. Die Feuerwehr hat im Rahmen

ihrer Anhorung im Planfeststellungsverfahren diesbezuglich keine Bedenken gedulert.

Schliel3lich erklérte die Einwenderin, dass die genaue Lage offentlicher Parkplatze so-

wohl am stdlichen Arm der MarktstraRe als auch an der Bonner Stralle am Gebaude
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MarktstralRe 1 sowie des Hauses Brihler Strale 6 noch néherer Erdrterung bedurfe. Kei-
nesfalls sollten die jetzigen zwOlf Parkpléatze an der Bonner Stral3e vor der Marktstrale 1

entfallen.

Dazu erwidert die Vorhabentragerin, dass alle privaten Stellplatze und samtliche Zufahr-
ten zu den privaten Grundstticken erhalten bleiben. Im sudlichen Ast der Marktstra3e sind
zwischen der Fahrbahn und der Grunflache 41 Senkrechtparkstande geplant, die den An-
liegern zur Verfligung stehen werden. Die angesprochenen Parkstande an der Bonner
Stralle (vor Marktstral’e Nr. 1) kénnen jedoch nicht erhalten werden. Durch die Integrati-
on der Stadtbahntrasse und die damit verbundene Umgestaltung des Strallenraums der
Bonner Strale ist eine Reduzierung der Anzahl der vorhandenen Parkstdnde unvermeid-
bar. Aufgabe einer ausgewogenen Planung ist es, die Interessen aller zu beriicksichtigen.
Hierbei stellt das Parkraumangebot neben Stralenraumgestaltung, ausreichen-
der/komfortabler Dimensionierung der Verkehrsflachen (Gehwege, Radwege, Fahrbahn,
Stadtbahntrasse), notwendiger Stralenmdblierung etc. lediglich einen Aspekt dar.

Um die entstehenden Parkraumdefizite detailliert zu ermitteln und Kompensationsmog-
lichkeiten zu erarbeiten, wurde die Ingenieurgesellschaft Lindschulte + Kloppe mit der
Erstellung einer Parkraumuntersuchung beauftragt. Einige Vorschlage des Biros zur Ver-
ringerung des Defizits wurden bereits in die Planung tbernommen. Vorbehaltlich der
Entwicklung der Parkraumsituation wird die Vorhabentrdagerin im Anschluss an die Rea-
lisierung der MalRnahme die Umsetzung weiterer MalRnahmen priifen. Diese sind aber

nicht Gegenstand der Planfeststellung.

Nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde ist mit der Planung dem Grundsatz der Prob-

lembewaltigung nach heutigem Kenntnisstand Gentige getan.

Weiter hat die Vorhabentrégerin in den bilateren Gespréchen gegenuber der Einwenderin
erklart, dass sie die notwendigen Kosten fir die UmgestaltungsmalRnahmen tragt. Sollte
der Baum im Zufahrtsbereich zwischen der MarktstraBe 11 und 15 im Rahmen der Bau-
malnahme nicht erhalten werden kénnen, wird der Baum auf Kosten der Vorhabentrage-
rin gerodet werden. Vorsorglich ist diese Rodung im landschaftspflegerischen Begleit-

plan bereits berlcksichtigt und entsprechend auch die Kompensation fir diesen Eingriff.
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In Anbetracht der Tatsache, dass durch die Plananderung einem Groliteil der Anregungen
der Einwenderin entsprochen werden konnte, sind diese Forderungen als erledigt zu be-
trachten.

Auch im Ubrigen ist den Belangen der Einwenderin in angemessener Weise Rechnung
getragen. Die Planfeststellungsbehorde erachtet die Planung fir die Einwenderin im Er-

gebnis als zumutbar.

B.4.15.5.11 Einwender P25, P26, P34, P35 (P50 — ausreichend Rechnung getragen)

Diese Einwender haben sich gegen die in der Ursprungsplanung vorgesehene Inan-
spruchnahme einer Teilflache des VVorgartens des Geb&udes Bonner Stral3e 249 gewendet.
Durch die damalige Planung sollte ein Teil des Vorgartens als 6ffentliche Verkehrsflache
ausgewiesen werden. Die Einwender bedauerten den Wegfall des Griinabschnitts und der
dort vorhandenen Birke und befurchteten, dass dadurch das StralRenbild negativ veréndert
wird und sich dies auch mindernd auf die Wohnqualitat, den Mietzins und den Verkaufs-

wert des Nachbarhauses und Nachbargrundstiickes auswirken wirde.

Durch die Plananderung wird die Teilflache des VVorgartens nicht mehr fur das Bauvorha-

ben bendtigt und der Vorgarten mit Birke bleibt unverandert erhalten.

Durch die Planédnderung sind damit die Einwendungen der Einwender P25, P26, P34 und
P35 ausgeraumt.

Die Einwenderin P50 hat dariiber hinaus die Verschiebung des Z-Uberwegs in Héhe ihres
Hauses gefordert. Die Vorhabentragerin hat in der Planinderung den Z-Uberweg nun an-
ders angeordnet, so dass keine Flache des VVorgartens mehr bendétigt wird.

Aufgrund der Plananderung hat die Einwenderin P50 ihre Einwendung insgesamt flr er-

ledigt erklért.

B.4.15.5.12 Einwender P27

Der Einwender P27 befirchtet, dass das erhebliche Verkehrsaufkommen durch die zahl-
reichen Neubauten gesteigert und die bereits jetzt bestehende Pkw-Stausituation auf der
Bonner Stral3e durch den Riickbau von 4 auf 2 Fahrspuren nordlich des Gurtels verstarkt
werde.
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Fur die im Verkehrsgutachten zur 3. Baustufe ermittelte Prognosebelastung (Planfall
2025) wurden alle bekannten stadtebaulichen Entwicklungen inklusive geplanter Neubau-
projekte und absehbarer Anderungen der Verkehrsinfrastruktur innerhalb des Prognose-
horizontes ber(cksichtigt.

Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass zwei Spuren zwischen MarktstraRe und Gurtel
zur Abwicklung des prognostizierten Verkehres ausreichen.

Daher ist diese Einwendung zuriickzuweisen.

Weiter fuhrt der Einwender aus, dass die P+R-Anlage bei der geplanten Variante D zu ei-
ner Verstarkung des Verkehrsaufkommens fiihren wirde, da alle Pkw den gesamten Ver-
teilerkreis durchlaufen miissen. AuBerdem sei der P+R-Platz viel zu klein und konne dort
nicht weiter ausgebaut werden. Die Planung einer P+R-Anlage am Verteilerkreis auf der
Marienburger Seite sei hinsichtlich des Larmschutzes und des Verkehrsaufkommens bes-

ser, die Anbindung an die Stadtbahn ebenso gut.

Die Planfeststellungsbehdrde weist nochmals darauf hin, dass die P+R-Palette nicht Ge-
genstand dieses Planfeststellungsverfahrens ist. Dennoch hat die VVorhabentrédgerin in ih-
rer Gegenaullerung dargelegt, dass eine Potentialanalyse erstellt wurde, um eine ausrei-
chende Dimensionierung der Anlage zu ermitteln. Die Ergebnisse der Analyse sind bei
der Planung bertcksichtigt worden. In einer detaillierten Untersuchung der fur die P+R-
Anlage in Frage kommenden Standorte wurde Standort D unter Beriicksichtigung aller

relevanten Kriterien am besten bewertet.

Die Vorhabentragerin hat im Ubrigen darauf hingewiesen, dass fiir den Bereich des Ver-
teilerkreises Sid eine zusétzliche Verkehrsuntersuchung beauftragt wurde, die u. a. auch
Ziel- und Quellverkehre der P+R-Anlage bericksichtigt. Die Untersuchung kommt zum
Ergebnis, dass die prognostizierte Verkehrsbelastung ohne bauliche Anpassungen des

Verteilerkreises mit einer zufriedenstellenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden kann.
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B.4.15.5.13 Einwender P30

Die Einwenderin beklagt, dass kinftig Einfahrten in das Wohnviertel Marienburg fur
Fahrzeuge, die aus nordlicher Richtung von der Bonner StraRe kommen, nur noch direkt
uber die Marienburger Strae moglich sind. Alle weiteren Zufahrten wie Uber die Ley-
boldstralle und Lindenallee sind nur noch uber U-Turns erreichbar. Ebenso sind Ausfahr-
ten aus Marienburg Richtung Suden auch nur noch direkt Gber die Marienburger StralRe
maoglich. Damit seien ein Uberproportionaler Verkehrsanstieg auf der Marienburger Stra-
Re sowie inakzeptable Beeintrachtigungen der dortigen Anwohner zu erwarten.

Die Einwenderin fordert daher, sémtliche Zu- und Ausfahrten von der Bonner Stral3e
nach / aus Marienburg einheitlich Uber U-Turns abzuwickeln und somit auf eine direkte
Abbiegemdglichkeit allein an der Marienburger Stralle zu verzichten. Beim Kerngebiet
von Marienburg handelt es sich um ein gewachsenes Wohnviertel, welches nur sehr ge-
ringen eigenen Quell- und Zielverkehr produziert und fiir welches gerade an der Umset-
zung eines Verkehrsberuhigungskonzeptes zur Vermeidung von Durchfahrten gearbeitet
werde. Eine einheitliche ErschlieRung von der Bonner Stral3e aus tber U-Turns wirde
sowohl den verkehrlichen Anforderungen gerecht wie auch dem politisch beschlossenem

Ziel der Verkehrsberuhigung.

Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass die Linksabbiegemdoglichkeit von der Bonner
Stral3e in die Marienburger Stral3e als notwendige ErschlieBung des Viertels erachtet wird
und daher weiterhin aufrechterhalten werden soll. Sie stellt die einzige Zufahrtsmdglich-
keit — auch und gerade fiir Anwohner — aus Richtung Norden von der Bonner Straf3e ins
Viertel hinein dar. Ein Wender, der die notwendigen Verkehre ins Viertel aufnehmen
konnte, ist bis zum Verteilerkreis Sud nicht vorgesehen.

An allen einmiindenden Stralen auf der Ostlichen Seite der Bonner StralRe im Bereich
Marienburg ist nur das Rechtsabbiegen auf die Bonner Strafle moglich. Wendemdglich-
keiten, um wieder in Richtung Siiden fahren zu kénnen, gibt es an der Sinziger Strale, an
der Gaedestral’e und am Gurtel. Einzige Ausnahme ist die Marienburger StraRe. Da ein
Linksabbiegen von der Bonner StralRe in die Marienburger StraRe weiterhin maoglich blei-
ben soll, ist es baulich nicht mdglich, das Linksabbiegen aus der Marienburger Stral3e in

die Bonner Stral3e (stadtauswaérts) zu unterbinden.
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Diesen schliissigen Ausfuhrungen der Vorhabentrégerin schlieft sich die Planfeststel-
lungsbehdrde an. Es bestehen keine milderen gleich effektiven Alternativen, nach denen
der Einwendung Rechnung getragen und das Vorhaben ebenso leistungsstark realisiert
werden kann. Der vorgetragene Belang hat hinter der tberragenden Bedeutung fir das

Allgemeinwohl zuriickzustehen.

Unabhéngig davon informierte die VVorhabentragerin in der GegenduRerung und im Eror-
terungstermin, dass ein eingerichteter Arbeitskreis das Ziel verfolgt, geeignete MaRnah-
men zur Verkehrsberuhigung in den Stadtteilen Marienburg und Bayenthal zu entwi-
ckeln.

Diese Verkehrsberuhigungsmalinahmen kénnen unabhangig von der Planfeststellung spé-

ter realisiert werden.

Insofern als die Einwenderin eine Anpassung des Verkehrsgutachtens fur die Stadtbahn
beziiglich der prognostizierten Verkehre flr die GaedestralRe fordert, da die bisherigen
Betrachtungen z. B. keine dortige Schule, Kita etc. berticksichtigen wirden, erwidert die
Vorhabentragerin, dass bei der Ermittlung der Prognosebelastung fir den Planfall 2025
samtliche zum Bearbeitungszeitpunkt bekannten stadtebaulichen Entwicklungen und die
absehbaren Anderungen der Verkehrsinfrastruktur innerhalb des Prognosehorizontes be-
ricksichtigt wurden. Eine fortlaufende Aktualisierung des Gutachtens aufgrund neu ge-
wonnener Erkenntnisse oder neuer Planungen nach dessen Fertigstellung und Freigabe
wird nicht als zielfiihrend erachtet.

Fir MaRnahmen, deren Planung erst nach Fertigstellung des Verkehrsgutachtens zur
3. Baustufe begonnen wird und die eine relevante Auswirkung auf das Verkehrsnetz ha-
ben werden, wird eine separate verkehrsgutachterliche Untersuchung notwendig sein. Ein
Beispiel hierfir ist auch die vorgesehene Schule an der Gaedestral3e, fur die ein eigenes

Verkehrsgutachten im Rahmen der Anderung des Bebauungsplans beauftragt wird.
Die Planfeststellungsbehdorde folgt den Ausfiihrungen der VVorhabentrégerin und weist da-

rauf hin, dass die Verkehrsentwicklung in der Gaedestralle dann im Bebauungsplanver-

fahren durch die Stadt Koln zu priifen und zu beurteilen ist.
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B.4.15.5.14 Einwender P31

Bei der Einwenderin handelt es sich um eine Interessensgemeinschaft.

Die Einwenderin fordert, dass wéhrend der Umbauphase die zur Bonner StraRe parallel
liegende Von-Groote-Stralie zwischen Leyboldstral’e und Remagener Strale als Einbahn-
stralle in Richtung Stiden gefuhrt werden solle, um Schleichverkehr entgegenzuwirken.

Die Einwenderin erfragt, wie fir den Wegfall der Parkmdglichkeiten auf der Bonner
Stralle in der Von-Groote-StraRe Parkplatzersatz als definierter ,,Ersatzbereich* geschaf-

fen werden soll.

Die Vorhabentrégerin erklart, dass die detaillierte Planung des Bauablaufs noch erfolgen
wird, ebenso die jeweilige Verkehrsfihrung fiir die einzelnen Bauphasen. Die Einrich-
tung der vorgeschlagenen Einbahnstrallenregelung wird im Zuge dessen geprift und nach
Mdglichkeit berticksichtigt.

Die Parkraumuntersuchung zeigt auf, dass die an der Bonner Stral3e entfallenden Stell-
platze durch Parkmdglichkeiten in den NebenstraBen kompensiert werden kénnen. Die

VVon-Groote-StralRe wird dort aber nicht als méglicher ,,Ersatzbereich® aufgefuhrt.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht damit die Befilirchtung der Einwenderin bezlglich der
Inanspruchnahme der Von-Groote-StralRe als Parkplatzersatzbereich wahrend der Bau-
phase als unbegriindet an.

B.4.155.15 Einwenderin P32

Die Einwenderin betreibt auf dem Grundstiick einen Baustoffhandel. Durch die 3. Bau-
stufe der Nord-Suid Stadtbahn wird eine Teilflache des Grundstlicks fiir den 6ffentlichen
Verkehrsraum bendtigt.

Die Einwenderin halt eine solche Flachenabgabe fur duRerst bedenklich, da es durch das
kleine Grundstiick bereits heute ein Kunststiick sei, einen Baustoffhandel in einer hart
umkampften Branche zu fuhren. Dort sei jeder Quadratmeter an Flache von hdchster

Wertigkeit und Notwendigkeit. Bereits durch neu angeschaffte Hochregallager werde
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immer wieder versucht, den extremen Platzverhéltnisse gerecht zu werden, was nur be-
dingt gelingen konne.

Weiter flhrt die Einwenderin aus, dass ihr aus diesem Grunde an einer Abgabe von Fl&-
che am wenigsten gelegen sei, da dies unweigerlich zu Einbufen bis hin zur existentiellen
Bedrohung ihres Baustoffhandels mit dem Verlust der Arbeitsplatze an diesem Standort

fuhren wirde.

Um den Verlust einer Teilflache ihres Grundstiicks zu vermeiden, schlagt die Einwende-
rin vor, den vorgesehenen Wender vor dem Grundstiick Bonner Str. 312 vollig aus der
Planung zu nehmen und die Engstelle Kreuzung Bonner Stralle / Annastral’e damit zu
entscharfen. Damit misse ihr Baustoffhandel keine oder nur eine sehr geringe Flache ab-
geben und auch die bestehende Engstelle der Hauser 329-333 wirde entschérft. Zudem
wirden alle Fahrbahnschwenkungen verkehrstechnisch begradigt und seitlich konne aus-
reichend Platz gewonnen werden. Ebenfalls wiirden wahrscheinlich auch die notwendi-

gen Schwenkbereiche fir LKW wieder ergiebiger.

Die Vorhabentragerin kann einen Verzicht auf den Wender in Hohe der Annastral3e nicht
beflirworten. Sie hat verschiedene Alternativen geprift und halt den geplanten Wender in
dieser Lage fur den am besten geeigneten Wender Richtung Norden. Sie erléutert, dass
dieser Wender der beidseitigen ErschlieBung der Anlieger der nérdlich davon gelegenen
Bonner Strale (bis zum Kreisverkehr an der Koblenzer Stral3e) und des 6stlich angren-
zenden Viertels (Erreichbarkeit Uber Mathiaskirchplatz und Casarstrafle) dient. Die vor-
geschlagenen Alternativen, die Wendefahrten am Gurtel oder an der Marienburger Stralle
zu nutzen, werden seitens der Vorhabentrégerin abgelehnt, da die Umwege und - auf-
grund der zusétzlichen signalbedingten Halte - auch die Fahrtzeiten fiir diese Anlieger
dadurch erheblich vergroRert wirden.

Weiter weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass bei einem Verzicht auf den Wender
von Nord nach Nord in H6he der Annastrale zudem gemaR Verkehrsgutachten der
Linksabbiegerstreifen in Hohe der Marienburger Stral3e entsprechend verlangert werden

musste, was wiederum Auswirkungen auf 6ffentliche Parkplatze und Baume bedeutet.
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Auch aus Griinden der Verkehrssicherheit halt die VVorhabentragerin an dem geplanten
Wender in Hohe der Annastrale fest. Da ohne Wender zwischen Schdnhauser Strale/
MarktstraRe und Glrtel keine Erreichbarkeit der ostlichen Seite der Bonner Strale gege-
ben ist, bestinde die Gefahr, dass Fahrzeuge auch ohne separate Abbiegespur an den
Gleistiberfahrten in Hohe der Cdasarstralie oder der Annastralle wenden, um langere Um-
wege zu vermeiden. Ohne eine separate Abbiegespur und eine entsprechende Sicherung
durch Signalisierung ist eine solche Wendefahrt jedoch &uf3erst gefahrentrachtig und zu-
dem verboten. Nach den Erfahrungen der Vorhabentragerin zeigt sich jedoch an beste-
henden Anlagen immer wieder, dass an solchen Stellen trotzdem gewendet wird. Auf
StralRen mit Stadtbahntrassen in Mittellage ist daher in angemessenen Abstanden und Be-
achtung der ortlichen Randbedingungen ein Angebot an Wendefahrbahnen zu beriick-
sichtigen, damit solche Gefahrenpotenziale minimiert werden kdénnen, da Unfélle von
Kraftfahrzeugen mit Stadtbahnen hdufig schwere Verletzungen der Fahrzeuginsassen und
groRe Schaden an den Fahrzeugen verursachen.

Weiter ist zu berucksichtigen, dass nur durch die Anlage dieses Wenders die Ausfahrt aus

dem Gelénde der Einwenderin in Richtung Norden mdglich ist.

Diese Ausfihrungen der Vorhabentragerin zur Beibehaltung der geplanten Lage des
Wenders in ihrer GegendulRerung sowie in dem Erdrterungstermin und in nachfolgenden
Gesprachen sind flr die Planfeststellungsbehdrde in allen vorgetragenen Gesichtspunkten
nachvollziehbar. Bei der Abwagung der 6ffentlichen Verkehrsinteressen und Sicherheits-
aspekte mit der individuellen Betroffenheit des Baustoffhandels hélt die Planfeststel-
lungsbehdrde die geplante Lage des Wenders fir sinnvoll und gerechtfertigt. Dies ist ins-
besondere der Fall, da in der Plandnderung sowie durch die Auflage und die Zusicherun-
gen in diesem Planfeststellungsbeschluss (Teil A Ziffer 10.9 und Teil A Ziffer 11.3) Re-
gelungen zur Minimierung der Betroffenheit des Baustoffhandels getroffen worden sind.

Durch die Planénderung konnte die Flacheninanspruchnahme etwas reduziert werden von
ursprunglich vorgesehenen 67,00 gm auf nunmehr 44,7 gm und der Fahrleitungsmast

M33 wurde verschoben.

Weiter wurden in der Plandnderung Bereiche des besonderen Bahnkorpers der geplanten

Stadtbahntrasse nérdlich und stdlich der Einmindung AnnastraRe nicht mehr als Rasen-
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gleis sondern als befestigte Flachen ausgestaltet. Diese befestigten Gleisflachen sind auch
fir die Sattelziige befahrbar. Daher konnen die Sattelzlige, die aus der Annastrale in
Richtung Norden abbiegen, dies unproblematisch tun. Auch das Ausfahren der Sattelziige
von dem Grundstiick des Baustoffhandels in Richtung Siden wird dadurch erleichtert.
Die von der Einwenderin urspriinglich geduBerten Bedenken beziiglich der Abfahrtmdg-
lichkeiten der Zuliefer-Lkw sowie bezlglich der ihrer Ansicht nach zu klein dimensio-
nierten Schwenkbereiche hat sie im Erdrterungstermin aufgrund der Plananderung fiir
grundsatzlich ausgeraumt erklart. Sie bittet aber darum, dass — sollte sich spater heraus-
stellen, dass die Lkw einen gréRReren Schwenkbereich bendtigen — ein groerer Anteil des
Rasengleises befahrbar versiegelt werden sollte. Die VVorhabentragerin sichert ihr zu, dass
sie wahrend der Bauphase in Abstimmung mit der Einwenderin einen Fahrtest mit Lkw
durchfiihren wird und bei Bedarf entsprechend Abhilfe schaffen wird (s. Teil A, Ziffer
11.3 des Planfeststellungsbeschlusses). Diese Fahrtests konnten nicht vorab durchgefthrt
werden, da dafiir der Mast einer Lichtsignalanlage hatte beseitigt werden miussen. Zul&s-
sigerweise lieR die Vorhabentragerin daher die Priifung der Schleppkurven durch den be-
auftragten Generalplaner ohne Simulationsfahrt aber entsprechend der Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstraBen (RASt 06) vornehmen. In der Zusage der Vorhabentragerin ist
der Fahrversuch im Zeitraum der Bauphase vorgesehen. Die Planfeststellungsbehérde
sieht dadurch gesichert, dass weiterhin durch LKW Waren an den Baustoffhandel gelie-

fert werden kénnen und auch die Ausfahrt aus dem Geléande fur diese LKW maoglich ist.

Die Vorhabentragerin prifte im Lauf des Planfeststellungsverfahrens nochmals, ob die
fur die Ausstellungsflache des Baustoffhandels verbleibende Tiefe von 73 cm etwas ver-
grolert werden konnte.

Vorgesehen ist in diesem Bereich eine Gehwegbreite von 2,40 m. Diese wird jedoch
durch den notwendigen Signalmast (und ggf. andere verkehrstechnische Einrichtungen),
der in einem Abstand von 50 cm zum Fahrbahnrand stehen muss und i. d. R. einen
Durchmesser von ca. 20 cm hat, noch auf ein MaR von ca. 1,70 m eingeengt. Bei einer
weiteren Reduzierung der Gehwegbreite wirde diese schon eingeplante (nicht schéne)
Engstelle noch weiter verscharft. Daher kann dem diesbezuglichen Wunsch der Einwen-
derin nicht entsprochen werden und es verbleibt bei der durch die Plandnderung auf

44,7 m? verringerte Flacheninanspruchnahme.
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Die Einwenderin beftrrchtet weiter, dass kunftig neue Kunden nicht mehr oder weniger
auf den Baustoffhandel aufmerksam werden, weil die Ausstellungsflache fur die Muster-
stiicke deutlich kleiner ausfallen wird.

Durch die Auflage in Teil A, Ziffer 10.9 dieses Planfeststellungsbeschlusses wird sicher-
gestellt, dass die Einwenderin auf der unmittelbar angrenzenden stadtischen Grundstuicks-
flache eine Flache in Grolie von 10 gm fir die Dauer der Existenz ihres Betriebs als Aus-
stellungsflache nutzen kann. So kénnen FulRgénger, Radfahrer, Autofahrer und kinftig
auch Fahrgaste der Stadtbahn durch diese Musterstiicke auf den Betrieb aufmerksam und
ggfs. als Kunden interessiert werden. Auch besteht die Mdglichkeit, einige Musterfliesen
etc. den Kunden zur Ansicht — nicht nur in Prospekten und Katalogen — sondern auch ,,in

natura‘ bereitzuhalten.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass auch der durch die Vorhabentrégerin in der Planénde-
rung schon reduzierte Flachenbedarf von dem Grundstiick, das schon derzeit fur einen
Baustoffhandel eine recht kleine Flache aufweist, fiir die Einwenderin spirbar ist. Trotz
Bemuhungen ist es bislang weder der VVorhabentragerin noch der Einwenderin selbst ge-

lungen, ein geeignetes Ersatzgrundstiick zu finden.

Fir den Verlust der Teilflache steht der Einwenderin dem Grunde nach eine Entschéadi-

gung in Geld zu.

In Anbetracht der zugunsten der Einwenderin vorgenommenen Anderungen in dem 1.
Deckblatt erscheint der Planfeststellungsbehérde ein Betrieb des Baustoffhandels auch
weiterhin moglich. Die Anlieferung der Waren mit der daflr entsprechend notwendigen
An- und Abfahrt der LKW wird auch nach dem Bau der Nord-Sid Stadtbahn gewahrleis-
tet und durch die Bedarfsmeldemdglichkeit fiir das Griinlicht bei der kiinftigen Situation
mit der Stadtbahn in Mittellage etwas erleichtert. Die Toranlage wird auf Kosten der
Vorhabentragerin in Abstimmung mit der Einwenderin durch ein addquates und mdog-
lichst platzsparendes Modell ersetzt. Die Ausstellungsflache wird zwar Kkleiner werden,

aber fir das ,,Anlocken* der Laufkundschaft noch ausreichen und Muster zur Ansicht der
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Kunden konnen vorgefuhrt werden. Daher ist nach Auffassung der Planfeststellungsbe-
horde eine Existenzgefahrdung des Baustoffhandels nicht zu befiirchten.

In Abwéagung der privaten Interessen der Einwenderin als betroffene Grundstiickseigen-
timerin und als Baustoffhandelbetrieb mit dem Interesse der VVorhabentrégerin an einem
ausreichend leistungsfahigen Verkehr und insbesondere unter den Sicherheitsaspekten fiir
den Wendeverkehr wird daher der Wender an der geplanten Stelle in Hohe der Einmiin-
dung AnnastralRe festgestellt und es verbleibt bei einer teilweisen Inanspruchnahme des
Grundstticks der Einwenderin. Den Belangen der Einwenderin sind durch die Planénde-
rung sowie die Auflage in Teil A, Ziffer 10.9 und die Zusicherungen der VVorhabentrége-

rinin Teil A, Ziffer 11.3 des Beschlusses ausreichend Rechnung getragen.

B.4.15.5.16 Einwender P36, P44, P47

Die Einwender P36, P44 und P47 haben darauf hingewiesen, dass vor den Gebduden
Bonner Str. 517, 519 und 521 in der offengelegten Planung Parkplatze bzw. die Pflan-
zung eines Baumes geplant sind. Hierdurch seien die Zufahrten zu einer Garage und zu
den hinter den Hausern auf dem jeweiligen Hof befindlichen Pkw-Stellplatzen und Gara-

gen nicht mehr nutzbar.

Die Vorhabentrégerin hat hierzu in ihrer GegenduBerung erklart, dass in den Vermes-
sungsdaten, die der Planung zugrunde lagen, die Zufahrten bedauerlicherweise fehlerhaft
bzw. unvollstandig dargestellt waren und somit in der vorliegenden Genehmigungspla-
nung die Zufahrten zu den Stellplatzen deshalb bei der Anordnung der Parkstande und
Baumstandorte nicht vollstandig bericksichtigt wurden. Die Planung des betroffenen Be-
reichs wurde aufgrund der Einwendungen tberarbeitet, sodass die Erreichbarkeit der be-
stehenden Zufahrten fir Pkw auch weiterhin bestehen bleibt.

Daraufhin hat der Einwender P44 erkléart, dass seiner Einwendung ausreichend Rechnung
getragen ist. Die beiden anderen Einwender haben eine solche Erklarung nicht abgege-

ben. Wie sich aus den gultigen Planunterlagen ergibt, ist die Zufahrt weiterhin nutzbar.

Damit sind die Einwendungen erledigt.
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B.4.15.5.17 Einwender P37 bis P40

Die Einwender P37 bis P40 beflrchten durch die Bauarbeiten und den spateren Betrieb
der Nord-Sid Stadtbahn Schéden an der Bausubstanz sowie gestiegene Larmbeldstigung
an ihren Objekten (Gebdude Brihler Stralle 1, Bruhler StralRe 1b, Bonner StralRe 224 bis
230 und Bonner Stralie 232).

Die Angst vor Schaden an der Bausubstanz beruhen insbesondere auf einem Vorfall aus
dem Jahre 2005 im Objekt Brihler Strale 1 (Hochhaus mit 12 Geschossen). Im Marz
2005 kam es in unmittelbarem zeitlichen Zusammenhang mit Bauarbeiten vor dem Ob-
jekt zur Rissbildung in einer Wohnung. Eine Verursachung des Schadens durch die Bau-
arbeiten sei wahrscheinlich.

Da die Objekte Bonner StraRe 224-230 und Bonner Stralle 232 in ahnlicher Bauweise und
zu einer ahnlichen Bauzeit erstellt wurden, werden analoge Risiken auch fur diese Objek-
te gesehen.

Allerdings nehme das Gebdude Brihler Strale 1 aufgrund ihrer exponierten Ecklage, der
besonders hohen Bebauung mit 12 Geschossen, den ca. 100 Bewohnern und dem eben
geschilderten ,,Vorschdden® eine besondere Stellung ein.

Die Einwender bitten daher erstens, den Bauherren fur die Bauphase Auflagen zu ertei-
len, um einen Schutz der Geb&udesubstanz, insbesondere fur das Geb&ude Briihler Stral3e
1, zu gewabhrleisten.

Zum Zweiten bitten sie darum, den Bauherren zu baulichen MaRnahmen zu verpflichten,
die auch in der Betriebsphase Schaden an der Bausubstanz (z. B. durch die dauerhaften
Erschitterungen) verhindern.

Drittens bitten sie um entsprechende Auflagen fir bauliche Malnahmen, damit in der Be-
triebsphase eine maglichst niedrige Larmbelastung durch die Stadtbahnen gewéhrleistet

wird.

Hierzu ist zu erkléren, dass beim Bau der neuen Stadtbahntrasse und beim Umbau der
vorhandenen StraRe auch Bauverfahren angewandt werden, die zeitweise Erschitterun-
gen erzeugen. Beispielsweise sind hier Verdichtungsarbeiten oder der Abbruch der vor-
handenen StralRe zu nennen. Diese Arbeiten fiihren teilweise zu Beldstigungen der Be-

wohner der anliegenden Gebadude. Letztlich handelt es sich hier um Bauverfahren, wie sie
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ublicherweise in Innenstédten eingesetzt werden. Nach den Ausfiihrungen der VVorhaben-
tragerin sind aber die Geb&dudesubstanz schadigende Erschiitterungen nicht zu erwarten.
Dennoch wird die Vorhabentrégerin in allen betroffenen Gebduden vor Baubeginn eine
bauliche Beweissicherung durchfiihren. Sollten wider Erwarten wéhrend oder nach Ab-
schluss der Bauarbeiten entsprechende Schaden festgestellt werden, werden diese auf
Kosten des Bauherrn beseitigt.

Aufgrund dieses Einwandes sagt die VVorhabentrégerin zu, dass sie wéahrend der Bauarbei-
ten eine begleitende Erschitterungsmessung im Gebaude Brihler StraBe 1 durchfuhren
wird (siehe auch Zusicherung im Teil A Ziffer 11.4.)

Von der geplanten Stadtbahnstrecke gehen unter Betrieb Erschitterungsemissionen aus,
die auf die Anliegergebdude einwirken. Die Erfahrungen an anderen Strecken in Kdln
und auch in anderen Stadten zeigen, dass Schéden an der Bausubstanz durch die direkte
Erschitterungseinwirkung durch den Stadtbahnbetrieb nicht zu erwarten sind.

In der schwingungstechnischen Untersuchung der 1.B.U. GmbH wurde u. a. auch das Ge-
béude Bonner Strale 224 — 230 betrachtet. Die durchgefuhrte Immissionsprognose lasst
den Schluss zu, dass nur relativ geringe Erschutterungsimmissionen auftreten werden.
Eine Gefdhrdung der Bausubstanz durch direkte Erschiitterungseinwirkungen aus dem
Stadtbahnverkehr ist auszuschlieRen. Der in diesem Bereich vorgesehene Oberbau (hoch-
elastischer Oberbau auf steifer Betonunterkonstruktion) erzeugt erfahrungsgemald nahezu
keine Erschutterungsbelastung in der Nachbarschaft, so dass auch dauerhaft keine Scha-
den an der Gebdudesubstanz zu erwarten sind. Dieser Oberbau wirkt sich auch im Hin-
blick auf die Kdrperschallibertragungen in das Gebaude und die Einwirkungen auf die im

Gebaude befindlichen Menschen positiv aus.

Wahrend des Baus der Stadtbahnstrecke, des Umbaus der Strale und der sonstigen be-
gleitenden BaumaRnahme werden unvermeidliche Schallimmissionen in der Nachbar-
schaft erzeugt. Allerdings ist vorgesehen, eine baubegleitende L&rmminderungsplanung
durchzufuhren. Ziel der La&rmminderungsplanung ist es, die Schallemissionen der Bau-
stelle, soweit unter technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten mdglich, zu min-

dern.
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Von der geplanten Stadtbahnstrecke gehen unter Betrieb auch Schallemissionen aus, die
vor den Anliegergebduden zu entsprechenden Luftschallimmissionen fuhren. Die neue
Stadtbahnstrecke wird weitgehend als Rasengleis ausgefiihrt. Bei entsprechender kon-
struktiver Gestaltung des Rasengleises stellt dieses die Oberbauform mit den geringsten
Luftschallemissionen dar. Insofern wurde hier seitens der VVorhabentragerin bereits plane-
risch eine moglichst geringe Larmbeladstigung vorgesehen.

In der schalltechnischen Untersuchung der 1.B.U. GmbH wurden die relevanten Fassaden
der Geb&ude Bonner Strale 224 — 230, Bonner Stralle 232, Briihler Stralle 1 und Brihler
StralRe 1b betrachtet.

Da es sich hier bei der Stadtbahnstrecke um einen Neubau handelt, gelten die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. Bundes-lImmissionsschutzverordnung (16. BImSchV). Die hier
glltigen Immissionsgrenzwerte von 64/54 dB(A) (Tag/Nacht) fur Misch- und Kerngebie-
te werden an allen Gebauden eingehalten. Insofern ergibt sich hinsichtlich des Schienen-
verkehrs kein Anspruch auf La&rmvorsorge bzw. Schallschutzmalinahmen.

Hinsichtlich der Gerdusche des StralRenverkehrs ergibt sich am Gebé&ude Bruhler Strale
1b Anspruch auf passiven Schallschutz. Die Vorhabentrdgerin hat als aktive Schall-
schutzmaflnahme die Verwendung eines larmmindernden Asphaltes vorgesehen. Dieser
wird sich schallmindernd auswirken. Da jedoch bislang noch keine ausreichenden Erfah-
rungen vorliegen, wie lange diese Schallminderung gewahrleistet werden kann, ist diese

Minderung bei der Schallberechnung jedoch nicht berticksichtigt worden.

In der Nebenbestimmung in Teil A, Ziffer 10.2 dieses Planfeststellungsbeschlusses wird
die Vorhabentragerin verpflichtet, sich mit den Eigentiimern der Gebaude, bei denen dem

Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz besteht, in Verbindung zu setzen
Die Planfeststellungsbehdrde sieht aufgrund der Ergebnisse des Schallgutachtens sowie

der vorgesehenen Malinahmen zur Minderung bzw. zum Schutz vor Erschitterungen und

Schallauswirkungen den Belangen der Einwender ausreichend Rechnung getragen.
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B.4.15.5.18 Einwender P41

Der Einwender P 41 wendet sich gegen die Fuhrung des Radstreifens in stdliche Rich-
tung ab Marktstralle bis Bruhler Strale, bei der die Radfahrer auf einer Lange von Uber
hundert Metern von motorisierten Verkehrsteilnehmern nicht nur links sondern auch
rechts Uberholt werden und somit ein intuitives Ausweichen bei kritischen Verkehrssitua-
tionen besonders erschwert werde.

Er schlagt vor, die Bonner StraRe siidlich der MarktstralRe anfangs einstreifig zu fihren,
da samtliche Zufahrten ebenfalls einstreifig ausgefiihrt sind, so dass der Radstreifen wie
uberall am rechten Rand der Fahrbahn markiert werden kénne. Der Abzweig zur Brihler

Stralie sollte dann vergleichbar mit den anderen Kreuzungen gestaltet werden.

Die Vorhabentragerin erldutert, dass die Fihrung des Radverkehrs auf einem Schutzstrei-
fen zwischen der Rechtsabbiegespur und der Geradeausspur das Ergebnis eines internen
Abwégungsprozesses war. Die Komplexitat des Knotenpunktes und die unterschiedlichen
Fahrbeziehungen haben zur geplanten Variante gefuhrt, die als sicher und komfortabel —
entsprechend den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) und den Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) — angesehen wird. Um die Aufmerksam-
keit der motorisierten Verkehrsteilnehmer gegentber dem Radfahrer zu erhéhen, ist eine
rote Einfarbung des Schutzstreifens in diesem Bereich vorgesehen. Der angrenzende
Gehweg wird fur Radfahrer freigegeben und stellt somit eine Alternative zur Nutzung des
Schutzstreifens flr (subjektiv) unsichere Radverkehrsteilnehmer dar.

Die vorgeschlagene einstreifige Fuhrung zwischen MarktstraBe und Bruhler Strafe
(stadtauswarts) ist nicht mdglich, da die Linksabbieger aus der Schdnhauser Strafe in
Richtung Siden hier zweistreifig zufahren kénnen - iber die separate Linksabbiegespur

und parallel Gber die kombinierte Geradeaus-Links-Spur.

Diesen Ausfuhrungen der VVorhabentréagerin schlielt sich die Planfeststellungsbehérde an.
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B.4.15.5.19 Einwender P42

Der Einwender P42 erhebt Einwénde gegen die Planung insoweit, als durch die vorgese-
hene Fahrbahnverschwenkung unmittelbar vor seinem Hausgrundstiick in der Bonner
StraBe und dem dadurch bedingten Wegfall von vorhandenen Baumen und Parkflachen
deutlich hohere Verkehrsimmissionen fir die im Hause befindlichen Wohnungen zu er-
warten sind. Die vielbefahrene Bonner Stra3e riickt erheblich n&her an die Gebdudefront
des Hauses heran, so dass eine mal3gebliche Beeintrachtigung hinsichtlich der Wohnnut-
zung des Gebdudes zu erwarten sein durfte. Die vorgesehene Beseitigung des vorhande-
nen Baumbestandes und der bisher vorhandenen Parkflachen trage hierzu noch erheblich
bei.

Nach den Ausflihrungen der VVorhabentragerin in ihrer Gegenduferung sowie im Erorte-
rungstermin ist fur den Linksabbieger in die Marienburger Strale aufgrund der Warte-
pflicht gegeniiber der priorisierten Stadtbahn und dem Gegenverkehr (stadteinwarts) eine
separate Abbiegespur zwingend notwendig. Die Lange dieser Spur muss auflerdem aus-
reichend dimensioniert sein, damit gentigend Aufstellflache fur die abbiegenden Fahrzeu-
ge zur Verfugung steht. Durch die Notwendigkeit der Abbiegespur und aufgrund des zur
Verflgung stehenden begrenzten Straenquerschnittes ist auf Hohe des Gebaudes des

Einwenders das Anordnen bzw. der Erhalt von Baumen und Parkstanden nicht moglich.

Mangels gleichwertiger Umsetzungsalternativen hat der Belang des Einwenders nach
Auffassung der Planfeststellungsbehdrde aufgrund des mit der Planung verfolgten All-

gemeinwohls zuriickzustehen.

Der Neubau der Stadtbahnstrecke und das Heranriicken einer der Richtungsfahrbahnen
der Bonner StralRe an das Gebdude stellt einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne
der 16. BImSchV dar. Demzufolge ist eine Betrachtung der Schallimmissionen des Stra-
Renverkehrs erforderlich.

Gemal} der schalltechnischen Untersuchung der 1.B.U. GmbH bewirkt die geplante bauli-
che Anderung eine Pegelzunahme fiir das betroffene Gebaude an der Bonner StraRe.

Nach der 16. BImSchV entsteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schall-
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schutz an diesem Gebdude. Die detaillierte Auslegung des passiven Schallschutzes erfolgt
in einem gesonderten Verfahren entsprechend der 24. BImSchV. Durch die Anordnung
des passiven Schallschutzes wird der zusatzlichen Beeintrachtigung der Wohnnutzung
entgegengewirkt.

In der Nebenbestimmung in Teil A, Ziffer 10.2 dieses Planfeststellungsbeschlusses wird
die Vorhabentragerin verpflichtet, sich mit den Eigentumern der Geb&ude, bei denen dem

Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz besteht, in Verbindung zu setzen.

Ferner durfte auch wahrend der Bauphase aufgrund der anzunehmenden Schallpegel
durch die beabsichtigten BaumaRnahmen eine massive Beeintréchtigung hinsichtlich der

Wohnnutzung des Gebaudes hervorgerufen werden.

Zwar ist wahrend der BaumalRnahmen mit Schallimmissionen in der Nachbarschaft zu
rechnen. Allerdings ist vorgesehen, eine baubegleitende L&rmminderungsplanung durch-
zufuhren. Ziel der La&rmminderungsplanung ist es, die Schallemissionen der Baustelle,

soweit unter technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten maéglich, zu mindern.

Die Planfeststellungsbehorde sieht aufgrund der Notwendigkeit der Stralenfuhrung in
diesem Bereich und in Anbetracht der vorgesehenen Schutzmalinahmen die verbleiben-

den Beeintrachtigungen fir die Einwender als hinnehmbar an.

B.4.15.5.20 Einwenderin P43

Die Einwenderin fordert, dass die zurzeit bestehende Einbahnstraenregelung der Ander-
nacher StraBe bzw. AhrweilerstraBe in Richtung Bonner Stralle unbedingt beibehalten
werden musse, um den Schleichverkehr, sowohl fir die Umbauphase als auch fiir die Zeit

danach, einzudammen.

Die Planfeststellungsbehorde verweist auf die Planunterlagen, nach denen die Anderna-
cher Stral3e und die Ahrweilerstralie weiterhin als Einbahnstrallen verbleiben sollen. Dies
bedeutet, dass die Einfahrt von der Bonner Stral3e aus nach erfolgtem Ausbau weiterhin

nicht moglich ist (Radfahrer ausgenommen).
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Die Einwenderin tragt weiter vor, dass wahrend der Umbauphase als weiterer Schutz vor
Ausweichverkehr eine EinbahnstraBenregelung der Von-Groote-Stralie im Abschnitt An-
dernacher Stralle — Remagener Stral3e stadtauswarts oder im Abschnitt Remagener StralRe
— LeyboldstraRe stadtauswarts wiinschenswert sei.

Die Einfahrt nach Marienburg via Leyboldstral’e bzw. Schillingsrotter Weg zu erschwe-
ren bzw. zu verhindern, werde zu einer zusatzlichen Mehrbelastung des ,,Umgehungs®-
Verkehrs durch die Anwohner fiihren. Eine intelligente Einbahnstraenregelung inner-
halb von Marienburg bzw. Bayenthal, um die Einfahrten fir den Schleichverkehr unat-
traktiv zu gestalten, wird dagegen fiir unabdingbar gehalten — auch in Anbetracht des
Verkehrsgutachtens, das eine Zunahme des Verkehrs in Marienburg und Bayenthal prog-
nostiziert.

Die Reduzierung der Parkplatzanzahl an der Bonner Strae werde zu einem Ausweichen
der Parkplatzsuchenden in die Nebenstral3en fiihren und ist auch schon in den Kompen-
sationsmalRnahmen angefihrt. Dem konne nur mit einer ebenfalls schon angedachten
Parkraumbewirtschaftung / Bewohnerparken / kostenpflichtiges Parken effizient entge-

gengewirkt werden.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer GegendulRerung erklart, dass die von der Einwenderin
vorgeschlagene Einbahnstraenregelung im Rahmen der detaillierteren Bauablaufplanung
(noch ausstehend) gepriift und nach Mdglichkeit berlicksichtigt wird.

Das Amt fir StraRen und Verkehrstechnik der Stadt Koln hat zusammen mit der 1G Kol-
ner Slden, die eine Vielzahl von Burgervereinen und -initiativen aus dem Kdélner Suden
reprasentiert (u. a. auch den Burgerverein Bayenthal-Marienburg), einen Arbeitskreis
eingerichtet, um geeignete MaRnahmen zur Reduzierung der Durchgangs- und ,,Schleich-
verkehre® durch Bayenthal und Marienburg zu entwickeln. Einzelne Malinahmen sind
kurzfristig umsetzbar, andere sind nur mittel- oder langfristig realisierbar.

Die Realisierung von Parkraumbewirtschaftungsmafnahmen (z. B. Bewohnerparken) als
Mittel gegen den Uberhdhten Parkdruck in den an die Bonner Strae angrenzenden
Wohngebieten wird zu gegebener Zeit von der Stadt Kéln noch eingehender untersucht,

als dies bisher in der Parkraumuntersuchung geschehen ist.
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Die Planfeststellungsbehérde hat in der Nebenbestimmung (Teil A, Ziffer 10.1.15) fest-
gesetzt, dass die Vorhabentragerin wahrend der Bauphase geeignete Verkehrslenkungs-

mafnahmen vorzunehmen hat.

Die VerkehrsberuhigungsmalRnahmen fur das Wohnviertel sind unabhangig von der Plan-
feststellung spater durch die Stadt Kéln umsetzbar.

B.4.15.5.21 Einwender P45

Der Einwender P45 widerspricht der vorgesehenen Umgestaltung der Bonner Stral3e, ins-
besondere der Planung, die Verkehrskapazitat in Richtung Innenstadt Koln zu minimie-
ren. Ein groRflachiges Verkehrskonzept, das den Gegebenheiten der 60er und 70er Jahre
entsprochen habe, stimme nicht mehr unbedingt fiir 2020 ff.

Im Kolner Suden seien mehrere 10.000 Familien neu angesiedelt worden und die Pkw
(und Lkw) - Dichte habe sich deutlich verandert, aber seit Anfang der 70er Jahre sei fr
die Nord-Siid-Achse nichts grundlegend Neues geplant worden.

In den belastungsintensiven Morgen- und Abendstunden gibt es heute schon lange Stau-
ungen auf der Rheinuferstrale. Den Grenzwerten des Bundesimmissionsschutzgesetzes

auch nur in Ansatzen gerecht zu werden, habe man bereits vor langer Zeit aufgegeben.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf das Verkehrsgutachten zur 3. Baustufe, das zu
dem Ergebnis kommt, dass zwei Fahrstreifen zwischen Marktstrae und Grtel zur Ab-
wicklung des prognostizierten Verkehres ausreichen. Nach Aussagen der VVorhabentrage-
rin weist die Bonner StralRe im Abschnitt ndrdlich des Girtels bereits heute ein deutlich

geringeres Verkehrsaufkommen als im stidlichen Abschnitt auf.

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) fur das gesamte Kolner Stadtgebiet ist seit 1992 in
acht punktuellen Anderungsverfahren fortgeschrieben worden. Das GVK ist eine recht-
lich nicht vorgeschriebene Rahmenplanung der Stadt, die neben grundlegenden Zielset-
zungen der Kolner Verkehrsplanung das (bei allen Planungen der Stadt zu berucksichti-
gende) Hauptverkehrsnetz abbildet. AuRerdem existiert ein Nahverkehrsplan (NVP), der
NahverkehrsmalRnahmen verschiedener Prioritdten beinhaltet und dessen aktuellste Fas-
sung (2003-2007) z. Z. ebenfalls fortgeschrieben wird.
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Die Stadt Kdéln sieht ihre Hauptaufgabe darin, bestehende Systeme zu optimieren. Der
Trend der letzten Jahre geht eindeutig zur Férderung von Bus-, Bahn- und Radverkehr.
Die Inbetriebnahme der Nord-Sud Stadtbahn soll einen groRen Beitrag dazu leisten, dass
auch der Kfz-Verkehr im Kolner Stden weiterhin ausreichend gut abgewickelt werden
kann, da durch das attraktive OPNV-Angebot das aus den AufsiedlungsmaRnahmen re-
sultierende Mehrverkehrsaufkommen gréftenteils kompensiert werden kann. Zudem ist
bereits heute erkennbar, dass ein Umdenken hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl bei den
Verkehrsteilnehmern stattfindet.

Durch die Realisierung der Nord-Sid Stadtbahn inklusive der 3. Baustufe, werden keine
Verkehrskapazitdaten gekappt, sondern es wird ein zusétzliches Verkehrsangebot fiir die
Burger geschaffen, das eine Alternative zur Nutzung des eigenen Pkw darstellt. Ziel ist
es, mit der geplanten Stadtbahnstrecke weitere Wohngebiete an das Kolner Stadtbahnnetz
anzuschlieRen und dadurch fiir einen deutlich héheren OPNV-Anteil in der Bevélkerung
zu sorgen. Dies hat eine entlastende Wirkung auf den motorisierten Individualverkehr
(MIV).

Dem Ratsbeschluss vom 25.11.2010 entsprechend wurde bezilglich der Querung der
Rheinuferstrale (2. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn) eine Vorleistung erbracht, die die
spatere Tieferlegung des StralRenverkehrs als Untertunnelung der Gleistrasse ermdglicht.
Sollte es in Zukunft zu nach aktuellem Kenntnisstand nicht vorhersehbaren permanenten,
unzumutbaren Stausituationen kommen, ist es durch den Ausbau der Untertunnelung

maoglich, die Leistungsfahigkeit erheblich zu steigern und die Situation zu verbessern.

Die Planfeststellungsbehorde hat aufgrund der vorhandenen Planunterlagen und Ver-
kehrsgutachten sowie -prognosen ihre Abwéagungsentscheidung zu treffen. Soweit der
Einwender zu Recht auf den Bevolkerungszuwachs in angrenzenden Stadtteilen hinweist,
wirden diese Burger ohne Stadtbahnanbindung den MIV verstarken und zu einer erhéh-
ten Staubelastung fiihren. Wie der Planrechtfertigung zu entnehmen ist (Teil B, Ziffer 4.1
dieses Planfeststellungsbeschlusses) ist der Bau der 3. Baustufe der Nord-Sud Stadtbahn

im Interesse der besseren Verkehrsabwicklung geboten.
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B.4.15.5.22 Einwender P46

Der Einwender P46 fihrt in seiner Einwendung aus, dass im Kreuzungsbereich Bonner
Stralle / Schonhauser Stral’e zumindest der grofte Teil der ,,Villa Lenders* aulRerhalb der
geplanten Straflen- bzw. Verkehrsflachen liege. Daraus ergebe sich die Chance, zumin-
dest mehr als zwei Drittel dieses historisch und fir das Stadtbild bedeutenden Gebdaudes
zu erhalten. Alternativ denkbar ware auch, Full- und Radweg durch das Erdgeschoss des
rechten Gebé&udeteils zu fiihren. Damit blieben bei minimalen Auswirkungen auf die (b-
rige Planung die Proportionen des Gebdudes erhalten. Nach dem Vorgehen bei der trotz
Denkmalschutz komplett ausgekernten Eisenbahndirektion durften aus denkmalpflegeri-
scher Sicht auch keine ernsthaften Bedenken vorzutragen sein, wenn dabei aus baulichen

Grunden der rechte Teil des Gebaudes neu errichtet werden musste.

Aus den Lageplanen der eingereichten Genehmigungsplanung geht hervor, dass der west-
liche Gebaudeteil der ,,Villa Lenders® nicht nur durch den Schutzstreifen fir Radfahrer
und den Gehweg berplant wurde, sondern auch durch einen Teil der Fahrbahn des moto-
risierten Individualverkehrs (MIV). Selbst bei Ergreifen der durch den Einwender vorge-
schlagenen Malinahme, einen Geh- und Radweg durch den besagten Gebaudeteil zu flh-
ren, ware dieser nicht zu erhalten.

Die Breite der geplanten Gehwege im Bereich der 3. Baustufe soll 2,00 m nicht unter-
schreiten. Wenn man dieses Mindestmal} berticksichtigte, blieben vom derzeit zum Ab-

bruch vorgesehenen Geb&udeteil noch ca. 1,80 m ubrig.

Die Vorhabentragerin weist darauf hin, dass ein Teilerhalt dieses 1,80 m breiten Gebau-
destreifens aber aus statischen Griinden nicht weiterverfolgt werden kann. Daher sieht die
Genehmigungsplanung einen Abbruch des kompletten westlichen Geb&udeteils vor.
Hierdurch wird es auBerdem mdglich, in diesem Bereich, der ein verh&ltnismaRig hohes
Fullgdngeraufkommen aufweist, eine komfortablere Gehwegbreite von ca. 3,80 m zu rea-
lisieren. Der restliche Gebdudeteil der ,,Villa Lenders* steht dem Ausbau der 3. Baustufe

nicht im Wege und ist daher in der Genehmigungsplanung nicht vom Abbruch betroffen.
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Die Planfeststellungsbehdrde sieht den teilweisen Abbruch der Villa Lenders als notwen-
dig und im Allgemeinwohlinteresse geboten an (siehe auch Teil B, Ziffer 4.12 dieses

Planfeststellungsbeschlusses).

B.4.15.5.23 Einwenderin P48

Die Einwenderin P48 beklagt, dass der StralRenldarm bereits jetzt viel zu laut sei. Die Be-
lastigung durch die Lautstarke der Bahn wére des Weiteren eine Larmbeldstigung, beson-
ders beim Bremsen der Bahn vor Ampeln etc.

Sie tragt vor, dass immer Stau auf der Bonner Stral3e sei, der durch die Bahn noch zu-
nehmen werde und somit eine weitere Beldstigung und Zumutung fur alle sei.
Vibrationen / Erschitterungen durch die Bahn seien ein Storfaktor (Schlafstérungen und
Belastigung). Sie beflirchtet zudem, dass durch die Vibrationen / Erschitterungen am

Haus Schaden / Risse entstehen kénnten.

Wie bereits die Vorhabentragerin in ihrer GegendulRerung einrdumt, gehen von der Bon-
ner Stral’e unbestritten sehr hohe Schallimmissionen aus, so dass das subjektive Empfin-

den ,,Die Bonner Straf3e ist bereits zu laut* nachvollziehbar ist.

Die Planung der neuen Stadtbahn verfolgt gerade das Ziel, den OPNV zu optimieren, um
den StralRenverkehr zu minimieren.

Die Nord-Siid Stadtbahn stellt ein attraktives OPNV-Angebot dar und wird zu einer Ver-
lagerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV filhren. Ohne die Rea-
lisierung der Nord-Sid Stadtbahn kdame es aufgrund der geplanten Aufsiedlungen und
Neubauprojekte im Kolner Suden zu einer erheblichen Zunahme des MIV. Die aktuali-
sierte Verkehrsuntersuchung zur 3. Baustufe, die dem Planfeststellungsantrag als Anhang
beigefiigt wurde, kommt zu dem Ergebnis, dass diese Verkehrszunahme durch die Stadt-

bahn kompensiert wird.

Auch von der Stadtbahn gehen naturgemaR Schallimmissionen aus, die im Rahmen der
Planung und des Planfeststellungsverfahrens zu beurteilen sind. In der 16. BImSchV sind
die entsprechenden Immissionsgrenzwerte festgelegt. In der schalltechnischen Untersu-

chung der 1.B.U. GmbH wurde die der Bonner Stralie zugewandte Fassade des Geb&udes
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der Einwenderin betrachtet. Die entsprechend des einschldgigen Rechenverfahrens ermit-
telten Beurteilungspegel des zukiinftigen Schienenverkehrs ergeben sich wie folgt:

tags: 56 dB(A)

nachts: 51 dB(A)

Die hier gultigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)
fir Misch- und Kerngebiete werden somit eingehalten. Insofern ergibt sich wegen des
kiinftigen Schienenverkehrs kein Anspruch auf Larmvorsorge bzw. Schallschutz. Bei den
Berechnungen werden sémtliche Schallquellen, auch das Bremsen der Stadtbahnen mit

berticksichtigt.

Durch den Bau der Stadtbahn wird auch ein erheblicher baulicher Eingriff in den Strallen-
raum bewirkt. Entsprechend der 16. BImSchV war daher weiter zu prifen, ob durch die
neue StraRenfihrung eine wesentliche Anderung der Schallimmissionen eintritt. Der Ver-
gleich der Beurteilungspegel der Stralle vor und nach dem Umbau zeigt, dass eine we-
sentliche Anderung eintritt. Insofern entsteht dem Grunde nach ein Anspruch auf passi-
ven Schallschutz. Die detaillierte Auslegung des passiven Schallschutzes erfolgt in einem
gesonderten Verfahren entsprechend der 24. BImSchV.

In der Nebenbestimmung in Teil A, Ziffer 10.2 dieses Planfeststellungsbeschlusses wird
die Vorhabentragerin verpflichtet, sich mit den Eigentumern der Geb&ude, bei denen dem

Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz besteht, in Verbindung zu setzen.

Die Planfeststellungsbehdrde macht darauf aufmerksam, dass die Vorhabentrégerin als
aktive Schallschutzmanahme fur den StraBenbelag larmmindernden Asphalt verwenden
wird. Da bislang noch nicht ausreichend erprobt ist, wie lange dieser Asphalt seine larm-
mindernde Wirkung beibehalt, ist diese SchallschutzmalRhahme — obwohl sie durchge-

fihrt wird — bei der Schallberechnung nicht eingerechnet.

Vom zukunftigen Stadtbahnbetrieb werden auch Erschitterungsemissionen ausgehen, die
in den Anliegergebduden zu entsprechenden Immissionen fiihren kénnen. In der schwin-
gungstechnischen Untersuchung der 1.B.U. GmbH wurde die Hohe der zukinftig zu er-

wartenden Erschitterungsimmissionen fir ausgewahlte Gebdude exemplarisch ermittelt.
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Bei Verwendung des vorgesehenen Oberbaus (elastische Schienenlagerung auf steifer
Betonunterkonstruktion) im Bereich Bonner Strafle 221 werden die 1,5-fachen Anhalts-
werte der Tabelle 1 der DIN 4150 - Erschitterungen im Bauwesen, Teil 2: ,,Einwirkung
auf Menschen in Gebauden‘ und Teil 3: ,,Einwirkungen auf bauliche Anlagen* eingehal-
ten. Daher sind durch den Betrieb der Stadtbahn keine erheblichen Beldstigungen der
Anwohner und auch keine Schaden an den Geb&uden durch direkte Erschitterungsein-

wirkungen zu erwarten.

Die Einwendungen sind daher — insbesondere mit Blick auf den gesetzlich verankerten

Anspruch auf passiven Schallschutz — zuriickzuweisen.

B.4.15.5.24 Einwenderin P49

Die Einwenderin P 49 informiert dartiber, dass das St. Antonius Krankenhaus tber die

Zufahrt Mathiaskirchplatz unmittelbar an die Bonner Stra3e angrenzt.

Zur Erfullung ihres Versorgungsauftrages ist es erforderlich, dass das Krankenhaus jeder-

zeit leicht verkehrstechnisch zu erreichen ist. Hierzu gehort in erster Linie der Transport

fiir Notfallpatienten durch den Rettungsdienst.

Folgende Fragen seien offen:

- Zufahrt Rettungsdienst bei Behinderungen (wie z. B. Kurzparker, Lastwagen usw.)
auf der einspurigen Fahrweise stadteinwérts

- Ersatz fiir Wegfall von zahlreichen Parkplatzen langs der Bonner StraRe?
(Befurchtung, dass die frei zuganglichen Stellplatze auf dem Krankenhausgeléande
unbefugt genutzt werden)

- Wo werden die notwendigen Baucontainer stehen?

- Einfahrt Mathiaskirchplatz weiterhin offen?

Die Vorhabentrdgerin hat hierzu erklért, dass in einem Gesprach am 30.10.2014 mit Mit-
arbeiterinnen des Amtes flr Stralen und Verkehrstechnik sowie des Amtes fur Briicken
und Stadtbahnbau erldutert wurde, dass die zweistreifige Losung im nordlichen Abschnitt
der Bonner Stralle (zwischen Marktstrale und Gurtel) mit jeweils einem Fahrstreifen
stadteinwérts und stadtauswérts im Rahmen der Vorentwurfsplanung mit der Feuerwehr

der Stadt Koln abgestimmt ist. Auch die Feuerwehr ist darauf angewiesen, den besagten

- 207 -




Bezirksregierung Kéln 25.5.8-1/14
Bau der Nord-Siid Stadtbahn, 3. Baustufe von Haltestelle Marktstral3e bis

zum Verteilerkreis Siid auf der Bonner StraRRe in Koln

Streckenabschnitt im Notfall moglichst storungsfrei befahren zu kdnnen. Auf den geplan-
ten Schutzstreifen fur Radfahrer ist das Parken generell verboten.

Die Vorhabentragerin versichert, wahrend der Bauausfuhrung darauf zu achten, dass eine
Zufahrt zum St. Antonius Krankenhaus flr Rettungstransporte jederzeit ohne nennens-
werte Zeitverluste ermdglicht wird.

Die genauen Standorte der Baucontainer und sonstige Baueinrichtungsflachen werden im
Zuge der Bauausfiihrungsplanung erarbeitet. Dabei wird darauf geachtet, dass durch die
Lage der Baustelleneinrichtungsflachen die Zuwegung zum Krankenhaus nicht blockiert

wird.

Durch die Integration der Stadtbahntrasse und die damit verbundene Umgestaltung des
StralRenraums der Bonner Strafe ist eine Reduzierung der Anzahl der vorhandenen Park-
stdnde unvermeidbar. Die Vorhabentrégerin fihrt zu Recht aus, dass bei der Planung ei-
nes solchen GroRvorhabens das Parkraumangebot neben Strallenraumgestaltung, ausrei-
chender und komfortabler Dimensionierung der Verkehrsflachen (Gehwege, Radwege,
Fahrbahn, Stadtbahntrasse), notwendiger Straenmdblierung etc. lediglich einen Aspekt
darstellt. Um die entstehenden Parkraumdefizite detailliert zu ermitteln und Kompensati-
onsmoglichkeiten zu erarbeiten, wurde die Ingenieurgesellschaft Lindschulte + Kloppe
mit der Erstellung einer Parkraumuntersuchung beauftragt. Einige Vorschlage des Biros
zur Verringerung des Defizits wurden bereits in die Planung Gbernommen. Je nach Ent-
wicklung der Parkraumsituation wird im Anschluss an die Realisierung der Malinahme
seitens der Stadt KoIn die Umsetzung weiterer Malinahmen gepruft.

Sofern trotz der stadtischen MalRnahmen ein Missbrauch der krankenhauseigenen Park-
platze festgestellt wird, missen hier gegebenenfalls auch von Seiten des Krankenhauses

GegenmafRnahmen ergriffen werden.

Beziiglich der letzten Frage der Einwenderin ergibt sich aus den Planunterlagen, dass eine
Zufahrt aus der Bonner Stral3e in den Mathiaskirchplatz zukiinftig nur noch aus Richtung
Stden moglich sein wird. Aus Richtung Norden kann man die Schillerstrae entweder
uber die Schonhauser StraRe erreichen oder man muss die Wendemdglichkeit weiter sid-
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lich (auf Hohe der Annastra3e) nutzen, um dann aus Stiden kommend in den Mathiaskir-
chplatz abzubiegen.

Die offizielle Wegweisung zum Krankenhaus weist den Weg Uber die Schdonhauser Stra-
Re und die SchillerstraRe aus. Eine Route Uber den Mathiaskirchplatz wird auch zukdnftig

nicht ausgeschildert.

Da die offiziell vorgesehene Zufahrt zum Krankenhaus durch das Planfeststellungsver-
fahren nicht verandert wird, sieht die Planfeststellungsbehdrde diesbeziglich keine Ver-

schlechterung durch das Bauvorhaben.

Durch die Auflage im Teil A, Ziffer 10.10 dieses Planfeststellungsbeschlusses ist die
Vorhabentragerin gehalten, die Erreichbarkeit des Krankenhauses auch wahrend der Bau-

phase sicherzustellen.

B.4.16 Gesamtabwéagung:

An dem mit dem festgestellten Plan beabsichtigten VVorhaben des Baus der 3. Baustufe
der Nord-Sid Stadtbahn besteht ein 6ffentliches Interesse. Die Planung ist gerechtfertigt.
Das Vorhaben in der gewdahlten Variante ist zur Erreichung der in diesem Beschluss dar-

gelegten Ziele geeignet.

Aufgrund der unter Abschnitt B dargestellten Planungsiiberlegungen und nach dem Er-
gebnis der Beteiligung sowohl der Fachbehdrden und der Tréger offentlicher Belange als
auch der Anhorung der betroffenen Birger und Anwohner wird das festgestellte Vorha-
ben unter Abwagung der zu beriicksichtigenden 6ffentlichen und privaten Belange (8 28
Abs. 1 PBefG) einschliellich der Umweltvertraglichkeit als notwendig und gerechtfertigt
angesehen. Es ist unter Berlcksichtigung der betroffenen Belange auch zweckmaéf3ig und

verhéltnismagig.

Den hinnehmbaren Beeintrachtigungen von privaten Belangen stehen die wesentlich ver-
besserten Verkehrsverhaltnisse durch das verbesserte Angebot im OPNV gegentiber. We-
gen dieser nachhaltigen positiven Auswirkung soll nach Abwégung durch die Planfest-

stellungsbehotrde das VVorhaben realisiert werden.
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Der mit diesem Beschluss zugelassene Ausbau der 3. Baustufe der Nord-Sid Stadtbahn
mit allen Folgemal3nahmen ist im Hinblick auf die Ziele des Vorhabens geeignet, erfor-
derlich und angemessen. Die verschiedenen, widerstreitenden 6ffentlichen und privaten
Interessen wurden hinreichend abgewogen und konnten durch Zusagen und Nebenbe-

stimmungen in Einklang gebracht werden.

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Beschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung schriftlich Klage
bei dem Oberverwaltungsgericht fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Aegidiikirchplatz 5,
48143 Mnster erhoben werden.

Die Klage kann auch in elektronischer Form nach MaRgabe der Verordnung Uber den
elektronischen Rechtsverkehr bei den Verwaltungs- und Finanzgerichten im Lande Nord-
rhein-Westfalen -ERVVO VG/FG- vom 07.11.2012 (GV.NRW.2012 S. 548) eingereicht
werden. In diesem Fall muss das elektronische Dokument mit einer qualifizierten Signa-
tur nach § 2 Nummer 3 des Signaturgesetzes vom 16.05.2001 (BGBI. | S. 876) in der je-
weils geltenden Fassung versehen sein und an die elektronische Poststelle des Gerichts

Ubermittelt werden.
Die Klage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende Wirkung.

Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen
diesen Planfeststellungsbeschluss nach 8 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsord-
nung kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses
beim Oberverwaltungsgericht fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Aegidiikirchplatz 5,
48143 Miinster gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der/die durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte bei dem vorge-
nannten Oberverwaltungsgericht einen hierauf gestltzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1
der Verwaltungsgerichtsordnung innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist
beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der/die Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis er-

langt.
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D. Hinweise

D.1  Hinweise zur Auslegung des Planfeststellungsbeschlusses:

Eine Ausfertigung dieses Beschlusses mit einer Rechtsbehelfsbelehrung und einer Aus-
fertigung der festgestellten Planunterlagen wird bei der Stadtverwaltung Koln flr die
Dauer von zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt.

Gemal 8 27a VwVIG NRW werden zeitgleich der Planfeststellungsbeschluss mit
Rechtsbehelfsbelehrung und den Planunterlagen auf folgender Internetseite der Bezirks-
regierung Koln:
http://www.bezreg-koeln.nrw.de/brk_internet/verfahren/25_eisenbahn_planfeststellungs-
verfahren/index.html veroffentlicht. Maligeblich ist allerdings der Inhalt der zur Einsicht

bei der Stadt Koln ausgelegten Unterlagen.

Der Ort und die Zeit der Auslegung werden vorab im Amtsblatt der Stadt Kdln ortsiblich
bekannt gemacht. Mit dem Ende der Auslegungsfrist gilt der Beschluss gegentiber den
ubrigen Betroffenen, denen er nicht individuell zugestellt worden ist, geméal § 74 Abs. 4
des VwWVTG NRW als zugestellt.

Zudem erfolgt vorab eine Offentliche Bekanntmachung nach 8 9 Absatz 2 UVPG im
Amtsblatt fir den Regierungsbezirk Koln sowie im Kdlner Stadtanzeiger und in der Kol-

nischen Rundschau.

D.2  Hinweise zur sofortigen Vollziehbarkeit

Dieser Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes (8§ 29 Abs. 6 Satz 1 PBefG) sofort
vollziehbar.

Eine etwa gegen den Beschluss erhobene Anfechtungsklage entfaltet daher keine auf-
schiebende Wirkung.

In der Rechtsbehelfsbelehrung (Abschnitt C) ist ausgefiihrt, wo und wie ein Antrag auf

Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung der Klage gestellt werden kann.
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D.3  Hinweise zur Klageerhebung:

Die Klage muss den Kléger, den Beklagten (Land Nordrhein-Westfalen, vertreten durch
die Bezirksregierung Koéln, Zeughausstralie 2-10, 50667 Koln) und den Gegenstand des
Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager/die Kl&gerin hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung
seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. 8 87 b Abs. 3 und § 128
a der Verwaltungsgerichtsordnung gelten entsprechend

Bei der Verwendung der elektronischen Form der Klageerhebung sind besondere techni-
sche Rahmenbedingungen zu beachten. Die besonderen technischen Voraussetzungen
sind unter www.egvp.de aufgefuhrt. Hinweise zur Klageerhebung in elektronischer Form
und zum elektronischen Rechtsverkehr finden sich unter anderem auf der Homepage des

Oberverwaltungsgerichts des Landes Nordrhein-Westfalen.

Vor dem Oberverwaltungsgericht muss sich jeder Beteiligte durch einen Rechtsanwalt
oder einen Rechtslehrer an einer deutschen Hochschule im Sinne des Hochschulrahmen-
gesetzes mit Befdhigung zum Richteramt als Bevollméchtigten vertreten lassen, soweit er
einen Antrag stellt. Juristische Personen des Offentlichen Rechts und Behorden kdnnen
sich auch durch Beamte und Angestellte mit Befdhigung zum Richteramt sowie Diplom-
Juristen im hdéheren Dienst, Gebietskorperschaften auch durch Beamte oder Angestellte
mit Befédhigung zum Richteramt der zustandigen Aufsichtsbehdrde oder des jeweiligen
kommunalen Spitzenverbandes des Landes, dem sie als Mitglied zugehoren, vertreten

lassen.

Falls eine der oben genannten Fristen durch das Verschulden eines Bevollméchtigten ver-
sdumt werden sollte, so wirde dessen Verschulden dem Bevollmé&chtigenden zugerech-

net.

Die Klage gegen den Planfeststellungsbeschluss ist nach § 42 Absatz 2 Verwaltungsge-
richtsordnung nur zuléssig, wenn der Klager/die Klagerin geltend macht, durch den Be-

schluss in seinen/ihren Rechten verletzt zu sein.
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D.4 Hinweise zu Entschiidigungs- und Erstattungsanspriichen:

Einwendungen, die Entschiidigungs- oder Erstattungsanspriiche (z.B. wegen einer
Inanspruchnahme von Grundstiicksflichen, anderer Nachteile oder wegen des Larm-
schutzes an Gebduden) betreffen, sind — soweit nicht bereits dem Grunde nach iiber die
Voraussetzungen dieser Anspriiche in der Planfeststellung zu entscheiden ist — nicht Ge-
genstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, in dem im Grundsatz nur o&ffentlich-

rechtliche Beziehungen geregelt werden.

Entschiddigungs- und Erstattungsanspriiche kinnen mit dem Ziel einer giitlichen Einigung

an die Vorhabentriigerin gerichtet werden.

Wird mit der Vorhabentrigerin keine Einigung erzielt, so wird iiber diese Forderungen in
einem besonderen Entschidigungsverfahren nach § 30a PBefG entschieden werden, fiir

das die Bezirksregierung Koéln, Dezernat 21, zustindig ist.

Soweit Anspriiche in jenem Entschidigungsverfahren nicht abschlieBend geregelt werden

kénnen, steht den Betroffenen alsdann der ordentliche Rechtsweg offen.

D.5 Hinweis zur Geltungsdauer des Planfeststellungsbeschlusses:

Der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellte Plan tritt geméB § 75 Abs. 4
VwVIG NRW auBler Kraft, wenn mit der Durchfiihrung des Plans nicht innerhalb von

fiinf Jahren nach seiner Unanfechtbarkeit begonnen worden ist.
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