Fragen an die Stadt Koln zur Situation am Verteilerkreis:

von Andreas Wulf

Die 3. Baustufe der Nord-Siid-Stadtbahn hat das Ziel: Bahn statt Pkw! Wieso muss ich dann erst
iiber das Autobahnkreuz Koln-Siid und den Verteilerkreis, um zu einem Parkhaus zu gelangen?
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Busbahnhof mit Wendeschleife und Parkhausausfahrt auf der Bonner Strafe zwischen der Endhaltestelle und dem Verteilerkreisel

Die Bonner Strafle ist vor dem Verteilerkreis wihrend der Hauptverkehrszeiten stindig verstopft.
Weshalb wird dann auf der Bonner Strae ein Busbahnhof gebaut, mit Wendeschleife zuriick zum
Verteiler? Warum muss ich aus dem Parkhaus iiber diese Bus-Wendeschleife auf die beiden ohnehin
verstopften Spuren der Bonner Strafle?

Statt in den Pkw sollen im Bereich der Bonner Strafle téglich 17.900 Fahrgiste zusitzlich in die
Bahn steigen! Wie sollen die denn zur Bahn kommen? Ein Parkhaus mit 600 Parkplitzen diirfte dafiir
nicht reichen. Werden zusitzliche Busse zum neuen Busbahnhof in der Bonner Stralle eingesetzt?

Die Bonner Stralle entlang der gesamten 3. Baustufe wird heute durch die Linie 132 bedient, die
tiberwiegend durch Rondorfer und Meschenicher genutzt wird. Weshalb wird die Bahn dann nicht
bis Meschenich gebaut? Wieso wird nicht wenigstens ein Umsteigen Pkw-Bus-Bahn aullerhalb der
Stauzonen realisiert?

Straen.NRW untersucht demnichst, wie die Stauanfilligkeit des Autobahnkreuzes Koln-Siid und
des Verteilerkreises durch die Optimierung der Verkehrsfithrung beseitigt werden kann. Die Stadt
Koln wartet das Untersuchungsergebnis aber nicht ab, so dass die jetzt geplante Endhaltestelle
der Nord-Siid-Stadtbahn und das Parkhaus am Verteiler zu sehr hohen Folgekosten fithren konnen.



