Auszug aus der Machbarkeitsstudie (Endbericht)
des VIA Planungsbiiros im Auftrag der Stadt Koln
vom 13.10.2009

Folie zum Vortrag

@
Machbarkeitsstudie fir eine P+H-Anlage am Verteilerkrais Kéln-Marienburg VlA"‘“’
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Das Einzugsgebiet entspricht 20-30 Minuten AN T WK %

Fahrtzeit zur P+R-Anlage

)

Das Einzugsgebiet verdeutlicht die
Orientierung im Zuge der A 555

Zielgebiet: Park+Ride-Nutzer wollen ohne
Umsleigen ihr Ziel erreichen

Die Hauptnutzergruppe sind die
Berufspendler mit Anteilen von 80 bis 90%.
Das sind fir das Einzugsgebiet ca. 8.000
Personen

Nicht fiir alle ist die Reisezeit fiir P+R-
Nutzung attraktiv

Berlicksichtigt man die Reisezeit ergibt
sich ein Potenzial von 2.500 maoglichen
P+R-Nutzern.



Vorhandene F+R-
Anlagnn im siidlichen
Berelch Kolns

1.4 Bestehende P+R-Anlagen im Einzugshereich

Im ostlichen und westlichen Korridor der am Verteilerkreis Kaln-
Marienburg geplanten P+R-Anlage befinden sich bereils eine Reihe
von konkurrierender P+R-Anlagen (vgl. Abbildung 2).

Auf dem Stadtgebiet Kéln und im angrenzenden Umland sind dies:

Tabelle 1: Konkurierende P+R-Standorte {Stand 2009)

Lfd | Standort Anzahl OPNV-Angebot | OPNV-
.Nr Stellpldtze Fahrzeit
bis City
1 Westhoven, Berliner 42 Stadtbahnlinie 7 [ 17 min
StraBe
2 | Heinrich-Lubke-Ufer, 144 Stadtbahn Linie [ 13 min
Marienburg 16
3 | Rodenkirchen Bf. a7 Stadtbahn Linie [ 15 min
16
4 Sdrth B a9 Stadtbahn Linie | 19 min
16
5 Godorf BI. 72 Stadtbahn Linie | 22 min
16
6 |Wesseling Nord 28 Stadtbahn Linie [ 24 min
16
7 | Wesseling Stadtbahn 80 Stadtbahn Linie | 26 min
16
8 | Harth-Kalscheuren a9 RB 24, 26,48 |13 min
9 Hiirth, Kibitzweg 318 Stadibahn Linie [ 17 min
18
10 | Hermilheim a1 Stadtbahn Linie | 19 min
18
11 | Fischenich 130 Stadtbahn Linie [ 21 min
18
12 | Briihl, Vochem 121 Stadtbahn Linie | 24 min
18
13 |Brikl DB (kein P+R- 250 RE 5, RB 26/48, |15 min

Parkplatz, bewirtschaf-
tet)




In unmittelbarer Konkurrenz zum geplanten Standort Verteilerkreis
siehen die P+R-Anlagen Heinrich-Libke-Ufer und Rodenkirchen mit
einer Gesamtkapazitdt von 241 Stellpldtzen. Die ErschlieBung der
neuen Anlage am Verteilerkreis ist nahezu identisch mit der nahege-
legenen P+R-Anlage am Heinrich-Libke-Ufer Gber die A 555, A 4
sowie die B 51 und B 9. Entsprechend grol gestalten sich die Uber-
lappenden Einzugsbereiche.

Die P+R-Standorte Heinrich-Libke-Ufer, Rodenkirchen und Siirth
sind bereits voll ausgelastet und zeitweise durch illegale Parker ber-
belegt. Eine Ausnahme bildet der an der Stadigrenze gelegene
Standort Godorf, der noch Kapazitdten aufweist. Von Godorf verkehrt
die Stadtbahnlinie 16 nur im 20-Minuten-Takt und stelit deshalb far
den P+R-Kunden eine weniger attraktive Verbindung zur Kélner In-
nenstadl dar.

Tabelle 2; Austastung P+R-Anfage Stadigebiet Kdin

Standort Auslastung 2008 | durchschnittliche
Auslastung
2004/2006/2008

-

Heinrich-Libke-Ufer, 88 % 103 %

Marienburg

Rodenkirchen Bf. 98 % 103 %

Surth Bf. 120 % 108 %

Godorf Bf. 33% 33%




P+R-Anlage am Verteilerkreis Koin-Marienburg
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Abbildung 3: Darstellung des Einzugs- und Zielgebietes mit P+R-
Anlagen
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